METODIKA

DOPRAVNO-KAPACITNEHO POSUDZOVANIA

VPLYVOV INVESTICNYCH PROJEKTOV
(aktualizacia 05/2014)

Priloha
k rozhodnutiu primatora hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy ¢.15/2014

maj 2014



METODIKA

DOPRAVNO—KAPACITIV\IEI,-IO POSUDZOVANIA VPLYVOV
INVESTICNYCH PROJEKTOV

1. D6vody a ciele spracovania metodiky

Uzemny rozvoj hlavného mesta SR Bratislavy je neodmyslitelne spaty s narastom
prepravnych vztahov. Tieto vztahy najmé v kategorii individualnej automobilovej do-
pravy reprezentuju zvySené poziadavky na kapacitu komunikacnej siete, ktorej pri-
padné pretazZenie vyvolava neziaduci efekt ako v kazdodennom Zivote mesta tak aj v
negativnom hodnoteni atraktivnosti rozvojovych projektov ich pouzivatelmi. Na za-
bezpelenie udrzatefného rozvoja mesta preto treba sledovat zatazenie a priepus-
tnost' dotknutej mestskej cestnej siete eSte v pripravnej faze kazdého rozvojového
projektu tak, aby jeho definitivna podoba poskytla zaruku dopravnej dostupnosti na
rieSenom SirSom uzemi.

Primarnym problémom v oblasti komplexného rieSenia dopravy v Bratislave je sku-
toCnost, Ze nema dostatoCnu databadzu dopravnych uUdajov a nedisponuje
v dostato¢nej podrobnosti aktualnym stavom zatazZenia svojej mestskej cestnej siete.
Mestu Bratislava chybaju pravidelné dopravné prieskumy a ich vysledky, z ktorych by
vedelo urcit’ disproporcie pre su€asny stav a predikovat’ jeho vyvoj. V tomto zmysle je
dolezité, aby kazdy investicny projekt, alebo ich skupina v definovanom rozsahu (ka-
pitola 2.) sa v ramci svojej pripravnej dokumentacie podrobila dopravno-inzinierskej
analyze v priestore a Case za u€elom vyhodnotit a preukazat unosnost uzemia no-
vymi vplyvmi na funkénost cestnej infrastruktary. Ugelom metodiky je jednotné posu-
dzovanie vplyvov investiCnych projektov na uzemi hl. mesta Bratislavy, ktoré sa pre-
javia okrem iného vo forme narastu dopravného zatazenia. Hlavnym ciefom doprav-
no-kapacitného posudzovania investicnych projektov je dosiahnutie preukazatelnej
vyvazenosti kapacity cestnej infrastruktury a jej predpokladaného dopravného zata-
Zenia a urc€enia kvality Zivota novej investicie na rieSenom uzemi.

Dal§imi cielmi pouzivania metodiky su:

e zabezpecenie dostupnosti pripravovanej investicie spolu s aktivitami na existu-
jucom uzemi;

e dosiahnut’ postupné poznanie dopravnych zat'azeni, najma na zakladnej a vy-
branej komunikacnej sieti mesta;

e zabezpecenie kvalitnej dopravnej obsluhy dotknutého uzemia;

e kvantifikovanie pritazenia dynamickou dopravou vygenerovanou pripravovanou
investiciou;

e preukazanie vyvazenosti kapacity cestnej infrastruktury a jej predpokladaného
dopravného zatazenia;

e pripravit’ podmienky:
» pre celomestské navrhy na zlepSenie vSetkych druhov doprav,
= pre znovuobnovenie trvalych dopravnych prieskumov na urovni mesta.

Vysledky ziskané pouzitim metodiky umoznia investorovi:
e ziskat informacie o miere a kvalite pritaZzenia uzemia dynamickou dopravou pri-
pravovanou investiciou;



e navrhnut rieSenie na optimalizaciu zabezpec&enia dostupnosti pripravovanej inves-
ticie na dotknutom uzemi;

e navrhnut rieSenie, ktoré nezhorsi, ale stabilizuje a/alebo zlepSi existujucu doprav-
nu obsluhu uzemia;

e navrhnut etapizaciu pripravy, nevyhnutné opatrenia a vSetky s tym suvisiace €in-
nosti.

Vysledky ziskané s pouzitim metodiky umoznia odbornym zlozkam magistratu:

e preverit prezentované podklady a informacie o miere a kvalite pritazenia dyna-
mickou a statickou dopravou pripravovanou investiciou;

¢ vyhodnotit navrhované technické rieSenia na optimalizaciu zabezpecenia dostup-
nosti pripravovanej investicie v8etkymi dostupnymi druhmi dopravy (verejna, dy-
namicka, cyklisticka a pesia);

e vyhodnotit mieru pritazenia dopravnych sieti pripravovanou investiciou a vyvodit
z toho prislusné zavery.

Vysledky ziskané pouzitim metodiky umoZznia skupine investorov ziskat  informacie o:

e miere a kvalite pritazenia dynamickou a statickou dopravou,

e nimi pripravovanych investiciach vo vztahu na dotknuté uzemie a vyvodit' z toho
prislusné podiely potrebnej spoluu€asti na opatreniach eliminujucich negativne
dopady.

2. Vychodiska na spracovanie metodiky a vyklad pojmov pre jej ucely

Tato metodika je spracovana na zaklade tychto vychodisk:

2.1 Za investiény projekt sa povazuje stavebna investicia, ktorej primarne pozia-
davky na staticku dopravu presahuju 200 novych parkovacich stojisk.

2.2 RieSené uzemie sa charakterizuje ovplyvnenou komunika¢nou sietou od inves-
ticného projektu. Velkost rieSeného uzemia odsuhlasi mesto Bratislava.

2.3 Dopravné zat'azenie je priemetom realizacie prepravnych vztahov (poctu ciest),
ktoré su definované svojou hodnotou (po¢tom vozidiel) a smerom na komunikac-
nu siet’ za ¢asovu jednotku.

2.4 Intenzita automobilovej dopravy je pocCet vozidiel skuto¢ne prejdenych use-
kom, alebo uzlom komunikaCnej siete za €asovu jednotku. Intenzita moze byt
nizsia, alebo rovna dopravnému zatazeniu.

2.5 Hodnota dopravného potencialu tzemia je zavisla aj od jeho funkéného vyuzi-
tia. Kazda funkcia je charakteristicka svojim typickym dennym priebehom ciefo-
vej a zdrojovej dynamickej dopravy, ktora sa predklada po¢tom vykonanych jazd
novej investicie spolo¢ne vyjadreny aj s hodnotou intenzity dopravy na prifahlej
sieti miestnych komunikacii. Vypoc&et objemov Spickovej dynamickej cielovej (pri-
jazdy) a zdrojovej (odjazdy) dopravy, t. z. poCtu ciest automobilovej dopravy sa
odvodzuje a urCuje na zaklade poznatkov o dennom priebehu cielovej a zdrojo-
vej dopravy uvedenych v prilohe €. 1 tejto metodiky, ktora je jej nedelitelnou su-
Castou. Spravu a aktualizaciu databazy uvedenej v prilohe €. 1 vykonava hl. m.
SR Bratislava, ako aj poskytuje prislusné informacie o kapacitach susednych in-
vesti¢nych projektoch (v pripadoch, ak predmetom posudenia je viacero projek-
tov).

2.6 Zdrojom/cielom prepravného vztahu (cesty) IAD je parkovacie miesto.



2.7 Pocet parkovacich miest pre nové investicné projekty musi zodpovedat' ustano-
veniam aktualne platnej STN 73 6110/Z1 - Projektovanie miestnych komunikacii.
Sucasne sa odporuca pouzivat doplnok k tabulke €. 20 normy STN pre odstavné
stojiska podla prilohy €. 2.

2.8 Urcujucimi prvkami komunikacnej siete, ktoré definuju jej dopravnu priepustnost
(kapacitu) su krizovatky.

2.9 Kapacita krizovatky sa dimenzuje na jej Spickové hodinové dopravné zatazenie
v rannej a popoludnajsej SpiCke a na maximalnu a 50-razovu Spic¢kovu hodinu in-
tenzity dopravy (SHID) pre st&asny stav. Pre vypoétové posudzované &asové
horizonty sa dimenzovanie kapacity krizovatky vykonava z hodnét celkovej Spic-
kovej dopravy, t.j. suctu zakladnej a nove;j.

Poznamka:

posudzovanie a tvorba Spi¢kovych hodin sa zo zrealizovaného prieskumu vykonava v postupnosti 5
min. intervalov nagitanim Udajov do celej hodiny (priklad: 6.00 - 7.00, 6.05 - 7.05, 6.10 - 7.10, ....)

2.10 Kapacita krizovatky sa definuje pre kazdy jej smer osobitne s ur€enim Ciastko-
vej kapacity kazdého z nich.

3. Dopravné zat'azenie

3.1 Dopravné zataZenie je priemetom realizacie prepravnych vztahov (poctom
ciest/jazd), ktoré su definované svojou hodnotou a smerom. Vyjadruje sa po¢tom
vozidiel za ¢asovu jednotku. Tato hodnota vyplyvajuca z novej investicie sa pri-
pocitava k existujucemu dopravnému zatazeniu (intenzite dopravy), ktoré je za-
kladnym parametrom na posudzovanie. Dopravné zatazenie patri k zakladnym
udajom pre kapacitné vypocty.

3.2 Aktualne dopravné zatazenie sa predlozi udajmi z aktualneho dopravného prie-
skumu na rieSenom uzemi vykonaného podfa platnych noriem a technickych
podmienok. Su€astou prieskumu musi byt aj zistenie vztahu medzi nameranou
intenzitou a skutoCnym dopravnym zatazenim.

3.3 Aktualne udaje o dopravnom zatazeni mbze na zaklade vyZiadania poskytnut
mesto Bratislava. V pripade, ak mesto nedisponuje dostatoCnym rozsahom uda-
jov, pozaduje sa pre investi¢ny projekt vykonat dopravny prieskum podla rozsa-
hu, ktory urCi mesto Bratislava.

3.4 Navrhované funkcie v kazdom uzemi musia vecne zodpovedat prislusnym usta-
noveniam platného UPN okrem pripadov, kde predmetom dokumentacie je ove-
renie navrhu na jeho zmeny resp. doplnky.

4. Zasady metodického postupu

4.1 Postup posudzovania vplyvov investicnych projektov na dopravnu situaciu musi:
e preukazat funkCnost' dotknutej cestnej infrastruktury,

e definovat dostato¢nu dostupnost rieSeného Uzemia po uvedeni projektov do
prevadzky,
¢ naplnit vychodiska v kapitole 2 a 3 tejto metodiky.

4.2 Metodicky postup vykonania suvisiacich €innosti transparentne odraza zakladny
vztah medzi predmetom konkrétneho investicného projektu a uzemnym prieme-
tom jeho poziadaviek na dopravnu obsluhu.

4.3 Z pohladu novych investi¢nych projektov hlavnym faktorom ovplyvnujucim funk-
¢nost’ cestnej infrastruktury je po€et novych ciest IAD, ktoré tieto projekty vyge-
neruju. Tieto musia byt pripoCitané k hodnotam su€asného stavu intenzity do-



pravy s navrhom na €asovy horizont nasledujucich 10 rokov po uvedeni projektu
do pouzivania. V tomto zmysle mozno metodicky postup zhrnat do radu €innosti,
ktoré su zrejmé zo schémy na obrazku 1.

Investicny projekt musi vyjadrit komplexny urbanisticky navrh hodnotami ukazo-
vatelov uréujucich projektovanu kapacitu jednotlivych funkénych celkov. Ide v za-
sade o tie ukazovatele, ktoré tvoria vstupné udaje na vypocet poziadaviek static-
kej dopravy v zmysle aktualne platnej STN 73 6110, t. z. napriklad pocet ucelo-
vych jednotiek pre funkciu byvanie, poCet zamestnancov administrativy (pocet
stranok pre administrativu), obchodu, resp. sluzieb, celkova uzitkova plocha ob-
chodu, sluzieb, resp. administrativy a pod. V danom zmysle prislusny pocet par-
kovacich miest sa povazuje primarny navrh, ktory méze byt kone€nom désledku
akceptovany len v pripade pozitivneho vysledku dopravno-kapacitného posude-

nia.

Obrazok 1 Postup €innosti pri posudzovani investiéného projektu

ﬂl IS EEISEEIEEENEIEEEESEEESENEEENEEEREERREEEEE II-

44Ana-
F2 @ -

Definovanie investicnsho
projekiu rezsahom funkci F1 —
F4

neho E|
STN 73 E11U

Viypocet kapacity parkovisk P'1
— P4 jednoflive pre kaZdd
2 funkciu vzr@‘slepla‘tnEj 5TH
PRILOHA
L] [] ] LT t obi - X -
' ' cielovej (prijazdy) a zdrojovej
3|[ro] o [ro (g gy PO1 P
0 u
2 3 Jpndlﬂ imt-_.pmehum &ho denného
priebehu
PRIRADENIE
II......I..' Pri_m_mﬁam
= objemov cielowej a zdrojovej
4 H dopravy na n
komunikacnu siet a |d1
- A & o
ZAKLADNA + zakladnej dupraw 1.l3||'|:||:|-r:=|=_-t
DOPRAVA dimenzacnyjch hodn
smemreho
. e
ok peazenge T
5 DOPRAVNO-KAPACITNY | o et o,
- - a " o _u:l
VYPOCET K'RED\I'ATlEH tv“amn.la wl"':""tl “::'al"'f"'”. =
. krizovatky
" VW pripade zistenia prekrocenia
VYHODNOTENIE (znizit) hi I'WE“IJ he
Znizit) rozsahi cné
6 iomne o e W
KAaPACITNERO vYPOCTU

R NN N

lyza
cas-
sta-



rieSeného uzemia (stav verejnej, alternativnej, dynamickej a statickej dopravy) sa
pozaduje preukazat na zaklade dopravnych prieskumov, ako vychodiskového
stavu pre predmet rieSeného investicného projektu. V tomto bode treba preukazat
kvalitu su¢asného stavu jednotlivych druhov dopravy, na zaklade ktorej sa bude
navrhovat uprava buduceho stavu a vykona sa kapacitné posudenie nového sta-
VU.

4.57 vysledkov dopravného prieskumu, sa dosiahne aktualne $pi¢kové hodinové do-
pravné zatazenie sledovanych usekov a uzlov komunikacnej siete. Sumarizacia
nového dopravného potencialu priradeného na disponibilni komunika¢nu siet’ vo
forme Spickového hodinového dopravného pritazenia a zakladného dopravného
zatazenia je zakladnym vstupnym podkladom pre dopravno-kapacitny vypocet
dotknutych krizovatiek.

Poznamka:

Spi¢kové hodiny intenzity dopravy su reprezentativnymi hodnotami na maximélne zataZenie a dimen-

zacné hodnoty. V pripade, ak neexistuju relevantné hodnoty dopravnych Spi€iek odporuca sa vykonat

automatické scitanie dopravy v kombinacii s manualnym prieskumom dopravy (12 hodinovym) z d6-
vodu hodnoverného prepoctu a verifikacie hodnét prieskumu. Cielom je preukazanie opakovatelnosti
vyvoja dopravy, resp. moznosti modelovania dopravy pre lubovolny Casovy interval dna a den

v tyzdni.

4.6 \/ypocet objemov novej dopravy sa vykonava podfa prilohy €. 1 tejto Metodiky.
Poznamka:

V danom zmysle je aktualne znenie prilohy €. 1 v ¢ase spracovania posudenia zodpovedajlice po-
slednej aktualizovanej verzii, ktord ako sucast Metodiky zverejiiuje magistrat na webovej stranke
hlavného mesta SR Bratislavy. Denny priebeh tejto dopravy predstavuje aktualne vysledky typického
spravania sa dopravy vo vztahu k jednotlivym funkcidm a vyjadruje sa percentualnym podielom kapa-
city prislusného poctu parkovacich miest, ktory je v priebehu danej hodiny beZného pracovného dna
absorbentom (ciefom), resp. producentom (zdrojom) ciest individualnej automobilovej dopravy. Vypo-
Cet objemov dopravy sa spracuva samostatne pre kazdu navrhovanu funkciu a pri prevadzkach ako
obchod, sluzby a administrativa aj samostatne pre cesty zamestnancov a cesty navstevnikov. Pre-
hladné spracovanie vypoctu je vhodné dokumentovat transparentne (priloha €. 3).

4.7 Priradenie novej dopravy na komunikacnu siet znamena urcit smerovanie vypo-
Citanych novych objemov ciefovej a zdrojovej dopravy generovanej rieSenou ob-
lastou. Nakolko tato doprava ma vacsi (v Specialnych pripadoch celomestsky)
rozmer odporuCa sa vyuzivat nastroje dopravného modelovania. Priradenie sa
vykonava metddou gravitachého modelovania, t.j. novy dopravny potencial s kon-
krétnou uzemnou prislusnostou sa umerne rozdeli vo vztahu k velkosti potencialu
jednotlivych zén susediacich so zénou, v ktorej je prislusny investicny projekt. To-
to rozdelenie sa potom aplikuje na disponibilnu komunikaénu siet, ¢oho vysled-
kom su hodnoty dopravného pritazenia generovaného novym dopravnym poten-
cialom. Pre spracovanie modelu priradenia nového dopravného potencialu rieSe-
ného uzemia, ktorého hodnota nasobne prevysuje hodnotu su¢asného a ktorého
vplyv zasahuje daleko od taziska, sa odporuca pouzit Specialne softvérové apli-
kacie vyvinuté pre dany ucel.

Poznamka:

Tymto spdsobom, s pripocCitanim novych jazd vyplyvajucich z novej investicie sa kvalifikovane urci

vhodnost, pripadne disproporcie v dopravnej praci a kapacite Uzemia. Celkovy vysledok sa vykonava

sumarizaciou vychodiskovej (existujucej) dopravy v rieSenej oblasti zistenej dopravnym prieskumom

pre suc¢asny stav a indexovanej na navrhové obdobie 10 rokov (zakladna doprava) podra prilohy €. 4.

V pripade, Ze v ramci investicného projektu ddjde k zruseniu existujucich ciefovych, resp. zdrojovych

ciest z rieSenej oblasti, tieto sa primerane odrataju od celkovych objemov z&kladnej dopravy.



4.9

Dopravno-kapacitny vypocet krizovatky sa uskutoCnuje analytickou metédou v

zavislosti od typu krizovatky. V tomto zmysle rozoznavame 3 zakladné typy kri-
Zovatiek:

Uroviiova prieseéna, resp. stykova krizovatka neriadena: dopravno-
kapacitny vypocet sa vykonava v zmysle prislusnych ustanoveni STN 736102
Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach a Technickych pod-
mienok (TP) 10/2010 - Vypocet kapacity pozemnych komunikacii;

Uroviiova krizovatka riadena cestnou svetelnou signalizaciou: vypodet sa
vykonava porovnanim priepustnosti kazdého smeru na kazdom jej ramene v
podmienkach konkrétneho signalneho planu riadenia krizovatky, ktory (ak nie
je k dispozicii) treba navrhnut v zmysle TP 10/2010;

Okruzna krizovatka - vypocet sa vykonava podla TP 10/2010 a TP 04/2004 -
Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach,
ktorej predmetom je zistenie kapacity jednotlivych vstupnych ramien v zavis-
losti od intenzity dopravy na okruhu. Suc€astou posudenia sa pozaduje predlo-
Zit' aj kapacitu priepletov na okruznej krizovatke.

Krizovatky sa posudzuju pre SHID rannt a popoludfiaj§iu pre suéasny stav
a vyhladovy stav, s ciefom preukazat maximalne a dimenzacné zataZenie.
Ulohou je zistit pripadnt tvorbu kolén ako aj ¢as potrebny na ,vyprazdnenie*
jazdnych pruhov v danom dopravnom smere v predradovacom priestore krizo-
vatky.

Dopravno-kapacitny vypocet sa odporuca (nie je vSak nevyhnutnou podmienkou)
doplnit, alebo aj nahradit’ virtualnou simulaciou predpokladaného stavu dopravnej
situacie na komunikacnej sieti rieSeného uzemia, resp. v dotknutych krizovatkach.
Vyhoda simulaéného modelu spociva v jeho zrozumitelnosti pre vSetky kategorie
zainteresovanych oséb. Okrem toho v pripade neriadenych a okruznych krizova-
tiek s u€astou chodcov analytické metdédy nedokazu objektivne zahrnut do vypo-
Ctu ich vplyv, ktory pbésobi jednoznaéne ako faktor znizujuci vypocitanu kapacitu.
Preto v pripade potreby dosiahnutia presnych zaverov alebo zistenia spornych
vysledkov je pouzitie simulaéného modelu velmi ucelné.
Akceptovanie simulacnej metédy posudenia zo strany mesta je viazané na jeho
spracovanie v prostredi VISSIM, nakolko inou analogickou aplikaciou mesto ne-
disponuje.

4.10 Vyhodnotenie dopravno-kapacitného vypoctu sa uskutoCnuje jednoduchym po-

rovnanim vypocitanej kapacity jednotlivych smerov vstupnych ramien krizovatky
s ich prislusnym predpokladanym dopravnym zataZenim. Ak je kapacita vysSia,
ako zatazenie, znamena to priaznivy stav funkénosti krizovatky aj po jej prita-
Zeni. Ak naopak zatazZenie prevySuje disponibilnu kapacitu, treba vykonat” korek-
cie:

¢ na strane infrastruktury (zmena organizacie dopravy, Uprava signalneho planu,

rozSirenie radiaceho priestoru prisluSného ramena krizovatky, Sirkova uprava
cestnej komunikacie), ak to podmienky dovoluju alebo

na strane nového dopravného potencialu jeho korekciou, ¢o sa v koneCnom
dosledku premietne do korekcie objemu funk&nych celkov investi€ného pro-
jektu, resp. upravy ich vzajomnej Struktury. Mieru korekcie (znizenia) objemu
funkénych celkov projektu mozno odvodit od miery zisteného pretazenia dotk-
nutych krizovatiek. Priemet vysledkov dopravno-kapacitného posudenia vo vy-
branych pripadoch mestskej polohy zaujmového uzemia sa odporuca apliko-
vat' v redukcii kapacit statickej dopravy pre tie funkcie a kone¢nych pouziva-
telov, ktorych dopravnu obsluhu mozno preukazatefne zabezpecit inak ako

7



automobilovou dopravou. lde spravidla o zamestnancov a navstevnikov vy-
branych kategoérii sluzieb, obchodu a administrativy v centralnej Casti mesta.

4.11 Odporuca sa predlozZit scenar, ktory reprezentuje rozdiel nového a su¢asného
stavu z dévodu preukazania zvySenia dopravy v sledovanom uzemi na zaklade
novej investicie.

412 Navrh novej investicie musi obsahovat’ stav obsluznosti hromadnou osobnou
dopravou v dotknutej oblasti a navrh jej priority/preferencie.

4.13 Navrh novej investicie predlozi rieSené uzemie (SirSie vztahy) vo vztahu k
ulicnému priestoru zohladnujuce hromadnu osobnu, cyklisticki a peSiu dopravu
a zvyhodrujuce Cloveka pred dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklis-
tickych a peSich pohybov na ulic(nom a verejnom priestore sa predklada obme-
dzenim parkovania na chodnikoch a s preukazanim ich zvySenej ochrany pred
zneuzivanim na nedovolené odstavovanie OA.

4.14 RieSenie nemotoristickej dopravy musi zohladriovat predpokladané, resp. Zia-
dané pocty cyklistov a chodcov v rieSenom uzemi a umerne tomu proporcionalne
vyClenit zodpovedajuce uzemie vo vztahu k individualnej aj hromadnej doprave.
V pripade, ak ide o cyklotrasu, ktora je v uzemnom plane uvedena ako hlavna,
musi byt konstruovana ako segregovana trasa v Sirke pozadovanej normou.

5. Zaver

5.1 Tato metodika urCuje postup pri spracovani vplyvov velkych investicnych projek-
tov na dopravnu situaciu na dotknutej komunikacnej sieti mesta. Kritériom pre
pripadnu regulaciu tychto projektov z hfadiska objemov produkovanej dopravy je
parameter, ktory najviac odzrkadfuje taZisko problému spocCivajuce v kapacite
uzlov (krizovatiek). V tomto zmysle je tento parameter definovany ako pocet no-
vych ciest v SpiCkovej hodine v rieSenom uzemi, ktory je navrhované dopravné
rieSenie schopné akceptovat v podmienkach plynulej dopravy.

5.2 S ohladom na skutoCnost, Ze rieSené Uzemie predstavuje spravidla viaceré in-
vesti¢né projekty navrhované na urcitej rozvojovej ploche uzemia a s cieflom na-
stavenia rovnakych pravidiel dopravnej regulacie pre kazdy projekt v rieSenom
uzemi, odporuca sa rozloZit novy dopravny potencial umerne k velkosti jednotli-
vych rozvojovych pléch. V sulade s tymto, parameter dopravnej regulacie sa de-
finuje ako poc€et novych ciest za Spi¢kovu hodinu na 1 hektar rozvojového uze-
mia.

5.3 Hodnota tohto parametra zavisi predovsetkym od kapacity dotknutej cestnej in-
fraStruktury, t.j. velkosti jej rezervy pre novy dopravny potencial. Z tohto dévodu
mozno predpokladat, ze tato hodnota vycislena podla tejto metodiky sa bude v
réznych Castiach mesta lisit'.

Prilohy: 1. Denny priebeh cielovej a zdrojovej dopravy podla funkcii
2. Tabulka pre odstavné stojiska podla druhu objektu na byvanie
3. Priklad vypo¢tu mnozstva ciest vo vztahu k investicnému projektu
4. Prognéza rastu automobilovej dopravy na uzemi mesta



PRILOHA C.1

K METODIKE POSUDZOVANIA DOPRAVNYCH VPLYVOV
INVESTICNYCH PROJEKTOV

Obsah prilohy: denny priebeh cielovej a zdrojovej dopravy podrla funkcii

FUNKCIA: BYVANIE
DENNY PRIEBEH PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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FUNKCIA: ADMINISTRATIVA - ZAMESTNANCI
DENNY PRIEBEH PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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FUNKCIA: ADMINISTRATIVA-NAVSTEVNICI
DENNY PRIEBEH PRiIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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% kapacity parkoviska v pohybe

FUNKCIA: VEREJNE INSTITUCIE - ZAMESTNANCI
DENNY PRIEBEH PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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FUNKCIA: VEREJNE INSTITUCIE-NAVSTEVNICI
DENNY PRIEBEH PRiIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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% kapacity parkoviska v pohybe

FUNKCIA: OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI
DENNY PRIEBEH PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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FUNKCIA: OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI
DENNY PRIEBEH PRiIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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% kapacity parkoviska v pohybe

FUNKCIA: UBYTOVANIE, STRAVOVANIE
DENNY PRIEBEH PRiIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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FUNKCIA: KULTURA, SPORT
DENNY PRIEBEH PRiIJAZDOV A ODJAZDOV Z PARKOVISK
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Priloha €. 2

Na zakladny vypocet odstavnych stojisk pre byvanie sa odporuca pouzit' v prvej Casti tabulky

20 z STN 73 6110 tieto hodnoty:

Zakladné ukazovatele pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk

1 . Stojisko Z poctu stojisk
Druh objektu .Ucelova pripada na . . .
jednotka aé. jednotku kratko:iobych dlhociobych

(%) (%)
Odstavné stojiska byt/dom
rodinné domy 2/dom - 100
radova zastavba rodinnych domov 2/dom - 100
rekreatné domy/chaty 1/dom - 100
pozn.: rodinné domy, rekreatné domy
a chaty s viacerymi bytmi ako 1 bytom sa
navrhuju podla bytovych domov
viacpodlazné bytové domy:
(kazda bytova jednotka podla plochy*)
docasné byvanie (napr. apartmany) 1/apartméan - 100
byty do 60 m? (max. 2-izbové byty) 1/byt - 100
byty do 90 m? (max. 3-izbové byty) 1,5/byt - 100
byty nad 90 m? 2/byt - 100

*) plocha bytovej jednotky je uréena ako Cista podlazna plocha bytu bez balkénov, lodzii, teras a

pivniénych kobiek (vratane pivni¢nych kobiek pristupnych z bytu do 5 m2)




Priloha ¢. 3

potreba pocet ciest v rannej Spi¢kovej hodine 7-8 h
Funkcia parkovisk zdrojovych cielovych celkom
(STN) % | voz/hod % | voz/hod

byvanie 1000 35,0 350] 8,0 80] 430
administrativa zamestnanci 250 2,0 5 45,0 113 118
administrativa navstevnici 200 0,0 of 10,0 208 20
verejné institicie zamestnanci 50 2,0 1 40,0 20} 21
verejné indtitucie navstevnici 50 5,0 3 20,0 10] 13
obchod, sluzby zamestnanci 400 0,0 of 40,0 160] 160
obchod, sluzby navstevnici 800 23,0 184 25,0 200| 384
ubytovanie, stravovanie 150 10,0 15 20,0 30] 45
kultdra, Sport 300 5,0 15 5,0 15 30
spolu 3200 573 648 1220

potreba || pocet ciest v popoludiajsej Spickovej hodine 16-17 h

Funkcia parkovisk zdrojovych cielovych celkom

(STN) % | voz/hod % | voz/hod

byvanie 1 000 10,0 100] 27,0 270] 370
administrativa zamestnanci 250 35,0 88 1,0 3 90
administrativa navstevnici 200 1,0 2 0,0 of 2
verejné institlcie zamestnanci 50 40,0 20} 4,0 2 22
verejné indtitlcie navstevnici 50 25,0 13 18,0 | 22
obchod, sluZzby zamestnanci 400 10,0 400 10,0 40| 80
obchod, sluzby navstevnici 800 52,0 416 60,0 480J 896
ubytovanie, stravovanie 150 15,0 23 30,0 45 68
kultura, Sport 300 15,0 45 20,0 60} 105
spolu 3200 746 909] 1 654




Priloha ¢. 4
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PROGNOZA RASTU AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY
NA UZEMI MESTA
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