OC SALLER LEVOCA - KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA

Kapacitné posudenie dopravného pripojenia z cesty 1/18 v km 629,675
(kilometrovnikové stanicenie)

Uvod

Navrhované obchodné centrum ,SALLER” v Levoli sa nachddza v intravildne mesta na
pozemku byvalého priemyselného arealu. Hlavné dopravné napojenie obchodného centra je
navrhnuté z jestvujucej komunikacnej plochy parkoviska pri OC LIDL. Nové napojenie je smerovo a
vyskovo prispdsobené komunikaénej ploche parkoviska pri OC LIDL, pricom sa napoji na jej okraj.
Vyustenie je na cestu 1/18 v krizovatke, kde je vydstend v sucasnosti obsluznd komunikacia z
parkoviska pri OC LIDL. Krizovatka cesty 1/18 ktora plni hlavni dopravnud funkciu v prilahlom Gzemi a
obsluznej komunikacie sa menit nebude. V mieste napojenia obsluznej komunikacie od parkoviska
OC LIDL na opacnej strane cesty 1/18 sa predpokladd napojenie dalsieho obchodného centra
prostrednictvom vyrad'ovacieho pruhu na ceste 1/18 v smere od PreSova (pravostranny vjazd/vyjazd).

V slcasnosti je cesty I/18 v dvojpruhovom usporiadani pricom je smerovo nerozdelena. V
posudzovanej kriZzovatke je zriadeny pridavny jazdny pruh pre odbocovanie vozidiel viavo v smere od
PreSova k OC LIDL. V smere od Popradu je hned za mostnym objektom zriadeny na ceste 1/18 kratky
vyradovaci pruh pre odbocenie vpravo k OC LIDL. PriebeZzny jazdny pruh od Popradu pokracuje v
smere do PreSova k okruznej krizovatke cesty 1/18, cesty 11/533 a miestnej komunikacie. V smere od
OC LIDL je mozny vyjazd len doprava v smere do PresSova, kde je zriadeny samostatny jazdny pruh az
po okruznu krizovatku, kde pokracuje ako samostatna vetva pre odbocenie vpravo na cestu I1/533.
Vzdialenost dopravného napojenia OC LIDL od stredu okruznej krizovatky je cca 250 metrov, v
opaénom smere je najblizSia krizovatka cesty I/18 a miestnej komunikacie vo vzdialenosti 120
metrov.

Sucasna krizovatka cesty 1/18 a komunikéacie k parkovisku pri OC LIDL bude po ukonceni
vystavby OC SALLER slizit nie len pre zasobovanie a zdkaznikov OC LIDL, ale aj pre prijazd a vyjazd
zakaznikov a zasobovania OC SALLER. Kapacitné posudenie bude teda vykonané so zohladnenim
kapacity parkoviska pri OC LIDL aj pri OC SALLER.

Parkovanie vozidiel pri oboch obchodnych centrach je rieSené prostrednictvom umiestnenia
parkovacich stojisk na teréne pri oboch obchodnych centrach v celkovom pocte:

- pri OC LIDL 75 parkovacich miest
- pri OC SALLER 77 parkovacich miest
- SPOLU 152 parkovacich miest pri oboch obchodnych centrach

Existujuca krizovatka cesty 1/18 a komunikacie k parkovisku pri OC LIDL je rieSend ako
stykova krizovatka s obmedzenymi dopravnymi pohybmi, kde z cesty 1/18 v smere od Popradu je
mozné pokracovat priamo v smere do PreSova a vyradovacim pruhom doprava k parkovisku pri OC
LIDL, v smere od PreSova je moiné pokradovat v smere jazdy do Popradu priamo a dolava k
parkovisku pri OC LIDL samostatnym pruhom pre odbocenia vlavo. V smere od parkoviska pri OC LIDL
je moiné odbocovat len doprava smerom na Presov, kde pri odbocovani vpravo je zriadeny
samostatny pruh aZ k okruznej krizovatke. Dopravné napojenie planovaného obchodného centra na
protilahlej strane cesty 1/18 (pravostranny vjazd - vyjazd) nebude v kapacithom posudeni
zohladnené, nakolko vysledky kapacitného posudenia neovplyvni.

V predkladanom posudeni su zohladnené buduce dopravné naroky (pocet parkovacich stojisk
a zasobovanie) uvedenych prevadzok. Vzhladom na Sirkové usporiadanie cesty /18 a dopravnych
pomerov v dotknutom Uzemi je potrebné kapacitne posudit navrhovani stykovu krizovatku
Kapacitné posudenie uvazovaného dopravného napojenia bude vykonané v sulade s STN 736102 a TP
10/2010, pricom posudzované dopravné pridy musia vyhovovat na vyhladové obdobie 20 rokov od



spustenia investicie do prevddzky. Rozhodujicim dopravnym pridom z pohladu kapacity bude
vjazd z cesty 1/18 v smere od PreSova - odbocenie vlavo. Schéma krizovatky je na nasledujicom
obrazku.
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1. Analyza dopravného zataZenia a progndza dopravy
Planované dopravné zataZenie cesty 1/18

Dopravné rieSenie je uvaZované prostrednictvom komunikacie, ktora sa bude
dopravne napdjat na existujicu cestu 1/18 a bude predstavovat vjazd/vyjazd k OC
LIDL a SALLER. Vjazd k OC je navrhovany prostrednictvom samostatnych pruhov pre
odbocdenie vpravo (3) a vlavo (7) z cesty 1/18 (vid' schému kriZzovatky). Vyjazd je navrhovany
prostrednictvom samostatného pruhu pre odbocenie vpravo (6) na cestu 1/18. Pri
neriadenej stykovej krizovatke bude vyjazd z aredlu OC rieSeny dopravnym znacenim ,Daj
prednost v jazde”.

Progndza dopravy bude v krizovatke v zastavanom Uzemi Levole namodelovana na
vyhladové roky 2025 a 2035. Posudzované dopravné napojenie musi vyhovovat dopravnému
zatazeniu vo vyhladovom obdobi, t.j. musi kapacitne vyhovovat od sprevadzkovania
navrhovaného OC na casovy horizont 20 rokov do roku 2035 v zmysle
STN 736102.

Analyza dopravného zatazenia Uzemia vychadza z vysledkov celostatneho séitania dopravy na
cestnej adialniénej sieti SR vroku 2010. ZceloStatneho scitania dopravy boli pouzité ako
vychodiskové dopravné zatazenie pre stanovenie modelu dopravného zatazenia vysledky zo scitacich
Usekov na ceste I/18. Tieto Udaje budu pre dopravno — inZinierske postdenie napojenia OC.

Dopravné prieskumy celostatneho scitania sa uskutocnuju kazdych 5 rokov, pricom dopravné
zatazenie je prepocitané na RPDI — ro¢ny priemer dennych intenzit za 24 hodin.

Na nasledujucom obrazku je mapa z portdlu www.ssc.sk, tabulka pod obrazkom uvadza
intenzitu dopravy pre usek ¢. 81430 (T — nakladné, O — osobné, M — motocykle, S — spolu). Je
potrebné povedat, Ze uvedené Udaje neobsahuji vplyv dialnhice D1, ktord bude v roku 2015
sprevadzkovana v plnom profile v Useku Janovce - Jablonov.



o Mapy CDB

| TENIITY

4
Al intemsity profiovt (var/ 34h)

oy
ree

USEK | CESTA | R | SPRAVCA OKRES T 0O | m S
00061 | 000018 | - | SUCPSK LEVOCA 2704 | 12175 | 39 14918
Usek - &islo séitacieho Useku
Cesta - Cislo cesty
R - oznacenie rychlostnej komunikacie
Spravca - popis spravcu
Okres - popis okresu

Roéné priemerné denné intenzity profilové (sk.voz./24 h) v éleneni:

nakladné automobily a privesy
osobné a dodavkové automobily
motocykle
sucet vSetkych automobilov a privesov

n|lZ|o|H

Vyhladova intenzita dopravy je vypracovana na zaklade podkladu TP 07/2013 TECHNICKE
PODMIENKY - PROGNOZOVANIE VYHLADOVYCH INTENZIT NA CESTNEJ SIETI DO ROKU 2040 a MP
1/2006 - METODICKY POKYN A NAVOD PROGNOZOVANIA VYHLADOVYCH INTENZIT NA CESTNEJ
SIETI (DO ROKU 2040) z roku 2006. Z vykonanych analytickych rozborov pre spresnenie progndzy
cestnej dopravy boli podla vysledkov celostatneho scitania dopravy z roku 2010 stanovené rozvojové
tendencie do roku 2040. Spracovand progndza zohladnuje dopravno-ekonomické podmienky
v regionalnych podmienkach Uzemia SR. Stanovené Udaje rozvoja v jednotlivych krajoch vychadzaju
z podmienok retrospektivy zohladneni rozvoja poctu motorizacie v priemete na predpokladanu
demografickd projekciu obyvatelstva v jednotlivych krajoch. V nasom pripade ide o VUC PO:

Na zdklade uvedeného vyhladova intenzita na profile cesty 1/18 v posudzovanom Useku pre
vyhladovy horizont rok 2035 bude predstavovat:

Udaje z celostatneho séitania dopravy v roku 2010:

00061 000018 SUC PSK LEVOCA 2704 | 12175 | 39 14918




Cesta Rok 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040

D1 Lahké voz. | 1,00 1,15 1,30 1,46 1,60 | 1,75 1,89
Tazké voz. | 1,00 1,12 1,24 1,37 1,49 1,61 1,71

Ltr. |Tahkévoz. | 1,00 | 1,09 | 1,19 | 120 | 1,39 | 149 | 1,58
Taskévoz. | 1,00 | 1,00 | 1,09 | 128 | 138 | 146 | 1,54

ILtr. |Dahkévoz. | 1,00 | 1,07 | 1,16 | 124 | 1.32 | 1,41 | 1,48
Tazkévoz. | 1,00 | 1,07 | 1,14 | 122 | 1,29 | 1,36 | 1,42

IIL tr. |Lahkévoz. | 1,00 1,07 1,13 1,20 1,26 1,33 1,40
Tazké voz. | 1,00 1,06 1,11 1,18 1,24 1,29 | 1,33

Prognézované koeficienty rastu podla TP 7/2013:

1. 1,00 | 1,00 | 1,09 | 1,09 | 1,19 | 1,19 | 1,39 | 1,38 | 1,49 | 1,46 - -

Prognozované intenzity dopravy v roku 2035:

00061 000018 SUC PSK LEVOCA 3947 | 18140 | 58 22145

KedZe napojenie OC je navrhované s vyradovacim pruhom pre lavé odbocenie z cesty I/18 a
so samostatnym pruhom pre odbocovanie vpravo bez kolizie s priebeznym pruhom, v dalSom
postupe bude posudena kapacita vjazdu k OC v smere od PreSova, pricom bude reSpektovana
progndzovana intenzita dopravy na hlavnej ceste pre rok 2035. Smerovanie dopravy v Useku na
hlavnej ceste bude uvazované v pomere 50:50 (t.j. v prognézovanom obdobi je to 11073 vozidiel v
jednom smere). Prepocet bude vykonany podla postupu pre neriadenu stykovu kriZzovatku.
Vysledkom bude vypocet rezervy kapacity napojenia a zaradenie krizovatky do funkénej Urovne
v progndzovanom obdobi.

Celodenné dopravné zatazenie je mozné stanovit odbornym odhadom na zéklade doterajsich
skusenosti a dopravnych prieskumov vykonanych v poslednom obdobi v mestach s podobnou
velkostou, pricom S$pickova intenzita predstavuje 10 % -ny podiel z celodenného dopravného
zatazenia. Celodennad intenzita dopravy je v skimanom profile obojsmerne cca. 22 145 voz/24h.

Pre stanovenie intenzity na hlavnej ceste v Spickovej hodine bolo na zaklade vyssie
uvedeného predpokladané, Ze v 3Spickovej hodine prejde Usekom 10% z celkovej dennej intenzity
v progndzovanom obdobi (t.j. 1107 vozidiel v jednom smere v Spickovej hodine)

Planované dopravné zataZenie OC LIDL a OC SALLER

Priebeh dennej intenzity dopravy v priamej vazbe k dopravnym vztahom v okresnom meste
je do urcitej miery rozptyleny pocas dfia a amplitidy rannej a poobednej Spicky nepredstavuju az
taky vyrazny rozdiel. Bude vyuZitda metodika dopravno - kapacitného posudzovania vplyvov velkych
investinych projektov na Uzemi mesta Presov, nakolko takdto metodika nie je spracovana pre
Uzemie mesta Levoca.



Pre Ucely dalSieho modelovania dopravnej situacie a posudenia navrhovaného rieSenia sa bude
uvazovat s poobednou $pickovou intenzitou (vid' nasledujici obrazok), nakolko dosahuje vyssie
hodnoty. Pre stanovenie dopravno - kapacitného posudzovania krizovatky bude vyuzity predpoklad,
Ze cielom resp. zdrojom prepravného vztahu (cesty) individudlnej automobilovej dopravy je
parkovacie miesto pri obchodnom centre LIDL a SALLER.
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OC LIDL a SALLER pozostdvaju zo samostatnych budov, pri ktorych si vybudované na teréne
parkovacie stojiska, ktoré sluzia pre staticki dopravu. Celkovy pocet parkovacich stojisk je uvedeny v
uvodnej Casti kapacitného posudenia, pricom pri OC LIDL je 75 parkovacich miest a pri OC SALLER 77
parkovacich miest, spolu teda 152 parkovacich miest pri oboch obchodnych centrach. Parkovacie
miesta v pocte 15 ks vybudované na Ul. pri Podkove nebudeme vo vypocte kapacitného posudenia
uvazovat, nakolko sa predpoklada, ze vozidld parkujice na tychto miestach budu vchadzat z MK Ul.
Pri podkove. Vypocet potreby poctu parkovacich stojisk pre potreby OC SALLER preukazal poziadavku
vybudovania 75 parkovacich miest. Zadsobovanie prevadzok je uvazované:

- LIDL - max. 2 ks navesovych suprav denne pre OC LIDL ( dovoz tovaru 2x denne)
- SALLER - max. 18 malych nakladnych vozidiel denne (dovoz tovaru 2x denne pre
kazdu prevadzku)

Na zaklade vys$sie uvedenych Udajov je mozné stanovit dopravné zatazenie na ploche riesenej
stykovej krizovatky, ktora bude dopravne napdjat vsetky uvazované prevadzky. Dopravné zatazenie v
kone¢nom stave sprevadzkovania vsetkych prevadzok bude:

- celkovy pocet parkovacich stojisk 152

- zdsobovanie budu zabezpecovat 2 ndvesové supravy a 18 malych nakladnych vozidiel v
dizke do 9 metrov, pricom budeme predpokladat, e vozidld budd vchadzat v smere od
PreSova a vychadzat v smere do PreSova

Intenzita vozidiel vchadzajucich a vychadzajucich z parkovisk pri obchodnych centrach bude
uvazovana podla metodiky dopravno - kapacitného posudzovania vplyvov velkych investi¢nych
projektov na Uzemi mesta PreSov (predchadzajuci obrazok), pricom v poobednej Spickovej hodine
budl obchodné centra generovat 55 % - ny podiel z celkového poctu parkovacich stojisk t.j. 84
vozidiel. Vozidld budd vchadzat na parkovisko rovhomerne z oboch smerov t.j. aj od Popradu aj od
PreSova, vychadzat budi len v smere do PresSova.



Pre dopravné zatazenie generované oboma prevadzkami teda budu uvazované nasledovné
podiely pre $pickovu hodinu:
- 55 % podiel z celkového poctu parkovacich stojisk (zo 152 t.j. 84 vozidiel), 42 vozidiel v smere
od Presova, 42 vozidiel v smere od Popradu
- 50 % podiel z celkového poctu navesovych suprav denne (z 2 t.j. 1 vozidlo) v smere od

Presova
- 50 % podiel z celkového poctu malych nakladnych vozidiel (z 18 t.j. 9 vozidiel) v smere od
PresSova
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2. Vypocet kapacity krizovatky

Dopravné zataZenie na ploche stykovej krizovatky na ceste I/18 v roku 2015:

Intenzity: Spickova hodina

Vstup Smer T (o) M Spolu voz. Spolu j. voz.
A-2 priamo 136 | 609 | 2 747 815
A-3 vpravo 0 42 0 42 42
B-8 priamo 136 | 609 | 2 747 815
B-7 vlavo 10 42 | 0 52 57
C-6 vpravo 10 84 [0 94 99
C-4 vlavo 0 0 0 0 0

Dopravné zatazenie na ploche stykovej krizovatky na ceste 1/18 v roku 2035:

Intenzity: Spickova hodina

Vstup Smer T (o) M Spolu voz. Spolu j. voz.
A-2 priamo 197 | 907 | 3 1107 1206
A-3 vpravo 0 42 0 42 42
B-8 priamo 197 | 907 | 3 1107 1206
B-7 vlavo 10 42 |0 52 57
C-6 vpravo 10 84 0 94 99
C-4 vlavo 0 0 0 0 0




Vypocet kapacity stykovej krizovatky bol vykonany podla TP 10/2010 (vypocet kapacit
pozemnych komunikacii) ucinnych od 01.01.2011. Vstupné a vypocitané hodnoty su uvedené vo
vypoctovych formularoch.

Posudenie stykovej krizovatky:

Dopravna zna¢ka:X1 V' O

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: ___ s Stupen kvality:

1/18
Krizovatka: A-B IC
< Udaje: Datum: Cas:
FTEo e SR R B [ Projekt Analyza
. Poloha: ] v obci
l ‘ "'ﬁ mimo obce [J mimo aglomeracie [J v aglomerécii
o

Intenzity: Spickova hodina v r. 2035

Vstup Smer T (0] M Spolu voz. Spolu j. voz.
A-2 priamo 197 907 3 1107 1206
A-3 vpravo 0 42 0 42 42
B-8 priamo 197 907 3 1107 1206
B-7 vlavo 10 42 0 52 57
C-6 vpravo 10 84 0 94 99
C-4 vlavo 0 0 0 0 0

Intenzita dopravy v nadradenych a podradenych priadoch:

Vedlajsi prad Vstup Rozhodujuca intenzita Poznamka:
Vpravo z vedI. cesty 6 1107 g2
Vlavo z vedl. Cesty 4 0 q2+q8+q7

Posudenie stykovej krizovatky:

Geometrické podmienky

Y Jazdné pruh
Rameno Doprgvny = z 2 Yv = Trojuholnikovy ostrovéek
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n (j.v)
2 1
A
3 1
4 0
C
6 1
7 1
B
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno LI ENTTY] qoa qna qna+p | gm qcykl qFz (vod/h) ghs
prud (j-v./hod)
A 2 907 197 0 3 0 1107 1206
3 42 0 0 0 0 42 42
c 4 0 0 0 0 0 0 0
6 84 10 0 0 0 94 99
B 7 42 10 0 0 0 52 57
8 907 197 0 3 0 1107 1206




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita
Dopravny prud dzrl;rEa\ily Kapacita Stuperi saturacie gi (-)
(j.v./h)
8 1206 1800 0,6700
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita
D P dopravy PP . . . . -
opravny prud qPE,i Smerodajné zat'azenie gp,i (voz/h) Zakladna kapacita Gi (j.v./h)
(j.v./h)
7 57 1107 381
6 - samostatny pruh 99 0 973
4 - neposudzuje sa 0 2266 29

Pouzité koeficienty

Dopravny prud tf tg
7 2,6 5,5
6 - samostatny pruh 3,7 6,5
4 - neposudzuje sa 3,4 7,4
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Kapacita|  Stupei | 950 14 1ol6na N5 (j.v./h) [Pravdepodobnost Ze nevznikne koléna p0,7

Dopravny prud

Ci (j.v./h) | saturacie gi (-)

7 381 0,1498 1,00
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
A Kapacita = A
Dopravny prud C4 (j.v./h) Stupen saturacie g4 (-)
4 - neposudzuje sa 29 0,0000
Kapacita zmieSanych prudov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy . .
REMEE) prudy | saturacie gi (-) zastavenie n(j.v./h) qPE,i (j.v./h) G (i )
7 0,1498 10
B 1263 1800
4 0,0000
C 5 99 973
6 0,1018
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva
Dopravny prud ka;;a;ng P EHTE 2 cakagéavwn AL ) D Porovnanie s pozadovanou dobou ¢akania
(j.v./h)
7 324 10 az 20 s (B) <<45s
6 - samostatny pruh 874 menej ako 10 s (A) <<45s
4 - neposudzuje sa 29
7+8 537 menej ako 10 s (A) <<45s
4+6 874 menej ako 10 s (A) <<45s




Vyhodnotenie vysledkov kapacitného posudenia

Priemerny Cas c¢akania podla vypocitanej rezervy kapacity je pre vSetky smery mensi ako 10
sekdnd v progndzovanom obdobi s vynimkou odbocenia viavo z hlavnej cesty v smere od PreSova,
kde je priemerny Cas ¢akania 10 az 20 sekudnd v prognézovanom obdobi.

Z pohladu kapacitného posudenia je teda rozhodujuci dopravny prud €. 7 - odbocenie vlavo z
hlavnej cesty v smere od PreSova. Rezerva kapacity pre tento dopravny prud predstavuje hodnotu
324 j.v/h.. Stupen kvality dopravného prudu je na zaklade vypocitanych vysledkov "B", ¢o je mozné
podla STN 73 6102 vyhodnotit ako nepatrnl prekazku. Krizovatku je teda moZné zaradit vo
vyhladovom obdobi (rok 2035) do funkénej drovne "B".

POZNAMKA: Je potrebné zdbéraznit, Ze vypocet bol vykonany na zdklade s¢itania dopravy v roku 2010,
kedy este nebola v prevddzke dialnica D1 v useku Jdnovce - Jablonov a ktord obchddza zastavané
uzemie mesta Levoca. Predpokladané sprevddzkovanie tohto useku dialnice v r. 2015 pozitivne
ovplyvni dopravné zataZenie cesty 1/18 v posudzovanom useku aj vo vyhladovom obdobi, nakolko
dialnica prevezme rozhodujuci podiel tranzitnej dopravy, ktord v sucasnosti prechddza po ceste I/18
intravildnom obce Levoca.

Zhrnutim je moiné uviest, Ze navrhnuté dopravné napojenie obchodného centra
neovplyvni negativne plynulost cestnej premavky na hlavnej ceste 1/18 vo vyhladovom obdobi v
roku 2035.



