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Vlec¢né kiivky pro ovérovani prujezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci

1. UOVODNI CAST

1.1 VSeobecné

Pii prijezdu smérovym obloukem jsou predni kola motorového vozidla vedena pfevazné v linii, kterou ridi¢ udava volantem, zatimco zadni kola se
pohybuji v zdvislosti na rozmérech motorového vozidla a zptsobu jizdy po kfivce blizsi vnitfni strané oblouku. Tento prubéh pohybu vede ke vzniku
charakteristického srpovitého rozsifeni plochy pfekryvané motorovym vozidlem pfi prijezdu smérovym obloukem. Tuto plochu nazyvame vlecnou
ktivkou™.

Vlecné kiivky jsou ohrani¢eny obalovymi kfivkami, které vyplyvaji ze smérodatného vnéjsiho obrysu vozidla a polohy ndprav. Jejich konkrétni tvar mj.
zavisi na poloze a usporaddni ndprav, na poloze spojovacich bodu (u jizdnich souprav), na typu privésu a v zdsadni mife té na tom, jaké predpokladdme
chovini fidica.

Znalost vle¢nych ktivek urcitého vozidla umoznuje zjistit a v projektu zohlednit plochu, kterou toto vozidlo pfi prijezdu smérovym obloukem narokuje.

Tim je moZno dosahovat hospodarného vyuZiti mista a optimalizace geometrie ndvrhu, coZ je Zidouci zejména v intravilinu, kde je mista zpravidla
nedostatek, resp. je potiebné mistem Setfit.

1.2 Platnost TP

Tyto TP se uplatni pro dimenzovani a optimalizaci potfebnych dopravnich ploch, které narokuje smérodatné vozidlo pri prijezdu smérovym obloukem,
zejména tehdy, jde-li o vyraznéjsizmény smérujizdy pii malych jizdnich rychlostech a malych polomérech zatdceni. Tak tomu mize byt napf. pfinavrhovani
kfizovatek a dopravnich ostravku, parkovist a parkovacich gardzi, zasobovacich dvori, prijezdi k naklddacim rampam, obratist, autobusovych nddrazi.
apod.

Tyto TP piedstavuji pomucku usnadiujici projektovani podle prislusnych CSN a TP, vyjmenovanych v kapitole 5 Souvisejici predpisy.

1.3 ZruSovaci ustanoveni
Soubor §ablon vlecnych kfivek obsaZeny v piiloze téchto TP nahrazuje nésledujici $ablony dosud uvedené ve Vzorovych listech staveb pozeinm’ch
komunikaci, ¢dst VL 3 kriZovatky a Dodatku 2 VL 3 kfizovatky:

- 103.08 (95.09), 103.09 (95.09), 103.10 (95.09), 103.13 (95.09), 103.14 (95.09), 103.15 (95.09), 103.16 (95.09), 103.17 (95.09), 103.18 (95.09), 103.19
(95.09). 103.29 (01.10), 103.30 (01.10) 103.31 (01.10), 103.32 (01.10)

Vydanim téchto TP se rusi platnost ndsledujicich vzorovych listi ve VL 3:

- 102.11 (95.09), 103.12 (95.09), 103.20 (95.09), 103.21 (95.09), 103.22 (95.09), 103.23 (95.09), 103.24 (95.09), 103.25 (95.09)

) Pojem .vlecnd kfivka“ prevazuje v literatufe a je akceptovan a pouZivan znacénou éasti odborné vefejnosti.
Prisné matematicky resp. jazykove se oviem jednd spiSe o ,vlecnou plochu*.
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2. SMERODATNA VOZIDLA - DEFINICE A PRAKTICKE DUSLEDKY

Smérodatnd vozidla reprezentuji urcitou rozmérovou skupinu (resp. kategorii) motorovych vozidel a reflektuji aktudlni a ocekavané slozeni vozového
parku. Jsou volena tak, aby svymi rozméry priblizné odpovidala 85 %-nimu vozidlu dané skupiny ve smyslu jeho cetnosti vyskytu (statisticky kvantil).
Smérodatné vozidlo je tedy vozidlo, jehoZ rozméry neptekracuje 85 % vozidel prislusné skupiny, resp. 15 % piekracuje.

Uvedend definice smérodatného vozidla zajiStuje, aby souédsti pozemni komunikace pro dopravu v pohybu i dopravu v klidu nebyly dimenzovany pomoci
nejvétsiho mozného vozidla, které se vyskytuje mdlo. Dimenzovdni pomoci nejvétsiho mozného vozidla by vedlo k nehospodarnostem navrhu.

Redlné rozdily rozméra smérodatného a maximdlniho vozidla jsou ovSem malé, nebot zejména v kategoriich tézkych vozidel se vyrobci v zdjmu
hospoddrnosti snazi o co nejlepsi vyuziti povolenych hodnot. Napf. v kategorii vozidla ,ndvésova souprava® je tak 85 %-ni vozidlo délkové totozné
s maximalnim vozidlem (délka 16,50 m), v kategorii ,pfivésovd souprava* je patrny rozdil 4 cm (18,75 m vozidlo maximalni, 18,71 m vozidlo smérodatné).
Ohledné sifek v praxi pretrvava hodnota 2,50 m, pfestoZe maximalni povolend hodnota ¢ini 2,55 m (u chladirenskych vozidel 2,60 m). Sitky smérodatnych
vozidel proto nepiekracuji hodnotu 2,50 m.

Smérodatna vozidla jsou prezentovana v tabulce 1. Délkové rozméry vSech druhti vozidel jsou shrnuty formou tii dilc¢ich délek (previs vpredu, rozvor,
previs vzadu), viz téz obrdzek 1.

iBS
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i roivor i pFevis vzadu
délka )

Obrazek 1: Definice rozmérovych charakteristik vozidel

Castipozemnichkomunikacidimenzované pomocismérodatnych vozideljsou prijezdnéivozidly rozmérové maximalnimi. Tato vozidla se vSakvnékterych
pripadech musi spokojit s mensimi prostorovymi rezervami, resp. pohybovymi vulemi, pripadné je sjizdnost zajisténa vyuzitim ploch v protisméru nebo
v bo¢nich prostorech.
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Tabulka 1: Geometrické charakteristiky smérodatnych vozidel a zikonné maximdlni hodnoty

Vnéjsi rozmeéry
Previsy .
- Obrysovy
Bl yoxidla Délka Rozvor Sitka | vyska | P()If)fllc‘,
vpredu vzadu § Zatacen)
vnéjsi
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
Osobni automobil: 4,74 2,70 094 1,10 1,76 1,51 5,85
(4.34) (1.68) [ (563)
Ndkladni automobil:
Dodavka / obytny automobil 0,89 3,95 0,96 198 2,17 2,70 7,35
Maly ndkladn{ (2 ndpravy) 9,46 5,20 140 2,86 2.2 3.80 997
Velky ndkladni (3 ndpravy) ! 10,10 530" 148 3,32 2,50 3,80 10.05
Privésova souprava: 18,71 ‘
Tazné vozidlo (3 ndpravy) ! 9,70 5,287V 1,50 292 2,504 4,00 10,30
Piivés (2 ndpravy) 745 4,84 1,35% 1,26 2,50 4,00 10,30
Nivésova souprava: 16,50
Tazné vozidlo (2 ndpravy) 6,08 3,80 143 0.85 2,50% 4,00 790
Ndves (3 ndpravy) 13,01 775 1,61 425 250 4,00 790
Autobusy:
Dilkovy a linkovy autobus 12.00m ™ 12,00 5,80 2,85 3.35 2,504 3,709 10,50
Didlkovy a linkovy autobus 13,70 m 13,70 6,352 2,87 448 2,509 3700 | 11,25
Dalkovy a linkovy autobus 15,00 m * 14,95 6952 3,10 490 2,509 3,70 1195
Kloubovy autobus ™ 17,99 598/5.99 2,65 37 2,50 295 11,80
Vozidla pro odvoz odpadu:
2 ndpravy 9,03 4,60 135 3,08 2,50 355 9.40
3 ndpravy 9,90 4779 1.53 3,60 2,509 3,55 10,25
3 ndpravy ? 9.95 390 1,33 470 2,50% 3,55 8,00
Limity rozméru podle vyhl. 341/2002 Sb.:
Motorové vozidlo s vyjimkou autobusu 12,00
Privés 12,00
Piivésovd souprava 18,75 2955 4,009 12,30
Navésovd souprava 16,50
Autobus 15,00
Kloubovy autobus dvouclinkovy 18,00

! U tfindpravovych vozidel je zadni hnaci dvoundprava sloucena do jedné stiedni ndpravy

U tiindpravovych vozidel s nepohdnénou tieti napravou rozvor odpovida hodnoté vzdalenosti mezi predni fidici ndpravou a hnaci napravou

¥ Bez délky oje

¥ Bez vnéjsich zrcdtek

% Nastavby chladirenskych vozidel az 2,60 m

'V patrovém provedeni 4,00 m

Nizkopodlazni autobusy Karosa-Renault Citybus maji hodnoty rozvort a previst mirné odlisné, jizdni charakteristiky jsou vak velmi podobné a sablony vle¢nych kiivek
v piloze pro tato vozidla rovnéz pouzitelné

() Navrhové vozidlo osobni automobil s redukovanymi rozméry
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3. SABLONY VLECNYCH KRIVEK

3.1 VSeobecné

Sablony vleénych kfivek jsou jednoduchou a praktickou pomickou pro dimenzovani ¢dsti pozemnich komunikaci zejména pfi velkych zméndch sméru
jizdy na malém prostoru, malych polomérech (méné nez 20m) a nizkych rychlostech. Proto se hodi hlavné pro navrhovani a kontrolu prujezdnosti
zaobleni rohu kiizovatek a dopravnich ostritvku, viezdi na pozemky, parkovist, odpocivek, parkovacich gardzi, ramp, obratist, autobusovych nadrazi,
zdsobovacich dvort apod. (viz téZ ¢dst 1.2). Mozné ale problematické je ovéfovani prijezdnosti navazujicich protismérnych oblouki (tvar pismene S),
béznych u okruznich kiizovatek ¢i Sikan.

Doposud pouZzivané sablony vle¢nych kiivek, které jsou obsazeny ve VL3 KfiZovatky*, vychdzejize stavu vozidlového parku priblizné v poloviné 80 let. Od
té doby doslo ke zméndm v evropskych predpisech tykajicich se stavby a vybavenisilni¢nich vozidel (vychdzejicich ze Smérnice rady EHK ¢. 53 7 25.7.1990),
zménam ve slozeni vozového parku a projevuje se trend ke zvétSovani maximalnich rozméri vozidel. Na druhé strané maji soucasna moderni vozidla
vyspélejsi geometrii jizdy (mj. i diky fizenym nepohdnénym tfetim napravam), takZe jsou ¢asto schopna vystatit se skromnéjsimi plochami pro jizdu
nez jejich predchiidci. Na tyto skute¢nosti je potfebné reagovat definovinim novych smérodatnych vozidel a jim odpovidajicich vlecnych krivek. Nove
vyvojové sméry v technice motorovych vozidel navic vybizeji k doplnéni stavajicich ndvrhovych vozidel o dalsi vybrané typy (napf. dosud neobvykle
tiindpravové autobusy o délkach 13,70 a 15,00 m).

3.2 Soubor $ablon

Pro smérodatnd vozidla uvedena v tabulce 1 jsou v méfitcich 1:250 a 1:500 prezentovany vlecné kiivky pro zptsob jizdy 1 a 2 a zmény uhla sméru jizdy
vrozmezi 40¢ az 1608” (viz piiloha). S témito vlecnymi kfivkami je mozné v situacnich planech piislusného méfitka ovérovat potrebu plochy pri prujezdu
smérovymi oblouky.

Plnymi carami jsou symbolizovany obalové krivky vyplyvajici z vnéjsiho obrysu vozidla, prerusovanymi ¢arami drahy kola predni (fidici) napravy na
vnéjsi strané oblouku.

Pro konstrukci standardizovanych sablon vle¢nych kiivek byly zvoleny dvé varianty, které predstavuji dva rozdilné zpisoby jizdy.
Zpiisob jizdy 1

Ovldddni fizeni (natd¢eni volantu) probihd za jizdy malou rychlosti. Useky vodicich linii s kruhovymi oblouky a pfimkami se spoji tangencidlné,
takze na mistech prechodu nevznikd zadny zlom vodici linie. Takové zjednoduseni je pfipustné, nebot prechodnice je mozné zanedbat diky
rychlé zméné thlu fizeni pri jizdé malymi rychlostmi.

do kruhového oblouku a opoustéji ho rovnéz pti stdlém natdceni volantu.
Zpiisob jizdy 2

Jestlize fidici vozidel nato¢i volant pti (téméF) stojicim vozidle a potom se rozjedou, vznikd ve vodici linii zZlom. Tento zptsob jizdy s dosazenim
maximdlniho thlu Fizeni pfi stojicim vozidle je simulovan predpokladem ndhlého pfechodu mezi primkou a kruhovym obloukem. Z toho
vyplyva technicky moznd zména ihlu sméru okolo cca 408, u autobusi (s vyjimkou kloubovych) 55¢.

Pfi dimenzovani ¢dsti pozemnich komunikaci se v zdasadé vychazi ze zpusobu jizdy 1. Zpiisob jizdy 2 se povazuje za vyjimecny pripad a nemél by byt
piedpokliddn u novych projektu (je vhodny napf. pfi ovéfovani sjizdnosti stivajicich zafizeni novymi smérodatnymi vozidly, napi. ovéfovani moznosti
zasobovani pii zméné ve vozovém parku).

Soubor vle¢nych ktivek nezahrnuje vle¢né krivky zvlastnich vozidel, které prekracuji maximalni zakonné rozméry (nadrozmérné naklady na specialné
zvolenych trasach).

) Vtéchto TP pouzivdna tihlovd jednotka grad. Ve vztahu k thlové jednotce stupei plati pfepoctovy vztah 18 = 1/100 R, resp. 90° = 100#
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3.3 Pouzitelnost Sablon pro couvani

Sablony vle¢nych kiivek jsou pouZitelné pro jizdu vpfed, u mensich vozidel bez pfivést (s6lo) té7 piiblizné pro jizdu vzad. U jizdnich soupray plati$ablony
vlecnych kiivek vyhradné pro jizdu vpfed, protoze couvini téchto vozidel neni mozné realisticky napodobit. Proto se pfi projektovani a dimenzovani
dopravnich ploch, které maji byt vicedilnymi vozidly pojizdény jizdou vzad, doporucuje udrzovat v bo¢nich prostorech volné vétsi plochy, které mohou
byt témito vozidly pii couvdni pripadné uZity.

Couvinijizdnich souprav je mnohem vice nez geometrickymi parametry vozidla ovliviiovano vlastnostmi a Sikovnostifidice. Pfipadna vypocetni simulace
couvani, kterou nabizeji nékteré projekcni programy, proto ma ryze teoreticky charakter. Obrazek 2 ukazuje rozdily mezi teoretickou vle¢nou kiivkou
navésové soupravy piijizdé vzad a redlnymi kiivkami dosahovanymi fidi¢i pi praktickych pokusech.

30
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Obrdzek 2: Rozdily mezi teoretickou viecnou kiivkou navésové soupravy pii jizdé vzad a kiivkami zjisténymi pii praktickych jizdnich pokusech
(ihel zmény sméru jizdy 40¢)

3.4 Boc¢ni pohybové vile

PFi uziti Sablon vlecnych kfivek maji byt navic zohlediiovany (resp. pfipocitavany) boéni pohybové viile 0,50 m. Tyto maji charakter bezpecnostnich
odstupt formou paralelnich kivek. V omezeném prostoru je mozné bo¢ni pohybové ville snizit na 0,25 m (stisnéné podminky a velmi mald rychlost).
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4. PRIKLADY POUZIVANI SABLON VLECNYCH KRIVEK PRI KONSTRUKCI KRIZOVATEK

4.1 Dimenzovani stykové nebo prusecné kfizovatky

Navrhovini kfizovatek a ovéfovani jejich prajezdnosti pomoci vlecnych kiivek je obzvldsté efektivni (resp. casto jde o jediny mozny zpisob ovéfent)
v piipadé jinych neZ standardnich ahld jednotlivych vétvi nebo jinych forem zaobleni rohd.

Prvnim krokem je samoziejmé rozhodnuti, jakému navrhovému vozidlu musi kfizovatka vyhovovat. KtiZovatky na hlavnich mistnich komunikacich
s provozem tézké dopravy budou zpravidla dimenzoviny na nejvétsi navrhova vozidla. Naproti tomu kfizovatky na obsluznych komunikacich, kde se
nejvétsi vozidla vyskytuji malo, mohou byt dimenzovany skromnéji. Zaobleni roht kfizovatek se v zdjmu ekonomie a icelnosti navrhu nemusi shodovat
s vnitfni obalovou kfivkou.

Je-li osa, resp. uhel zaustujici (nebo kfizujici) komunikace znama, potom dimenzovini kiiZovatky pomoci Sablon vle¢nych kiivek miZze probihat
v nasledujicich dvou krocich:

- stanoveni tvaru a polohy délicich (usmérniovacich ¢i ochrannych) ostrivka na zdkladé drah vozidel odbocujicich vievo,

- stanoveni prubéhu vnéjsiho ohraniceni kfizovatky na zdkladé drah vozidel odbocujicich vpravo.

K takto ziskanym ohranicujicim kiivkam se ndsledné pripocitaji potiebné bezpecnostni odstupy resp. bo¢ni viile (zpravidla 0,50 m) formou paralelnich
krivek. Princip uvedeného postupu je zfejmy z obrdzku 3.

Obrdzek 3: Princip ndvrhu kfizovatky pomoci vlecnych kiivek (stykovd kfizovatka s nestandardnim uhlem pfipojeni)
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Zda je mozné pii prijezdu smérovym obloukem pripustit uziti ¢dsti vozovky urcené pro protismeér, zdvisi na cetnosti, se kterou se tato situace vyskytuje.
Vseobecné jde o piijatelnou formu ndvrhu, nebot nejvétsi vozidla, kterd ¢dst protisméru ndrokuji, se zpravidla vyskytuji mdlo. Naopak piipadny ndvrh,
ktery by umoznil komfortni prijezd bez zasahovani do protisméru, by zejména na obsluznych komunikacich vedl k neekonomickému geometrickému
uspordddni (prilis velké poloméry zaobleni a z toho vyplyvajici nadmérné plochy pro motorovou dopravu, zmensovani chodnika, prodluzovani délek
prechodii, nedostatek ploch pro pobytovou funkci komunikace, atd.). Prostfedky vefejné osobni dopravy (MHD) se ovSem navzdjem omezovat nemaji.

Vkazdém pripadé je snaha zaobleni kiizovatek dimenzovat skromné. Kromé zminénych vyhod pro chodce (kratsi prechdzeni) a pobytovou funkci (misto
pro mobilidf a zelen) se tim dosahuje lepsiho postaveni zejména osobniho automobilu pfi vjezdu do kfizovatky (co nejblize ke kolmici) v zdjmu dobrych
rozhledovych poméra.

Mozné varianty uZiti ¢asti vozovky uréené pro protismeér jsou ziejmé z obrazku 4.

Obrdzek 4: MoZné varianty uZiti ¢asti vozovky urcené pro protismér pri dimenzovani kiizovatky

(E - nejveétsi sirka na vjezdu, A - nejvétsi Sirka na vyjezdu)

4.2 Dimenzovani okruzni k¥iZovatky

Navrhovani a ovéfovani prijezdnosti okruzni kfizovatky neni alohou trivialni, nebot prijezd se zpravidla sklddd ze tii protismérnych oblouku (viezd do
krizovatky pravym obloukem, jizda po okruznim pasu levym obloukem, v§jezd opét pravym obloukem) ve tvaru obriceného pismene S (viz obrazek 3).
Uziti vlecnych k¥ivek pro tento ticel je sice teoreticky mozné (pfedpoklada stiidavé prikladdni kiivek pro zménu sméru jizdy vpravo a vievo), vede viak
ke znacnym nepfesnostem (neni mozné postihnout prechodnicové seky vznikajict pfi natdceni volantu z jednoho sméru jizdy do druhého). Stejné
problematické je uZivini vlecnych kiivek pro ovéfovani prijezdnosti osovych posuni jizdni drahy (Sikan), nebof i v tomto pfipadé jde o kfivku tvaru S
(tfi protismérné oblouky).
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Vlecné kiivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci

Obrdzek 5: Princip prijezdu okruzni kiiZovatky sledem tfi protibéznych oblouku

Podminéné mozné je ovérovini prijezdnosti sousedicich vétvi okruzni kfizovatky nejrozmérnéjsimi vozidly, které tento kiizovatkovy vztah projizdéji
zatacenim vpravo (piejizdéji dlazdénou ¢dst okruzniho pdsu). Tato vozidla okruZzni pds projizdéji proti jeho smyslu a jednd se proto o jednoduchy oblouk,

nikoli tfi protibézné oblouky, viz obrdzek 6.

vnéjsi obalova
kfivka S

\ g

Sitka okruzniho pasu na zakladé vieéné
kfivky smérodatného navrhového vozidla

. segment dlazdéného prstence
pojizdény pfi pravém odboceni

Obrdzek 6: Ovétovani prijezdnosti sousedicich vétvi okruzni kf¥izovatky vle¢nou kfivkou

Vhodnéjsi metodou ovérovani prijezdnosti okruznich kfizovatek je vypocetni modelovani pomoci specializovanych programu (napf. SISKURYV, Autotrack,

AutoTurn 4, apod.).



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Vlec¢né kfivky pro ovérovani pritjezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci

5. SOUVISEJICI PREDPISY

Zakoay

- Zidkon ¢. 56/2001 Sb.o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

- Vyhldska MDS CR €. 341/2002, kterou se provadi zakon ¢. 56/2001 Sh.

Technické normy

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a ddlnic
- CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich
- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

Technické podminky

- TP 132 Zdsady ndvrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich
- TP 135 Projektovidni okruZnich kfizovatek na pozemnich komunikacich

- TP 145 Zdsady pro navrhovani tprav pritahi silnic obcemi
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Vlec¢né kfivky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci

SEZNAM SABLON VLECNYCH KRIVEK M 1:250

Vle¢na kfivka Druh vozidla Zpusob jizdy
1 osobni automobil 1
2 osobni automobil 2
3 dodavka / obytny automobil 1
4 doddvka / obytny automobil 2
5 maly ndkladni automobil 1
6 maly ndkladni automobil 2
7 velky ndkladni automobil (tfindpravovy) 1
8 velky ndkladni automobil (tfindpravovy) 2
9 ndkladni souprava ndvésova 1

10 ndkladni souprava ndvésova 2
11 nakladni souprava privésova 1
12 nédkladni souprava privésova 2
13 ddlkovy a linkovy autobus (L = 12,00 m) 1
14 ddlkovy a linkovy autobus (L = 12,00 m) 2
15 ddlkovy a linkovy autobus (L = 13,70 m) 1
16 ddlkovy a linkovy autobus (L = 13,70 m) 2
17 ddlkovy a linkovy autobus (L = 15,00 m) 1
18 dalkovy a linkovy autobus (L = 15,00 m) 2
19 kloubovy autobus (L = 18,00 m) 1
20 kloubovy autobus (L = 18,00 m) 2
21 automobil pro svoz komundlniho odpadu (dvoundpravovy) 1
22 automobil pro svoz komundlntho odpadu (dvoundpravovy) 2
23 automobil pro svoz komundlniho odpadu (tfindpravovy) 1
24 automobil pro svoz komundlniho odpadu (tfindpravovy) 2
25 automobil pro svoz kom. odpadu (tfindpravovy) s nepohdnénou tieti napravou 1

26 automobil pro svoz kom. odpadu (tfindpravovy) s nepohdnénou tieti napravou 2
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Polomér zataceni vnéjsi = 5,85 m

Méfitko 1:250

Osobni automobil

Sablony viegnych kfivek pro thly 40° - 160°

VLECNA KRIVKA 1

Zplisob jizdy 1

110 2,70 0,94y
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SEZNAM SABLON VLECNYCH KRIVEK M 1:500

Vle¢nad krivka Druh vozidla Zpusob jizdy
1+2 osobni automobil 1+2
3+4 dodavka / obytny automobil 1+2
5+6 maly nakladni automobil 142
7+8 velky nakladni automobil (tfindpravovy) 1+2

9+10 ndkladni souprava navésova 1+2
11+12 nakladni souprava privésova 1+2
13+ 14 ddlkovy a linkovy autobus (L= 12,00 m) 142
15+16 dalkovy a linkovy autobus (L = 13,70 m) 1+2
17 +18 dalkovy a linkovy autobus (L = 15,00 m) 1+2
19 + 20 kloubovy autobus (L = 18,00 m) 1+2
21+22 automobil pro svoz komundlniho odpadu (dvoundpravovy) 1+2
23 +24 automobil pro svoz komundlniho odpadu (tfindpravovy) 1+2

25+26 automobil pro svoz kom. odpadu (tfindpravovy) s nepohdnénou treti napravou 1+2
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvofen v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.
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