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Odporucany postup pre kupujuceho pri kipe jazdeného vozidla

Kupujuci by mal pri obhliadke jazdeného vozidla vykonat kroky, ktoré pri minimalnych
nakladoch kupujuceho vyznamne eliminuju mozZnost zistenia skrytych zavad na vozidle, ktoré by
sa mohli prejavit v blizkej budtcnosti po kipe vozidla. Odporicam preto pred samotnou kipou

vykonat nasledovné kroky:

1. Vizudlna vonkajsia obhliadka vozidla — kontrola farby a odtiena laku vozidla na vsetkych
dieloch karosérie, vysledovanie stop brusenia tmeliacich a gitovacich hmét pod lakom,
malé praskliny, zastriekané smeti, jamky. Pozornost je potrebné zamerat hlavne na ohyby
karosérie, miesta v blizkosti tesniacich liSt t.j. v blizkosti okien, svetlometov, prednej
masky a pod. V okoli svetiel, smeroviek a tesneni okien je potrebné sledovat stopy po
jemnom zastriekani lakom alebo po zlom napasovani. Pri striekani blatnika alebo dveri sa
¢asto nedemontuju svetld alebo tesnenia okien, takze na tychto Castiach ostavaju cCasto
stopy po predchadzajucom lakovani. Dévodom oprdv alebo prelakovania Casti karosérie
moze byt ¢asto aj kordzia, je potrebné zamerat sa na vSetky odlupujice sa ¢asti laku alebo
vyskyt pluzgierikov hlavne na namahanych spodnych castiach karosérie. Nasledne je
potrebné porovnat velkost medzier medzi jednotlivymi castami karosérie, diely musia
licovat a$kary medzi nimi musia byt rovnako Siroké. Dvere sa musia lahko zatvarat
a otvarat bez nejakého zadierania.

Pri kontrole motorového priestoru avnuatornych dcasti karosérie je potrebné
skontrolovat, ¢i lak na skrutkach, ktoré spdjaju jednotlivé Casti karosérie nie je poskodeny.
Ak bol na ne nasadeny kluc a boli povolované, svedci to o vymene alebo oprave daného
dielu. Rovnako je potrebné skontrolovat licovanie vnutornych dielov karosérie, pevnost
ich uchytenia o karosériu a pod.

Je potrebné skontrolovat spoje, ktoré sa pri vyrobe vozidla v zavode prekryvaju
plastovym tmelom. Tmel chrani karosériu pred zatekanim vody a vnikanim necistot. Po
pripadnej oprave nie je mozné tieto miesta uviest do pévodného stavu, tmel iny ako tmel

od vyrobcu ma inu konzistenciu, inu farbu, inu Struktdru povrchu.
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Kontrola interiéru vozidla — kontrola stavu a neporusenosti ¢alunenia vozidla, doliehanie
jednotlivych casti k sebe, Skdry medzi caliunenim, posSkodenie sedaciek, nadmerné
opotrebenie povrchu ovladacich prvkov vozidla (pedalov, radiacej paky a pod.). Kordzia
a necistoty pod ¢alunenim, pod sedackami a pod pristrojovou doskou moze byt znakom
zatopenia vozidla. Nasledkom zatopenia dochadza ku skratu elektrickych casti vozidla,
niektoré pristroje tym padom nemusia fungovat. Je potrebné dalej preskusat vsetky
elektrické sucasti vozidla napr. Ci svietia vSetky svetld, smerovky, brzdové svetla, spatny
chod apod. Kontrola elektrického ovladania okien (musi byt plynulé), kontrola
elektrického ovlddania vonkajsich spatnych zrkadiel, kontrola funkénosti audio systému
vozidla, klimatiza¢ného zariadenia, vzduchovych klapiek a pod. Vsetky tieto funkéné casti
je potrebné preskusat nie len na stojacom vozidle, ale aj pocas jazdy. Idedlne je vyuzit
diagnostické zariadenie v servise, ktoré odhali poruchy funkénych skupin vozidla

a pripadné chyby v riadiacej elektronike vozidla.

Skusobna jazdy s vozidlom — pri skisobnej jazde je moiné odhalit zavady na hnacom
a prevodovom Uustrojenstve vozidla ako aj na funkénych castiach podvozku. O stave
hnacieho agregatu vozidla najlepSie napovie emisna kontrola vyfukovych plynov s vyuzitim
meracieho zariadenia. Ak nie je moZné vykonat emisni kontrolu, je moiné vizualne
kontrolovat skrutky na hnacom agregéate, neporusenost plastovych dielov podskupin
motora, ich uchytenie, motor by mal byt suchy bez zisteného uniku oleja, je potrebné
zamerat sa napr. na kontrolu nadobky s chladiacou kvapalinou, nemala by byt v nej
olejovd emulzia, toto je znakom presakovania motorového oleja do chladiacej kvapaliny,
rovnako na vie¢ku, kde sa doplfia motorovy olej by nemala byt emulzia.

Motor by mal nastartovat na prvy krat, po Starte motora je potrebné sa zamerat na
jeho pravidelny chod podas volnobehu, nemalo by dochadzat k Ziadnemu kolisaniu otacok,
nemalo by sa ozyvat klepanie aa iné neprirodzené zvuky. Po zahriati motora na
prevadzkovu teplotu je potrebné sledovat farbu vyfukovych splodin. Dym vychadzajuci
z vyfuku by nemal byt vyrazne sfarbeny. Cierny dym sved¢i o nadmernom opotrebovani
motora alebo jeho zlom nastaveni, dym sfarbeny do modra svedéi o prenikani

motorového oleja do spalovacieho priestoru valca, m6zu byt opotrebené piestne kruzky
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resp. ventily. Biely dym svedci o prenikani chladiacej kvapaliny do spalovacieho priestoru,
svedci o poruche tesnenia pod hlavou valcov alebo o prasknutej hlave valcov.

Pri skiSobnej jazde treba zacat s pomalym rozjazdom vozidla, chod motora by mal

byt plynuly, bez sklbania v kazdom rozsahu otacok. Postupne treba motor dostat aZ do
najvy$sich otacok, pocas tohto nesmie dochadzat k Ziadnemu nahlemu poklesu vykonu.
Rychlosti sa musia dat zaradit lahko, bez zadrhavania radiacej paky a v kazdom rozsahu
otacok motora.

Pocas skusobnej jazdy na rovnom Useku je potrebné uvolnit volant a zistit, ¢i
vozidlo ,netahd” do strany, k tomuto nesmie dochadzat ani pri akceleracii a ani pri brzdeni
vozidla. Pocdas brzdenia z vysokej rychlosti sa nesmie ozyvat Ziadne klepanie, vibracie, pri
opakovanom brzdeni sa nesmie prejavit zniZzenie Ucinku bfzd. Ak auto pocas brzdenia
nedrzi stopu, tak na vine su zlé brzdy, nesprdvne uchytend ndprava, zId geometria
zavesenia kolies alebo ojazdené pneumatiky.

Poruchu poloosi vozidla alebo posilfiovaca riadenia je mozné vyskusat takym
spbsobom, Ze s volantom pri pomalej jazde zataCame na obe strany az do krajnych poléh.
Toto je potrebné vyskusat pri pomalej jazde, pricom treba sledovat odpor volantu pocas
otacania. Potom je potrebné tieto isté Ukony vyskusat aj pri razantnejsej jazde s vozidlom.
Pocas tohto sa nesmu objavovat Ziadne neobvyklé zvuky, zvuky podobné buchaniu resp.
zvuky podobné preskakovaniu retaze na ozubenom kolese, ktoré su znakom poruchy
poloosi vozidla, hlavne poruchy homokinetickych kibov.

Opotrebovanie loZisk sa prejavi ich huc¢anim hlavne pri ich zataZzeni pocas jazdy pri
zatacani s vozidlom.

Pri prudkom zabrzdeni vozidla sa auto nesmie rozkolisat, toto je znakom
opotrebovanych timicov. Pri jazde po nerovnej vozovke by sa vibracie nemali prenésat do
kabiny a do riadenia vozidla. Ak sa prenasaju, je to znakom opotrebovania zavesov ramien,

stabilizatorov resp. vybitych ¢apov riadenia.

Kontrola pneumatik, naprav a podvozku — je potrebné pri kipe skontrolovat predné aj
zadné ndapravy — atypicky odklon kolies je znakom, Ze vozidlo malo vaznu havariu (o zlej
geometrii vypovedaju aj nesumerne opotrebované pneumatiky na vozidle). Pri zjavne

havarovanych a nasledne opravovanych vozidlach, kde je podozrenie z poskodenia
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niektorej z naprav je potrebné vozidlo podrobit kontrole geometrie naprav na meracom
zariadeni, ¢o si vyZzaduje malld investiciu, nesprdvne nastavena geometria je jasnym
znakom, Ze vozidlo malo havariu, pricom prislo k trvalej deformacii nosnej ¢asti vozidla.
Na zdaklade zlych vysledkov kontroly geometrie stoji vidy za zvazenie premeranie
podvozku na meracom zariadeni (stolici). Takto namerané vysledky mézu byt momentom
pre rozhodnutie o kupe vozidla resp. o dojednani primeranej zlavy z kipnej ceny vozidla.

Ak nie je k dispozicii meracia stolica, je potrebné s vozidlom vyjst aspori na rampu,
kde je mozné vykonat vizualnu kontrolu podvozku vozidla. Pri tejto kontrole je potrebné
zamerat sa nie len na kontrolu pohyblivych, ale aj na kontrolu nepohyblivych casti
podvozku. Pri uchopeni kolesa ajeho silnom zalomcovani nesmie byt citit Ziadnu vélu.
Zamerat sa na kontrolu presakujuceho oleja z prevodovky azolejovej vane motora.
Skorodovany vyfuk naznacuje velky pocet najazdenych kilometrov. TImi¢e by mali byt
suché, nedeformované. Pri kontrole podvozka je moiné odhalit skutoc¢nost, ¢i vozidlo
malo vaznu havariu so su¢asnym poskodenim nosnej Casti vozidla takym spdsobom, Ze
sledujeme pritomnost deformacie pozdiznych a prie¢nych nosnikov, deformaciu prahu
(podbehov) vozidla, pozornost treba zamerat na kontrolu originality zvarov, simernost
spojov a neporusenost tmelu aneporusenost gumenych manziet pohyblivych casti
podvozku. Pozornost je potrebné zamerat aj na hnacie hriadele prednej napravy, ich
vzhlad, povrchovu kordziu, originalitu gumenych manziet a ich upevnenie a pod.

Pri kontrole brzdovych kotucov je potrebné sledovat ich hribku, nesmu byt na

nich, hrany, vrypy alebo drazky, brzdové obloZenie by malo byt predpisanej hrabky.

Vela $tastia a najazdenych kilometrov prajem.



