Pripojenie CS sa nepovazuje za krizovatku v zmysle €. 2.2 STN 73 6102.
Cakacie stétia

Pocet cakacich stati musi vyhovovat podla STN 73 6059 poctu vydajnych stati, v
tomto pripade pre 4 vydajné statia zodpoveda potrebny pocet ¢akacich stati 11 (pri rozmere
jedného cakacieho statia 2,5x5,5 m je potrebna celkova plocha pred vydajnymi stojanmi 152
m?). Pred vydajnymi stojanmi je celkova spevnena plocha od zaoblenia vjazdu vymery cca
550 m* ¢o vyhovuje poziadavke normy.

CSN 73 6059

Cekaci stani u &erpacich stanic

27. Pred derpaci stanici ma byt vyékdvaci pruh (&l. 20), popf.
plocha pro &ekajici vozidla (Sekaci stanf). Velikost plochy se udavé
poctem cekacich stdni pro osobni automobily bez ohledu na to, Ze na
ploSe budou é&ekat i jiné druhy vozidel (jednostopa vozidla, nikladni
automobily, autobusy). Celkovy rozmér plochy se stanovi z rozméra
250X 550 em éekaciho stani.

Poéet ¢ekacich stdni podle poétu vydejnich stédni uréuje tab. 1.

Tab. 1. POCET CEKACICH STANI U CERPACICH STANIC

stani

Poéet vydejnich 1 ‘ ) \ 3 ‘ 4 5} Gl 7 8 9 10

a vice
Nejmensf '
p&éet dekacich b 7 9 11 12 13 14 15 16 18
stan{ _ i

Parkovacie statia

Pocet potrebnych parkovacich stati vyplyvajicich z normy STN 73 6059 je 1 statie na
3 miesta v priestoroch pre odpocinok alebo pre obcerstvenie a 1 miesto na 3 zamestnancov.
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12. Cerpaci stanice u dalnic nebo rychlostnich silnic, slouzici i ze-
médélskym vozidlim, popF. samojizdnym pracovnim strojim, musi
mit pro tato vozidla samostatnou téelovou komunikaci (viz &l. 21),
kterd se nesmi zalstit na dalnici nebo na rychlostni silnici, ani na
samostatny pruh slougic i 5 i

13. Ptijezdni a vyjezdni komunikace k &erpacim stanicim se pfi-
pojuji na pribéznou komunikaci odbofovacimi a pFipojovacimi pruhy,
které se navrhuji podle CSN 73 6101.

14. Pii jednostranném umisténi ¢erpacich stanic u silnic lze trov-
fiové odbodeni vozidel z pribéiného jizdniho pruhu vleve navrhnout
jen tehdy, je-li navrZen odbotovaci pruh se zpomalovacim pruhem po-
dle ON 73 6102.

Moznost odboéeni vlevo se musi prokdzat podle ON 73 6102 (vy-
poétem), kde se musi do vypoétu zahrnout:

a) predpoklddand vyhledova intenzita silniéniho ruchu na pra-
b&2né silnici (viz CSN 73 6100 a CSN 73 6101),

b) predpoklad, Ze pohonné hmoty bude &erpat nejméné 15 0),
z projizdéjicich vozidel.

Pri uroviiovém odboéeni vozidel z pripojovaciho pruhu éerpaeci
stanice vlevo se musi Sifka postranniho déliciho pésu (ostriivku) na-
vrhnout tak, aby vozidla mohla odbofovat na priib&nou komunikaei
obloukem o poloméru nejméné 12 m, méfeném v zaoblené hrané pédsu
nebo ostrivku. PF nedostatku $itky prostoru lze navrhnout samostat-
ny pruh na protilehlé stran& prubéiné komunikace, oddéleny postran-
nim pasem (ostravkem) a vyuZit jej k vyjezdu z pfipojovaciho pruhu
od erpaci stanice do protisméru.

15. Pési a cyklisticky ruch (pruh pro pé&si, cyklisticky pruh, chod-
nik apod.) se pfevede u silnic s ndvrhovou rychlosti:

a) do 80 km/h — na zaditku odboéovaciho pruhu a na konci pii-
. pojovaciho prubu kolmo pfes tyto pruhy na postranni délici pas nebo
délici ostrivek tak, aby Sitka pruhu pro pési (cyklisty) byla nejméné
1,50 m,

b) nad 80 km/h — v prostoru podél &erpaci stanice (na strané
odvrécené od silnice).

Pozndmka: Pokud je tfeba umistit servisy nebo opravny u délnic & silnic
mi se postupovat podle zdsad uvedenych v €L 4 a& 15,

Umisténi servisl, opraven a éerpacich stanic u mistnich komunikaei

16. Servisy, opravny a terpaci stanice se maji u mistnich komu-
nikaci umistit tak, aby nerudily dopravni ruch a neomezovaly rozhled
(ON 73 6102). Proto se nesméji zFizovat:

a) na vnitini strané smérovych obloukdi a ve vypuklych vyitko-
vych obloucich, pokud brani rozhledu na délku 100 m,

b) v rozhledovych trojuhelnicich kfiZovatek,
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d) ve vzdalenosti mensi neq 50 m
ruchu (nap#. od vychodll z pramyslovye
a hal, kulturnich zatrizeni).

Pornédmka: Pokud je tfeba servisy nebo Zerpaci stanice umistit u rychlost-
nich komunikaei, mi se postupovat podle zisad uvedenych v ¢l 9 ak 15.

Uéelové komunikace na pozemcich servisid, opraven a Eerpacich stanic

17. Servisy, opravny a &erpaci stanice musi mit vlastni déelové
komunikace, popf. komunikaéni plochy. Pro déely erpaci stanice lze
vyuZivat i komunikaci servisu nebo opravny. Ugelové komunikace musf
zachovdvat pravostrannou dopravu. Pfijezd z jedné pribéiné komu-
nikace k ferpaci stanici, k servisu a opravné musi bjt jednosmérny.

18. Uéelové komunikace musi mit bezpra¥ny povrch. Jejich po-
délny sklon v mistech urfenych k stini vozidel nesmi byt vét3i nez
5] nfl[p

19. Navézani téelovyeh komunikaei na jizdni pruhy pribé&inych
komunikaci se #e%i odbofovacim pruhem (se zpomalovacim pruhem),
piipojovacim pruhem (se zrychlovacim pruhem)®), které se navrhuj
podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

20. Utelovd komunikace ani komunikaéni plocha nesmi zasaho-
vat:
a) u ferpacich stanic umisténych u:
aa) délnic a silnic — do dopravnich pruhti (napf. odbo&ovaci pruh
se zpomalovacim pruhem) prib&iné komunikace,
ab) u mistnich komunikaci — do jizdnich pruhii (CSN 73 6100)
prib&iné komunikace;

b) u servisii a opraven — do dopravnich pruhii pribéiné komunikace.

21. Utelové komunikace a komunikaéni plochy servisii, opraven
a Cerpacich stanic se majf od pribé&inych komunikaci oddé&lit postran-
nim délicim pédsem, popf. délicim ostrivkem.

Postranni déliei pas popf. délici ostriivek (viz CSN 73 6100) mé
mit takovou &itku, aby spolu s volnymi plochami &erpaci stanice, na
nich% se nevyskytuji stabilni pfekazky, spliiovaly podminku boéni vzd4-
lenosti d.,, podle CSN 73 6101.

Pokud dodrzeni této 8iFky neni mozné (napf. ve stisnénych pomé-
rech), musi se podle navrhové rychlosti (v,) prib&iné komunikace do-

i-f‘uﬂ;uhné poiadavky na projektovdni odbolovacich, zpomalovacich a pfi-
pojovacich zrychlovacich pruhd budou fefeny v pfipravované CSN pro projekto-
vin{ kfifovatek mistnich komunikael.
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{h;ie't alespoii tyto nejmensi §itky postranniho déliciho pésu (ostrivku):
a) u délnic a silnie 8 ndvrhovou rychlosti:

aa) do B0 km/h . . . . . . . 4 m;
ab) nad 80 km/h do 100 km/h . . . 6 m;
ac) nad 100 km/h do 120 km/h . . . 8 m;

b) U silnic s nadvrhovou rychlosti do 80 km/h a s éerpacimi stani-
cemi umisténymi oboustranné nebo s ferpaci stanici umisténou jedno-
stranné bez Groviiového odbodeni vozidel vlevo (viz &l 11) ... 2 m.

Uvedené fitky se uplatni jen tehdy, pokud neni tfeba pro dodr-
zeni rozhledu navrhnout vétdi $itky podle CSN 73 6101 nebo ON
73 6102,

22. Zichytné bezpetnostni zatrizeni iéelovyeh komunikaci (zdbrad-
li, svodidla apod. — viz CSN 73 6100) se navrhuji v souladu s poZa-
davky CSN 73 6101.

23. Uéelova komunikace derpaci stanice m& mit adelovy pruh (t.j.
manipulaéni pruh), popf. aéelové pruhy, skladajici se z téchto éasti:

a) vytkavaci — pro ¢ekajici vozidla; musi mit nejméné& plochu
uvedenou v ¢él. 27 (viz ték ¢l 17),

b) odbérné — pro wvyde] pohonnych hmot; navrhuje se podle
kapacity Cerpaci stanice,

¢) pro poskytovéni ostatnich sluZeb (pro plnéni vzduchu do pneu-
matik, doplnéni vody do chladiéi apod.); navrhuje se tak, aby nebré-
nila odjezdu vozidel odjiZdéjicich pfimo po odbaveni v odbérné éasti,
bez pouziti ostatnich sluzeb.

24. Siiky vozovek tcelovych komunikaei v pfimych asecich maji
b¥t nejméné:
a) pro vozidla skupiny 1:

aa) s jednim jizdnim pruhem . . . . 250 cm,
ab) se dvéma jizdnimi pruhy . . . . 450 cm,
a¢) se tfemi jizdnimi pruhy . . . . 700 em,

b) pro vozidla skupiny 2 a 3:
ba) s jednim jizdnim pruhem . . . . 350 em,
bb) se dvéma jizdnimi pruhy . . . . 600 em,
be) se tfemi jizdnimi pruhy . . . . 950 em.
25. Vozovka jednopruhovych Gfelovych komunikaei se musf roz-
&ifit v oblouku nejméné:
a) pro vozidla skupiny 1 . . . . . na 350 em
b) pro vozidla skupiny 2a3. . . . na 550 em.

26. Poloméry wnitfnich okrajii vozovek déelovych komunikae
v obloucich musi byt nejméné:

a) pro vozidla skupiny 1 . . . . . 600 cm,
b) pro vozidla skupiny 223 . . . . 1000 cm.
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16.2.4 Umisstnenie CSPL vo vzfahu k troviiovym kriZovatkdm a z hladiska dodr¥ania diZok rozhladu
stanovuje 5.3.1 a STN 73 6102.

16.2.5 MNa smerovo rozdelenych rychlostmych ME funkénej triedy A1 a A2 sa navrhuje pripojenie obsluz-
nych dopravnych zariadeni podla STH 73 6102. Ma dvojpruhovej rychlostnej ME funkénej tiedy A3 kate-
gorie MR 14 a na smerovo rozdelenyeh MK funkénej triedy B1 sa navrhujd vyradovacie a zaradovacie
Useky v diZke 50 m; zaradovaci isek moZno v stiesnenych podmienkach skratit na 25 m. Na Stvorpruho-
vych smerovo nerozdelenych a dvojpruhovych MK funkéngj triedy B1 sa navrhuje len vyradovaci Gsek
v dizke 50 m, ktory v stiesnenych podmienkach mozno skratit na 25 m. Ma ostatnych MK funkénej triedy

B2, B3 a funkénej skupiny C sa navrhuje pripojenie podfa miestnych podmienck na zéklade rozhodnutia. ™!

16.2.6 Pozdizny skion Géelovych pruhov a Géelovych komunikéacii CSPL na Gseku pozdiz MK a ich pri-
pojeni na priebezné jazdné pruhy ma byt najviac 4 %.
UZelové komunikacie CSPL sa navrhuji podra STH 73 8101.

16.3 Odstavneé a parkovacie plochy

16.3.1 Parkovizka sa umiestiujd v miestach moZnych zdrojov a cielov prepravy: v obytnych zonach, pri
administrativnych a vyrobnych zariadeniach, zariadeniach obéianskej vybavenosti, dopravnych, obchod-
nych, rekreatnych zariadeniach ap. O ich umiestneni je potrebné rozhodndf vyhiadovo. MaZu sa navrho-
vaf aj etapovo.

Pri ich navrhovani sa majl dodrfiaval urbanistické, estetické a hygienické pofiadavky ochrany Zivotného
prostredia [4, 5, & 11], STH 73 6056 a STM EN IS0 717-1.

16.3.2 \/ mestach sa parkovanie fesi
a) v_dopravnom priestore

1) na pridruZenych pruhoch
_ zbermych MK (zastavovacie pruhy - & radenim pozdiZnym);
— ohsluZnjch MK (parkovacie pruhy s radenim pozdiZnym);
2) na parkovacich pasoch obsluZmych MK = radenim Sikmym a kolmym {pozri tabulku 20);

3) na jazdnych pruhoch obslufnych MK s Siastoénym statim na chodniku (pozdiZne, dikmo,
kolmio)

4) na chodnikoch = radenim keolmym, Skmym a pozdiznym;
k) na vvhradenych plechdch mimo dopravného priestoru

1) na Grovni terénu;
2) v zariadeniach viacpodlaZnych
— nadzemnych (parkovacie domy);
— podzemnych (podzemné garaze);
— kombinovamych (nadzemnych a podzemnych).

16.3.3 Sirky zastavovacich a parkovacich pruhov s0 v tabulke 3. Sirky parkovacich pasov v zavigost
od radenia vozidiel 0 v STH 73 6056.

16.3.4 Stojiska na parkovacich pasoch s radenim kolmym sa majl navrhovaf iba v pripade nizkej inten-
zZity cesine] premavky, napr. v obytmych suboroch na MK f. t. C3 s niZSou zastavbou alebo v pripadoch,
kedy to regulacia dopravy v priestore umonuje.

*! Raghodnutie udeluje stavebny trad.
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