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TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach

1 Uvodna kapitola

1.1 Vziomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek €astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osvedéenych postupov vydanych vnutro$tatnym normalizaénym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kddex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktor verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava
ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym postdenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
(EU) €. 305/2011.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplatiovat, ak sa preukaze, ze dotknutd norma
nezarucuje nalezitu urover funkénosti a bezpe&nosti.

,Stat EHP* znamenéa $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfa 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skaSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahrani¢nych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)
Predmetom tychto TP je:

- rozdelenie zvodidiel na schvalené a individualne, poziadavky na povinny obsah TPV,
zataZenie zvodidiel, zatazenie konstrukcii od narazu cestnych vozidiel do zvodidiel,

- poziadavky na minimalnu Uroven zachytenia zvodidiel pre cesty a mosty, odporu¢ania
pre vyber zvodidla;

- informacie o do¢asnych zvodidlach;

- poziadavky na vyplii zabradlovych zvodidiel, na PHS v slvislosti so zvodidlami
v strednych deliacich pasoch;

- poziadavky na koncové a prechodové Casti zvodidiel;

- limitné poziadavky pre vyber zvodidla;

- navrhovanie individualnych zvodidiel a konsStrukcii, ktoré podporuju zvodidlo;

- skdSanie a uvadzanie zvodidiel na trh.

1.3 Ugel TP

Ugelom TP je stanovit poZiadavky na spracovanie technickych podmienok vyrobcu (TPV)
zvodidiel vratane ich prerokovania, stanovenie Urovne zachytenia zvodidiel pre cesty a mosty pre
urcitu kategoriu pozemnych komunikacii (PK), Specifikovat’ priestorové usporiadanie v sulade s STN
73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201, uviest konstrukéné poziadavky na napojenie na iné typy
zvodidiel atd.

Tieto poziadavky maju pomdct projektantom pri navrhu osadenia cestnych zachytnych
systémov, zhotovitelom pri ich realizacii a investorom pri celkovej orientacii v problematike.

TP su urCené tiez organom Statnej spravy a samospravy, ktoré schvaluju a uréuju pouzitie
dopravnych zariadeni

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP platia pre dialnice, rychlostné cesty, cesty, miestne komunikacie, ucelové
komunikacie (v primeranej miere) a mosty v zmysle STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201.
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1.5 Vypracovanie TP

Tieto TP na zéklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost
CEMOS, s. r. 0., Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava.
Zodpovedny riesitel - Ing. FrantiSek Brlit, tel. &.: +421 2 5363 3134, e-mail: brlit@cemos.sk.

1.6 Distribtcia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju uc€innost dfiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TP nahradzaju TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Zatazenie, stanovenie
urovne na pozemnych komunikaciach, projektovanie individualnych zvodidiel, MDPT SR z roku 2005,
TP 011 SkuSanie a schvalovanie zvodidiel, MDPT SR: 2005 a USM 01/2013 Podmienky pouZitia
energeticky absorp&nych koncoviek, MDVRR SR: 2013 v celom rozsahu.

1.9 Sdvisiace acitované pravne predpisy

[Z1] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov;

[22] zakon €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon), v zneni
neskorSich predpisov;

[Z23] vyhlaska FMV €. 35/1984 Zb. ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon), v zneni neskorSich predpisov;

[Z4] zakon &. 56/2018 Z. z. o posudzovani zhody vyrobku, spristupfiovani uréeného vyrobku na
trhu a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z5] zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[Z6] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

[27] vyhlaska MV SR ¢&. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[28] zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov;

[29] vyhlaska MDVRR SR ¢&. 162/2013 Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni neskorSich predpisov;

[210] nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje smernica Rady 89/106/EHS (CPR 305/2011);

[Z11] nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012 z 25. oktdbra 2012 o eurdpskej
normalizacii.

1.10 Suvisiace a citované normy

Pri datovanych odkazoch plati iba citované vydanie. Pri nedatovanych odkazoch plati
posledné vydanie dokumentu (vratane zmien).

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii
STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii
STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov
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STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov

STN EN 206+A1 Betdn. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda

(73 2403)

STN EN 12767 Pasivna bezpecnost nosnych konstrukcii vybavenia pozemnych

(73 6052) komunikacii. Poziadavky a skiSobné metddy

STN EN 1990 Eurokdd. Zasady navrhovania konstrukcif

(73 0031)

STN EN 1991-1-7 Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-7: V8eobecné zataZenia.

(73 0035) Mimoriadne zatazenia

STN EN 1991-2 Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 2: ZataZenia mostov dopravou

(73 6203)

STN EN 1992-2 Eurokéd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 2: Beténové mosty.
(73 6206) Navrhovanie a konStruovanie

STN EN 1993-2 Eurokdd 3. Navrhovanie ocelovych konstrukcii. Cast 2: Ocelové mosty
(73 6205)

STN EN 1994-2 Eurokéd 4. Navrhovanie spriahnutych ocelobeténovych konstrukcii. Cast 2:
(73 6207) VSeobecné pravidla a pravidla pre mosty

STN EN 1317-1 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
(73 6030) Terminoldgia a vSeobecné kritéria na skiSobné metody

STN EN 1317-2 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 2:
(73 6030) Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skisky a skuSobné

STN EN 1317-3
(73 6030)

STN P ENV 1317-4
(73 6030)

STN EN 1317-5+A2

(73 6030)

TNI CEN/TR
16949: 2016
(73 6030)

STN P CEN/TS
1317-8
(73 6030)

Stbor TNI CEN/TR
16303
(73 6029)

STN EN ISO 1461
(03 8558)

metody pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel

Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast' 3:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skiSobné
metddy pre timiace bezpe&nostné zariadenia

Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 4:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skiSobné
metddy na koncovky a priechodné prvky zvodidiel

Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 5:
Poziadavky na vyrobky a hodnotenie zhody zachytnych bezpecnostnych
zariadeni pre vozidla (Konsolidovany text)

Zachytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach.
Zadrziavacie systémy pre chodcov. Vodiace zabradlia

Zachytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 8:
Zachytné bezpecnostné zariadenia redukujuce silu narazu pri koliziach
motocyklistov so zvodidlami

Zachytné bezpec€nostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Pokyny
na postup vypod&tu narazovych testov proti systému obmedzenia vozidla

Zinkové povlaky na Zeleznych a ocelovych vyrobkoch vytvorené ponornym
Ziarovym zinkovanim. Poziadavky a skiSobné metody (ISO 1461: 2009)

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.

1.11 Savisiace a citované technické predpisy rezortu

[Tl] TP 019
[T2] TP 037
[T3] TP 065

Dokumentacia stavieb ciest + Prilohy 01 - 14, MDPT SR: 2007;
Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Beténové zvodidla, MDV SR: 2019;
TImic¢e narazov, MDVRR SR: 2013;
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[T4]
(T3]
[Té]
(171
(18]
[T9]
[T10]
[T11]
[T12]
[T13]

TP 068
TP 099
TP 108
TP 109
TP 110
TKP O
TKP 10
VL 2
VL4

Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, MDVRR SR: 2016;
ProtipoZiarna bezpecnost cestnych tunelov, MDVRR SR: 2011,

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidlad, MDV SR: 2019;
Zvodidla na pozemnych komunikéciach. Do¢asné zvodidla, MDV SR: 2019;
Vodiace steny, MDV SR: 2019;

VSeobecne, MDVRR SR: 2012;

Zachytné bezpecnostné zariadenia, MDV SR: 2019;

Teleso pozemnych komunikéacii, MDVRR SR: 2016;

Mosty, MDV SR: 2018;

Typiza¢na smernica pre osadzovanie zvodidiel, MV SR SR: 1990.

(Predpis je neplatny a ma vyznam len ako informativny dokument pri zistovani pévodu.)

1.12 Pouzité skratky

AO
ASI
NO

EA koncovky

DRS
DP

DSP
DVP

MDV SR

NK
PK

SDP
PHS
TP

TPV

Autorizovana osoba

Index intenzity zrychlenia (pozri STN EN 1317-1)
Notifikovana osoba

Energeticky absorp&né koncovky

Dokumentacia na realizaciu stavby

Dokumentacia na ponuku

Dokumentacia na stavebné povolenie

Dokumentacia na vykonanie prac

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Nosné konStrukcia mosta

Pozemna komunikacia - cesty, rychlostné komunikacie, dialnice, miestne
komunikacie, u¢elové komunikacie, mosty a tunely

Stredny deliaci pas smerovo rozdelenej pozemnej komunikacie
Protihlukova stena
Technické podmienky MDV SR

Technické podmienky vyrobcu/dovozcu/spinomocneného zastupcu

1.13 Terminy a definicie

Autorizovana osoba

Doc¢asné zvodidlo

Dynamicky priehyb

zvodidla

Fyzicka alebo pravnickd osoba, ktorej MDV SR udelilo autorizaciu na
vykon ¢&innosti pri preukazovani zhody.

Zvodidlo, ktoré sa osadzuje spravidla v slvislosti so stavbou alebo
opravou, na dobu ur€itu. Na doCasné zvodidla sa nevztahuje priloha ZA
normy STN EN 1317-5+A2, tie tak nemdZzu mat oznaenie zhody CE
a nespracovavaju sa pre ne TPV. Pre do¢asné zvodidla plati [T7].

Maximalne bo¢né dynamické premiestnenie lica zvodidla — pozri STN EN
1317-2.
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Harmonizovana norma

Informacia o oznadeni
CE

Index intenzity
zrychlenia

Kusova vyroba

Miesto nebezpecia

Monolitické beténové
zvodidlo

Montazny navod

Mostné zvodidlo

Notifikovana osoba

Otvaracie zvodidlo

Lahko demontovatelné
zvodidlo

Je eurépska norma, ktora bola prijatd na zaklade poZiadavky Komisie na
uplatfiovanie harmonizovanych pravnych predpisov Unie.

Obsahuje prilohu ZA, ktora stanovuje spésob posudzovania a overovania
nemennosti parametrov vyrobku (predtym preukazovania zhody) a s nim
spojené ulohy pre vyrobcu a ,notifikovani osobu“. Vysledkom
posudzovania a overovania nemennosti parametrov zvodidiel je ,certifikat
0 nemennosti parametrov vyrobku“ (predtym ES certifikdt zhody),
opravnujuci oznacit vyrobok oznac¢enim CE. Pre zvodidla ako ,vyrobky” je
stanovena harmonizovana norma STN EN 1317-5+A2. Vyrobca je povinny
zaistit posudenie parametrov  vyrobku podfa aktualnej verzie
harmonizovanej normy.

Sprievodna informacia, ktord vyrobca priklada k dodavke vyrobku
(oznaceného znackou CE) na stavbu. Priklady ,Informacie o oznadeni CE"
su pre jednotlivé zachytné bezpeénostné zariadenia na PK uvedené v STN
EN 1317-5+A2.

Koeficient ASI (bezrozmerné dislo) - podrobnosti pozri STN EN 1317-1
a STN EN 1317-2.

Jednorazova vyroba "vyrobku" podla projektovej dokumentéacie.

Miesto, pred ktorym je potrebné osadit zvodidlo za ucelom ochrany
posadky neovladaného vozidla pred vjazdom na takéto miesto - pozri
¢lanok 7.2.2 tychto TP.

Zvodidlo vyrabané na mieste inStalacie pomocou mobilnej formovacej
technoloégie posuvného debnenia, je prikladom stavebného vyrobku podla
¢lanku 5 odseku b) [Z10]. Z uvedeného dévodu sa na vyrobok nevystavuje
vyhlasenie o parametroch a vyrobok neméze byt ozna¢eny znackou CE.
Monolitické beténové zvodidlo je stavebnym vyrobkom podla [Z29], priloha
¢. 1, Cislo 0513.

Na toto zvodidlo sa vztahuje STN EN 1317-5+A2 s vynimkou prilohy ZA
tejto normy (ide najma o povinnost vykonat narazové skusky podla STN
EN 1317-2). Vysledkom posudenia je ,certifikat vyrobku“ (podrobnejSie
pozri ¢lanok 14.2.1.1 tychto TP).

Navod na inStalaciu vyrobku (pozri STN EN 1317-5+A2) za ucelom
trvalého zabudovania do stavby, alebo navod na vyrobu monolitického
betonového zvodidla vyrabaného kontinualne na stavbe. Sucastou
montazneho navodu na vyrobok je aj montazny (technologicky) navod na
zhotovenie kotvenia (ten vSak méze byt aj samostatne). Montazny navod
musi byt spracovany v slovenskom jazyku.

Zvodidlo osadené na moste alebo na opornom mure, pokial po jeho
prekonani chodcom nehrozi chodcovi pad z mosta — pozri poznamku
1 k tomuto ¢lanku.

Autorizovana osoba, ktord ministerstvo oznamilo Komisii a ostatnym
Clenskym Statom, a ktora je splnomocnend vykonavat Ulohy tretej strany
VvV procese posudzovania a overovania nemennosti parametrov.

Specialne zvodidlo, ktoré sa vyraba za uéelom jeho osadenia do SDP (ale
nielen tam), kde je potrebné zaistit rychle otvorenie (bez pouzitia
mechanizaénych prostriedkov) z dévodu nudzového prejazdu vozidiel ak
sa smeruje premavka do jedného smeru pri opravach, nehodach a pod.
Otvaracie zvodidla sa sku$aju podia STN P ENV 1317-4 a posudzuje sa
v ndrodnom systéme technickym posudzovanim podla [Z8]. Po ziskani
»SK - certifikatu vyrobku“ vyda vyrobca ,SK - vyhlasenie o parametroch*.

Zvodidlo osadzované do prejazdov SDP (ale nielen tam), s ktorym sa
lahSie manipuluje z dévodu nizSej hmotnosti a ktoré umoziuje rychle
rozobratie bez tazkych mechanizaénych prostriedkov.
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Oznacenie CE

Pevna prekazka

Poloha oddelenej Easti
hmotnosti nad 2 kg
Pracovna Sirka zvodidla

Projektovanie zvodidiel

SK technické
posudenie

Stavebny vyrobok

Technické podmienky
vyrobcu

Vyhlasenie o

parametroch

Vyklonenie vozidla

Vyrobok

Zabradlové zvodidlo

Zvodidlo

Oznacenie CE sa pripaja na tie stavebné vyrobky, pre ktoré vyrobca
v sulade s ¢lankami 4 a 6 [Z10] vypracoval vyhlasenie o parametroch.

Pre takéto zvodidlo sa uplatnia vSetky ustanovenia noriem a TP, ktoré
platia pre zvodidlo.

Prekazka, pred ktorou alebo pozdiz ktorej je potrebné osadit zvodidlo za
ucelom ochrany posadky neovladaného vozidla pred narazom do takejto
prekazky - pozri ¢lanok 7.2.2 tychto TP.

Vzdialenost oddelenych &asti zvodidla (Ulomkov, komponentov a pod.)
hmotnosti nad 2 kg od lica zvodidla.

Vzdialenost’ medzi licom zvodidla pred narazom a maximalnou dynamickou
polohou ktorejkolvek hlavnej €asti tohto systému — pozri STN EN 1317-2.

Tyka sa iba zvodidla individualneho, ktoré sa projektuje a vypoctovo
posudzuje podla navrhovych noriem (pozri kapitolu 8 tychto TP). Schvalené
zvodidla (pozri ¢lanok 3.1.2 tychto TP) sa neprojektuji, ale iba
zapracovavaju do projektovej dokumentéacie.

(Predtym Technické osvedcenie). V zmysle [Z8] to je technicka Specifikacia,
ktora sa spracuje, ak na vyrobok nejestvuje harmonizovana norma ani
eurdpske technické posudenie ani uréena norma. SK technické posudenie
vydava autorizovana osoba na Ziadost vyrobcu alebo dovozcu

Vyrobok alebo zostava, ktoré su vyrobené auvedené na trh na trvalé
zabudovanie v stavbach alebo ich Castiach, a ktorych parametre vplyvajd
na parametre stavieb, pokial ide o zakladné poziadavky na stavby. Zoznam
skupin ,stavebnych vyrobkov‘ a systémy posudzovania parametrov sl
uvedené v [Z9], priloha 1. Cestné z&chytné systémy maja v prilohe 1 Cislo
0513 a je pre ne predpisany systém 1 posudzovania parametrov.

Dokument, ktory je navodom na pouzitie v zmysle priestorového
usporiadania nim vyrdbanych alebo dovazanych zvodidiel a ktory je
spracovany podla poZiadaviek tychto TP, TP 108 a TP 037. TPV musia byt
spracované v slovenskom jazyku.

Na zaklade ,certifikdtu o nemennosti parametrov vyrobku® (predtym ES
certifikatu zhody) podla STN EN 1317-5+A2 vyda vyrobca ,vyhlasenie
o parametroch” (predtym vyhlasenie o zhode).

Maximalna bo¢na dynamicka poloha vozidla od lica zvodidla merana vo
vysSke 4 m nad vozovkou — pozri STN EN 1317-2.

Stavebny vyrobok uréeny k trvalému zabudovaniu do stavby, na ktory
vyrobca dostal ,certifikat 0 nemennosti parametrov vyrobku“ (predtym ES
certifikat zhody) podfa STN EN 1317-5+A2 alebo ,SK-certifikat vyrobku"
podla [Z8] (to sa tyka monolitického beténového zvodidla). Vyrobok sa
vyraba na sklad a nasledne sa predava, alebo sa opakovane vyraba priamo
v mieste inStalacie (to sa tyka monolitického beténového zvodidla).

Zvodidlo osadené na moste tam, kde po jeho prekonani osobou hrozi pad —
pozri poznamku 1. Pri zabradlovych zvodidlach su poziadavky okrem
urovne zachytenia podla ¢lanku 7.2 tychto TP, aj na miniméalnu vysku
podla STN 73 6201 a pri ocefovych zabradlovych zvodidlach su navySe
poziadavky na vyplf podla ¢lanku 7.8.6 tychto TP.

Suvislé zachytné bezpecnostné zariadenie pozdiz PK, pripadne v jej SDP.
Zvodidlo mbéze byt cestné (osadené pozdlz cestnej ¢asti PK) alebo mostné,
osadené na moste alebo mostnej rimse, pripadne nad opornym muarom).

Poznamka 1: VSeobecne plati, Ze na mostné zvodidla jestvuju pozZiadavky na urover zachytenia podla ¢lanku 7.2
tychto TP a pokial mé byt mostné zvodidlo osadené na okraji mosta, kde hrozi pad, pristupuje k poziadavke na
uroveri zachytenia navyse pozZiadavka na minimalnu vy$ku podfa STN 73 6201 a eventualne na vyplr podfa ¢lanku
7.8.6. tychto TP. Zabradlové zvodidlo je taktiez mostnym zvodidlom, lebo sa osadzuje na most. Za ucelom
prehladnosti pre tcely tychto TP sa mostnym zvodidlom bude rozumiet zvodidlo osadené na takom mieste mosta,
kde po jeho prekonani/prelezeni, nehrozi chodcovi pad z mosta. Pokial sa zabradlové zvodidlo osadi do tejto polohy
(potom sa neosadzuje vyplri), stava sa mostnym zvodidlom.
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2 VSeobecne

Vydanim harmonizovanej normy STN EN 1317-5 (prvé vydanie) v roku 2007, sa zmenili
podmienky uvadzania zachytnych systémov pre vozidla (medzi ktoré patria aj zvodidla) na trh. V roku
2010 bola vydané revizia STN EN 1317-5+A2. Od 1. 1. 2011 musi mat kazdé zvodidlo osadzované na
PK certifikat o nemennosti parametrov vyrobku, ktory opravriuje vyrobcu na oznacenie vyrobku
oznacenim CE.

Dal$im dévodom na reviziu st skisenosti s doteraj§im pouzivanim zvodidiel.

Tieto TP su Struktlrované tak, Ze v kapitolach 2 - 6 vratane s informacie a poziadavky, ktoré
vychadzaju z predpisov EU, to znaéi z CPR 35/2011 aradu noriem STN EN 1317. V tejto Casti su
zaradené aj zvodidla individualne, lebo je to v sulade s odsekom b) ¢lanku 5 CPR 305/2011.

Kapitola 7 uvadza poziadavky Statu (MDV SR) ato podla parametrov (vlastnosti), ktoré
uvadza rad noriem STN EN 1317 — pozri kapitolu 5.

Kapitola 8 rieSi pouzivanie/osadzovanie zvodidiel do urcitych miest, o priamo nesuvisi
s radom noriem STN EN 1317. Vzhladom na skuto€nost, Ze &lenské Staty EU maju svoje navrhové
normy pre pozemné komunikacie (dalej len PK) a Ze tieto Staty maju zodpovednost za hodnotenie
bezpecnosti na svojich PK, maju aj pravo davat vlastné poziadavky na rieSenie, ako zabezpedit
bezpecnost v urgitych miestach.

V tejto kapitole sU aj poziadavky na obsah TPV, lebo to slvisi s uvedenymi navrhovymi
normami STN 73 6101 a STN 73 6201.

Sucastou kapitoly 8 sU aj poziadavky na tie Casti zvodidiel, ktoré netvoria harmonizované
vyrobky alebo vbébec vyrobkami nie su, ako napriklad vzajomné spojenie zvodidiel, mur v SDP apod.

Od kapitoly 9 sa uvadzaju suvisiace problémy (zatazenie konstrukcii od narazu zvodidiel,
odporuc¢anie na projektovanie individualnych zvodidiel, medzné odchylky atd.)

Kapitola 14 SkuSanie a uvadzanie zvodidiel na trh zahriiuje nielen struény pravny postup
samotnej ponuky zvodidla, ale aj povinnosti vyrobcu/dovozcu pri jeho expedicii a prava investora pri
kontrole dodavky a zabudovani do stavby.

3 Zaistenie bezpecnosti na PK

3.1 VSeobecne
3.1.1 Bezpecnost na PK sa zaistuje:

a) osadenim zvodidiel — pozri obrazok 1;

b) vybudovanim Specidlneho zachytného zariadenia, v pripadoch, ked nie je mozné osadit
zvodidla.

Specialne zachytné zariadenia podla bodu b) s stavbou — podrobnejsie pozri &l. 3.3 tychto
TP.

3.1.2 Specidlne zachytné zariadenie je mozné osadit len vtedy, ak nie je moZné osadit
zvodidlo.

3.2 Rozdelenie zvodidiel

3.2.1 Zvodidla sa delia na zvodidla ako ,vyrobky", ktoré sa nazyvaju schvalené a zvodidla ako
kusova vyroba, ktoré sa nazyvaju individualne — pozri obrazok 1.

3.2.2 Schvalené zvodidla su vyrobky cestnych zachytnych systémov, ktoré sa vyrabaja pre
pouzivanie na PK. Platia pre ne normy STN EN 1317-1, STN EN 1317-2 a harmonizovana STN EN
1317-5+A2. Podliehaju povinnému posudzovaniu parametrov — (pozri kapitolu 13 tychto TP)
a vyrobca/dovozca je pre ne povinny vydat TPV — pozri ¢lanok 8.5 tychto TP a montazny navod.
Monolitické beténové zvodidlo (pozri kapitolu 2 tychto TP) patri taktiez medzi schvalené zvodidla
s povinnostou vydat pre ne TPV a montazny navod.
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ZVODIDLA
(ZACHYTNE BEZPECNOSTNE ZARIADENIA PRE VOZIDLA)

SCHVALENE INDIVIDUALNE
VYRABAJU SA SERIOVO NA SKLAD PRE OPAKOVANY VYRABAJU SA NESERIOVO PODLA INDIVIDUALNE)
PREDAJ A MAJU OZNACENIE CE POZIADAVKY ZAKAZNIKA PRE KONKRETNU STAVBU
A MONOLITICKE BETONOVE ZVODIDLA
SPLNAJU POZIADAVKY SPLNAJU POZIADAVKY
HARMONIZOVANEJ STN EN 1317-5+A2 TECHNICKYCH PODMIENOK TP 010
0OSADENIE ZVODIDLA MUSI SPLNAT POZIADAVKY OSADENIE ZVODIDLA MUST SPLNAT POZIADAVKY
TP 010, TP 037, TP 108, TP 109 A NAVRHOVE NORMY PROJEKTOVEJ DOKUMENTACIE, POZIADAVKY TP 010,
PRE CESTY A MOSTY STN 73 6101, STN 73 6110 TP 037, TP 108, TP 109 A NAVRHOVE NORMY PRE
A STN 73 6201 CESTY A MOSTY STN 73 6101, STN 73 6110
A STN 73 6201

Obrazok 1 - Rozdelenie zvodidiel

3.2.3 Individualne zvodidla patria medzi kusova vyrobu. Znamena to, Ze to je ,vyrobok“, ktory
sa ale na rozdiel od schvalenych zvodidiel neméze ponukat na trhu. Vyraba sa individualne, podla
projektu na konkrétnu stavbu. Na individualne zvodidla sa nevztahuju normy STN EN 1317-2 a STN
EN 1317-5+A2. Individualne zvodidla musia byt navrhnuté na zatazenie uvedené v ¢lanku 4.3 tychto
TP aich navrh musi byt v stlade s poZiadavkami uvedenymi v kapitole 6 a 10 tychto TP.

Pouzitie individualneho zvodidla je mozné iba vynimocne a ich pouzitie musi byt zdévodnené
v projektovej dokumentacii.

Vynimocné pouZitie takéhoto zvodidla sa mbze zddvodnit' najma, ak sa navrhuju:

a) na pamiatkovo chranenych mostnych objektoch, na ktorych sa namiesto priemyselne
vyrdbaného schvaleného zvodidla uplatni skér remeselna vyroba, napr. kovotepecka,
pripadne kamenarska (s podmienkou povolenej rychlosti do 60 km/h, vratane);

b) na architektonicky exponovanych novostavbach mostov najma v intravilane (tym sa
nemysli krasny most cez malebné Udolie, ale napriklad most v mestskej pamiatkovej
chranenej aglomeracii s natolko atypickou nosnou konstrukciou, ktora by ,nezniesla“
priemyselne vyrdbané zvodidlo). Odporu€a sa vychadzat zo skusenosti pre schvalené
zvodidla, aby sa nezhorSila bezpecnost cestnej premavky. Podmienkou je povolena
rychlost do 80 km/h, vratane;

¢) na mostnych konStrukcidch s beténovou mostovkou, na ktorych sa napr. z dévodov
stiesnenych pomerov pouZije beténové zvodidlo betébnované do debnenia, priamo na
nosnu konstrukciu a s touto konstrukciou je spojené vystuzou.

d) vpripade, ak nie je na trhu zvodidlo, ktorého parametre spifiaju poZziadavky
projektanta/investora (napriklad okolo podpier portalu a pod.).

Individualne zvodidla sa navrhuju individualne. Naj¢astejSie sa staticky posudzuju podla
navrhovych noriem ako nosné konstrukcie (zatazenie individualnych zvodidiel, pozri 4.3 tychto TP;
navrhovanie, pozri kapitolu 10 tychto TP).

Individudlnym zvodidlom nie je napriklad parapetny mostny nosnik alebo mostny pilier
vytvarovany do tvaru New Jersey, aj ked bude mat z najazdovej strany tvar New Jersey; je to nosna
konstrukcia mosta, ktora musi mimo iného splfiat poziadavky uvedené v kapitole 9 tychto TP.

Aj individualne zvodidla podliehaji posudzovaniu parametrov podla [Z9] a [Z10] pozri ¢lanok
14.2.2 tychto TP.

3.2.4 Schvalené zvodidla sa mozu upravit iba lokalne a zo zavazného dovodu (ak to vyzaduje
situdcia na stavbe). Pritom plati, ze hlavné pozdizne nosné prvky (pri ocelovych zvodidlach je to
zvodnica, drzadlo, ty¢ a pod.) musia zostat v zrovnatelnych dimenziach a v zodpovedajidcej polohe.
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Takymto miestom, ktoré vyzaduje lokalnu Gpravu si napriklad oblasti dilatacie mostov, koncovych
a prechodovych &asti zvodidiel. Podmienkou je zaistenie kontinuity hlavnych pozdiznych prvkov
(nesmu byt prerusené). Pri ocelovych zvodidlach (a zvodidlach z inych materialov obdobného typu, ak
su pozdizne prvky pripojené ku stipikom) sa nedovoluje prerugenie hlavnych pozdiznych prvkov. Takto
lokalne upravené zvodidlo sa nadalej povazuje za schvalené. Uvedené Upravy maju byt sucastou
TPV. Pokial sa jedna o Upravu, ktora v TPV nie je, je potrebné poziadat o sthlas s Upravou vyrobcu
zvodidla.

3.2.5 Lanové zvodidla, ktorych pozdizne prvky su tvorené poddajnym ocefovym lanom, sa
nemo6zu osadzovat na cestach na Slovensku.

3.3 Stena/zdbrana ako zachytny systém

3.3.1 So suhlasom investora méze projektant navrhnat ako zachytny systém stenu alebo inu
zabranu. D6vodom mbéze byt obmedzenie zaberu pozemkov predovietkym pri opravach
a rekonstrukciach, alebo zasadné ochrana okoli PK.

V realnej prevadzke moézu nastat narazy, ktoré su ovela tazSie, ako narazy, ktorymi sa
zvodidla testuju na uroven zachytenia H4. Ak je PK vedena v klesani zakon€enom smerovym oblikom
s malym polomerom - pozri obrdzok 10.1 a pod svahom bud( napriklad obytné budovy, ihrisko a pod.
nie je mozné zaistit ochranu takéhoto okolia osadenim zvodidla.

V SDP méze byt dévodom na zhotovenie steny napr. protipovodfova ochrana, prili§ Gzky
SDP alebo PHS (ak sa na trhu neponuka PHS ako sucast zvodidla, ktora je vyZzadovana projektom).

3.3.2 Néahradu zvodidla stenou/zabranou je mozné zvolit aj v pripade, Ze sa pozaduje
bezudrzbové rieSenie (na velmi frekventovanych PK méze byt neziadice obmedzovat premavku pri
opravach zvodidiel). Podmienkou pre pouzitie takéhoto rieSenia je, Zze tvar steny/zabrany musi mat
tvar New Jersey podla [T2].

4 Zat’'azenia zvodidiel

4.1 VSeobecne

Zatazenie sa da vyjadrit tromi spdsobmi:

- konkrétnym narazom (takto sa zatazuju zvodidla schvalené),

- statickou silou (takto sa zatazuju zvodidla individualne),

- kinetickou energiou Ex (velkost kinetickej energie slizi iba k hrubému porovnaniu narazov)
podla vzorca:

Exk=0,5*m * (v * sin ¢)2 (kgm?/s?)
kde:
m je hmotnost vozidla (kg);
% narazova rychlost (m/s);
[0) uhol narazu (stupne).

4.2 Zat'azenie schvélenych zvodidiel

Zatazenie schvalenych zvodidiel je uvedené v tabulke 1 (podla STN EN 1317-2). Je to
zataZenie od konkrétnych narazov, ktorymi sa zvodidla skusaju.
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Tabulka 1 - Zatazenie schvalenych zvodidiel

Oznaéenie narazu | Narazova rychlost Nélzz;l]zoolvy Celko\\:gzl?g;tnosr K|net|ck§kenerg|a

(test &) (km/h) (stupne) o) o)
TB 11 100 20 900 40,6
TB 21 80 8 1300 6,2
TB 22 80 15 1300 21,5
B 31 80 20 1500 43,3
TB 32 110 20 1500 81,9
TB 41 70 8 10 000 36,6
TB 42 70 15 10 000 126,6
TB 51 70 20 13 000 287,5
TB 61 80 20 16 000 462,1
TB71 65 20 30 000 572,0
TB 81 65 20 38 000 724,6

4.3 Zat'azenie individuélnych zvodidiel
4.3.1 Zatazenie individualnych zvodidiel sa vyjadruje statickou silou Fs - pozri tabulku 2.

Tabulka 2 — Zatazenie individualnych zvodidiel

Zat'azovacia Sila Fs Vyska pdsobiska sily nad prifahlou vozovkou
trieda (kN) (m)
100 0,65
B 200 0,10 m pod hornou hranou zvodidla, avSak najviac 1,10
C 400 0,10 m pod hornou hranou zvodidla, avSak najviac 1,10
D 600 1,25

Zatazenie podla tabulky 2 tychto TP ma rovnaké hodnoty ako sily od narazu na zvodidla
podla ¢lanku 4.7.3.3, tabulky 4.9 v STN EN 1991-2. Tato norma vSak uvadza iba zatazenie mostov,
nie zatazenie zvodidiel a sily tam uvedené tak nie su zatazenim na zvodidla. Su to sily (reakcie), ktoré
modzu vzniknat od skuSobnych narazov podla STN EN 1317-2, a ktoré sa zvodidlom prenasaju do
nosnej konstrukcie mosta. Zatazenia zvodidiel Ziadna eurépska norma neuvadza, pretoZe zvodidla sa
sku$aju iba skutoénymi narazmi. Sily vtabulke 2 tychto TP sa neznizuju, pretoze ide o dané
zataZenie.

4.3.2 Na zvodidlo mbézZe pdsobit’ len jedna sila Fs, kdekolvek, s vynimkou koncovych Casti.
Posobi vodorovne v smere kolmom na pozdiZznu os zvodidla a jej dosadacia plocha je 0,5 m (vo
vodorovnom smere) * 0,2 m (v zvislom smere). Roznasanie zatazenia hribkou prvkov sa predpoklada
pod uhlom 45°.

4.3.3 Zatazenie individualnych zvodidiel sa uvazuje nasledovne:

a) pre individudlne zvodidla podla bodu 3.2.3 a) sa uplatni zatazenie pre zatazovaciu
triedu B podla tabulky 2 tychto TP;
b) pre individualne zvodidla podla bodu 3.2.3 b) sa uplatni zatazenie pre zataZovaciu

triedu C podra tabulky 2 tychto TP;
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c) pre individudlne zvodidla podla bodu 3.2.3c) a d) sa uplatni zatazenie pre
zataZovaciu triedu D podfa tabulky 2 tychto TP.

5 Normové poziadavky na schvalené zvodidla

5.1 VSeobecne

Schvélené zvodidla patria medzi stavebné vyrobky uréené k trvalému zabudovaniu do stavby,
na ktoré vyrobca dostal ,certifikdt 0 nemennosti parametrov vyrobku® podla harmonizovanej STN EN
1317-5+A2.

Zvodidla sa zaraduju do urovni zachytenia a okrem toho sa uvadza prudkost narazu,
normalizovana pracovna Sirka, normalizovany dynamicky priehyb a normalizované vyklonenie vozidla
(na uCely tohto predpisu sa tieto parametre budi uvadzat bez slova ,normalizovany®). Existuje aj
parameter ,odolnost proti odstrafiovaniu snehu“. Tento parameter sa povinne uvadza v sulade
s ustanovenim &lanku 7.7 tychto TP.

5.2 Urovne zachytenia zvodidiel

5.2.1 VSeobecne

Urover zachytenia zvodidla je overena velkost bo&ného narazu vozidla, ktorému je schopné
zvodidlo vzdorovat bez toho, aby bolo prekonané vozidlom, pri zabezpe€eni pozadovanej hodnoty
prudkosti narazu a prijatefnosti chovania sa zvodidla.

5.2.2 Uroven zachytenia schvalenych zvodidiel
Uroveri zachytenia schvalenych zvodidiel uvadza STN EN 1317-2 - pozri tabulku 3.

Tabulka 3 - Urovne zachytenia schvalenych zvodidiel

Rozdelenie Grovni Uroven PoZzadované Uroven . .
. . . PoZadované testy
zachytenia zachytenia testy zachytenia
T1 TB 21 - -
Uroven}zachytema T2 TB 22 i i
s malym uhlom
T3 TB41aTB 21 = R
Normalna uroven N1 TB31 i} B
zachytenia N2 TB32aTB 11 - -
H1 TB42aTB 11 L1 TB42aTB 32aTB 11
vysoka droved H2 TB51aTB 11 L2 TB51aTB32aTB 11
zachytenia
H3 TB61aTB 11 L3 TB61aTB32aTB 11
Velmi vysoka trover Ha H4a TB71aTB 11 L4a TB71aTB32aTB 11
zachytenia H4b TB81aTB 11 L4b TB81aTB32aTB 11

Urovne zachytenia T1, T2 a T3 su uréené iba pre doasné zvodidla a v tabulke 3 st uvedené
iba z informativnych dévodov, pretoze sa na ne nevztahuje priloha ZA STN EN 1317-5+A2 a nem6zu
mat oznacenie CE.

Pokial je zvodidlo uspesne odskusané pre urditi Uroven zachytenia, znamena to, Ze spifia aj
podmienky pre Urovne zachytenia nizSie. Vynimkou su iba Urovne zachytenia N1 a N2, ktoré v sebe
nezahffaju T3.

Medzi uroviiami zachytenia H4a a H4b nie je Ziadna hierarchia. Je to dané typom narazového
vozidla. Vozidlo testu TB 71 ma hmotnost 30 t a dizku 6,70 m. Vozidlo testu TB 81 ma hmotnost 38 t
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a dizku 11,25 m (jazdna suprava), ¢o je v niektorych pripadoch priaznivejsie. Z uvedeného dévodu sa
v poziadavkach projektov uvadza uroven zachytenia H4 atato poZiadavka je splnen&d zvodidlom
urovne zachytenia H4a aj H4b.

Urovne zachytenia L sa liSia od Grovni zachytenia H tym, Ze st navy3e odskusané testom TB
32 podla tabulky 1.
5.3 Odolnost’ proti odstrafiovaniu snehu

5.3.1 VSeobecne

Odstrafiovanie snehu mdézZe poskodit zvodidlo, ktoré nemda dostatoénu odolnost proti
odstrafiovaniu snehu.

5.3.2 Odolnost’ kovovych nosnikovych zvodidiel proti odstranovaniu snehu

Klasifikacia zvodidiel z hladiska odolnosti proti odstrafiovaniu snehu je uvedend v prilohe C
STN EN 1317-5 +A2 - pozri tabulku 4 tychto TP.

Tabulka 4 - Odolnost kovovych nosnikovych zvodidiel proti odstrafiovaniu snehu

L iy Upraveny prierezovy modul Odolnost’

. Upravena hrubka materialu . ) ; :
Trieda ; a voéi vodorovnym spojov medzi
S zvodnice z ocele - .

odolnosti vo€i zat'azeniam zvodnicou
sneznému B ) B} ) - a stipikom
pluhu otvoreny profil rarka zvodnica stipik proti zvislym
(mm) (mm) (cm?®) (cm?3) zatazeniam
= Smykova
4 >4 229 =210 =212 pevnost skrutky
M10 4,6
= Smykova
3 >3 222 25 29 pevnost skrutky
M10 4,6
2 drotené oplotenie
1 iné

a Upravena hrabka materialu a prierezovy modul su definované v ¢lanku C.4 STN EN 1317-5+A2

5.4 DalSie normové parametre schvélenych zvodidiel

Pri narazovych skuskach podla STN EN 1317-2 sa pri zvodidlach okrem Urovne zachytenia
meria/zistuje/stanovuje:

- dynamicky priehyb;

- pracovna Sirka;

- vyklonenie vozidla;

- index prudkosti narazu.

6 Poziadavky na individualne zvodidla

6.1 VSeobecne

Individualne zvodidla — pozri ¢lanok 3.2.3, sa projektuju na zatazenie uvedené v Clanku 4.3
tychto TP. Zaraduju sa do urovni zachytenia. Ziadne iné parametre sa pri nich nestanovuju, musia
vSak spliiat’ poziadavky uvedené v kapitole 10 tychto TP.

6.2 Uroven zachytenia individualnych zvodidiel

Uroven zachytenia individualnych zvodidiel je dana zataZovacou triedou - pozri tabulku 2
tychto TP.
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Pre informativny prevod medzi zatazovacimi triedami podla tabulky 2 tychto TP a Urovhami
zachytenia podla tabulky 3 tychto TP je dovolené predpokladat, Ze:

- zvodidla zatazovacej triedy A maju su€asne Uroveri zachytenia H1;

- zvodidla zatazovacej triedy B maju su€asne Uroveri zachytenia H2;

- zvodidla zatazovacej triedy C majua sucasne uroven zachytenia H3;

- zvodidla zataZovacej triedy D maju su¢asne uroven zachytenia H4.

Uvedeny prevod medzi tabulkami 2 a 3 tychto TP je iba orientacny a neméze sluzit k ziadnym
vypoc¢tovym zaverom. Napriklad schvalené zvodidlo urovne zachytenia H2 moze mat prie¢nu silu od
rovnakého narazu 100 kN, ale aj 200 kN, to je rozdiel 100 %. Zavisi to od prie¢nej deformacie alebo
od toho, ako je zvodidlo tuhé.

7 PozZiadavky na parametre schvalenych zvodidiel osadzovanych na PK

7.1 VSeobecne

V tejto kapitole st uvedené poziadavky na minimalne parametre, ktoré musi zvodidlo spifiat,
aby mohlo byt osadené do uréitych miest na PK. Uvedené poZiadavky si minimalnymi poziadavkami,
investor mdze pre konkrétnu stavbu stanovit parametre vysSie alebo prisnejsie.

7.2 Stanovenie Urovne zachytenia

7.2.1 VSeobecne

7.2.1.1 Rozhodnutie, ¢i a v ktorych miestach sa na PK umiestni zvodidlo sa vykona na
zaklade prislusnych STN, oddévodnenych poziadaviek prisluSnych Statnych organov, navrhu
projektanta, pripadne inych odévodnenych poziadaviek. Nie vSetky nebezpecné miesta su uvedené
v STN, preto rozhodujicim pre navrh miest, kde sa ma zvodidlo osadit, je zhodnotenie rizik
projektantom.

Informacie o priestorovom usporiadani, osadzovani, konstrukénom usporiadani a pod. su
sucCastou prislusnych technickych podmienok vyrobcu/dovozcu (TPV) pre schvalené zvodidla — pozri
¢lanok 8.5 tychto TP.

V pripade rozhodnutia, Ze sa pouzije individualne zvodidlo (to je mozné iba vo vynimoénych
pripadoch uvedenych v ¢lanku 3.2.3 tychto TP), je potrebné na jeho pouzitie vypracovat projektovu
dokumentaciu, ktora musi reSpektovat’ poziadavky kapitol 6 a 10 tychto TP.

7.2.1.2 Zvodidla sa osadzuju z dévodu;

- ochrany prevadzky na PK (osadky neovladaného vozidla a dalSich ucastnikov premavky)
pred narazom do pevnej prekazky alebo vjazdom na miesto nebezpecia, ktorym mébze byt
betdénova jama pod drovriou terénu, ¢elo priepustu a pod.; pri mostoch je hlavnym dévodom
osadenia zvodidla pad z mosta;

- ochrany okolia PK vratane ochrany osbb a stavieb v blizkosti PK (hlavne v oblasti mozného
dopadu vozidla z mosta).

Okrem toho sa odporuca zohladnit aj mieru nebezpecenstva konkrétnej PK s ohfadom na
dovolenu rychlost, skladbu a intenzitu premavky, smerové a vySkové pomery (napriklad nebezpecné
klesanie a malé polomery) atd. Niektoré suvislosti s pouzivanim zvodidiel su uvedené v &lanku 8.12
tychto TP.

Za Usek s vysokou mierou nebezpecenstva sa poklada ten Usek PK, kde sa kumuluju limitné
hodnoty smerového a vyskového rieSenia podfa STN 73 6101.

7.2.2 Pevna prekdzka a miesto nebezpecia

7.2.2.1 Pevnou prekaZkou su tie Casti stavieb, podpery alebo prirodné objekty, ktoré nie su
schopné presmerovat’ vozidlo, ktoré by do nich mohlo narazit. Predpoklada sa, Zze presmerovat
vozidlo je schopna primerane hladka stena o dizke min. 6 m. Pri takej stene je pevnou prekazkou jej
zaciatok alebo aj koniec (v pripade smerovo nerozdelenej komunikécie).

Pevné prekazky, pozdiz ktorych je potrebné osadit zvodidlo, si uvedené v STN 73 6101.

Pevnu prekazku tvoria predovsetkym piliere, opory, podpery portalov alebo poloportalov,
ocelové podpery dopravnych znadiek z valcovanych profilov a z kruhového ocelového prierezu nad
60 mm, stoziare verejného osvetlenia alebo pre iné zariadenia, stromy priemeru nad 100 mm a pod.

16



Zvodidla na pozemnych komunikaciach TP 010

Pevnou prekazkou je zagiatok a (alebo) koniec PHS (&elna hrana PHS). Pozdiz samotnej PHS
sa zvodidlo osadzuje iba vtedy, ak PHS nie je schopna presmerovat osobné vozidlo, ktoré do nej
moze narazit. V takom pripade musi navrh PHS vyhovovat poziadavkam ¢lanku 8.8 tychto TP.

Za pevnu prekazku sa povazuje zaciatok alebo aj koniec (v pripade smerovo nerozdelenej
komunikacie) zarubného mura (pokial' nie je odklonom zakomponovany do svahu, teda nema ¢elnu
plochu, do ktorej by mohlo vozidlo narazit). Prekazkou nie je vSak samotny mur, ktory ma primerane
hladky povrch, schopny presmerovat vozidlo, ktoré do muru narazi. Za primerane hladky povrch sa
poklada profilacia beténového muru s hranami (vystupkami) do 30 mm, mar s kamennym obkladom,
alebo nespevneny Strk frakcie do 125 mm vratane (bezny makadam). Pri ocelovych povrchoch sa za
primerane hladky povrch poklada vinity plech s vySkou viny do 40 mm a v pripade ostrych hran
vystupok do 30 mm. Zarubny mur z dréto-kamennych koSov sa mdze rovnako pokladat’ za primerane
hladky, pokial je licna strana z vyskladaného kameniva, alebo pokial nosnu kostru tvori zvarana
ocelova mrezZovina.

Za pevnu prekazku sa povazuju beténové konstrukcie vyCnievajuce nad prifahlym terénom
min. 0,4 m, pédorysnych rozmerov min. 150 mm x 150 mm.

Pevnou prekézkou nie je mostné ani cestné zabradlie. Pevnou prekazkou je zaliatok alebo aj
koniec (v pripade smerovo nerozdelenej komunikacie) takéhoto zabradlia.

Pevnou prekazkou nie je betébnovy mur. Pevnou prekazkou je zaliatok alebo aj koniec
(v pripade smerovo nerozdelenej komunikacie) takéhoto maru.

Prekazkou je ¢elo portalu tunela alebo podjazdu, mosta s presypavkou.

7.2.2.2 Miestami nebezpelia su také miesta na PK avjej blizkosti, ktoré nedokazu
presmerovat vozidlo, a ktoré mézu posadke spdsobit’ velku ujmu na zdravi.

Miesta nebezpedéia pred alebo pozdiz ktorych je potrebné osadit’ zvodidlo, st uvedené v STN
73 6101. Su to predovSetkym vodné toky, subezné PK, Zeleznicné a elektriCkové trate a pod.

Okrem toho s miestami nebezpedia beténové jamy hibky min. 0,4 m a miesta pri vtoku
a vytoku z priepustov atd.

Za miesto nebezpecia, ktoré by vyZadovalo osadenie zvodidla, sa nepoklada zérez v sklone
1:1 a strmsi, ktorého povrch je zo Strku alebo kamennej dlazby. Zarez miernejSi ako 1:1 méZe byt aj
z hrubSieho kameniva, nez je trk, bez toho, aby bolo pozdlZ neho potrebné osadit’ zvodidlo.

7.2.3  Uroven zachytenia na cestach

7.2.3.1 Uroven zachytenia na ceste sa urduje tak, Ze cesty, resp. tie jej ¢asti, ktoré sa maju
vybavit zvodidlom sa rozdelia na Useky, ktorych okolie je uvedené v tabulke 6 tychto TP, a na ostatné
Useky. V usekoch, na ktoré sa tabulka 6 vztahuje sa ur€ia Urovne zachytenia v zavislosti na okoli
cesty, podla tejto tabulky. V ostatnych Usekoch sa uréia v zavislosti na type cesty podla tabulky 5
tychto TP.

Tabulka 5 - Minimalna Groven zachytenia na cestach z hladiska typu cesty

Riadok Typ (kategdria) cesty Uroveii zachytenia
1 VonkajSie okraje ciest I. triedy H1
2 VonkajSie okraje rychlostnych a smerovo rozdelenych komunikacii H2
(kat. D, R, MR)
3 Ostatné N2
4 Stredné deliace pasy H3
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Tabufka 6 — Minimdlna urovef zachytenia na cestach z hfadiska ochrany ich okolia a z hladiska
nebezpecénych Usekov ciest

Riadok Uroven

N Okolie PK a nebezpeéné useky zachytenia

1 Zdroj pitnej vody v blizkosti cesty

- Miera nebezpeclenstva sa uvazi podfa stupnia zdroja pitnej vody, jeho H3
velkosti a vzdialenosti od cesty (pozri taktiezZ STN 73 6101).

2 Zelezniéna alebo elektrickova trat, sibeZna s cestou, umiestnena v blizkosti
cesty

- Pri stanoveni miery nebezpecenstva sa taktiez uvazi povolena rychlost, H3
intenzita a skladba premavky na Zelezni¢nej trati a jej poloha (pozri taktiez
STN 73 6101). Pre elektrickovu trat je mozné znizit Uroven zachytenia na
najblizsiu nizSiu drover.

3 Verejné priestranstvo s velkou frekvenciou chodcov H3
4 Pozemné stavby H3
5 Medzi subeznymi cestami, ak je aspon jedna z nich kategérie D, R a MR H2
6 Pre oddelenie dopravy vedené v réznych Urovniach pri vySkovom rozdiele

nad 0,60 m (napriklad v strednom deliacom pase alebo medzi sibeznymi

cestami) pre dopravu vedené vo vySSej arovni 1

- V niz3ej urovni 2 sa osadi zvodidlo podla tabulky 5.

- Pri vySkovom rozdiele va&Som, alebo rovhom 1 m, je mozné od osadenia

zvodidla na niZSej strane upustit’. H3
7 Postranny deliaci pas medzi priebeznou trasou a kolektorom H2
8 Vodny tok alebo nadrz s hibkou normélinej vody viac ako 2 m H2

9 Strmy skalny zréz, nasyp so sklonom strmSim nez 1:1,5 a nasyp Ciastocne
nahradeny vystuzenou horninovou konstrukciou na cestach ciest I. triedy, H3
rychlostnych a smerovo rozdelenych ciest (kat. D, R, MR)

10 | Strmy skalny zraz, nasyp so sklonom strmSim nez 1:1,5 a nasyp Ciasto¢ne

nahradeny vystuzenou horninovou konstrukciou na ostatnych cestach H2

11 Mostné podpery a portaly (vratane poloportalov) na vonkajSom okraji (na
krajniciach) na cestach I. triedy, rychlostnych a smerovo rozdelenych
komunikéaciach (kat. D, R, MR).

V SDP plati tabulka 5 aj okolo tychto prekazok. H3

- Pri beténovych zvodidlach v sulade s ¢lankom 8.12.5 tychto TP a v sulade
s TP 037 sa medzera medzi zvodidlom a nadimenzovanou prekazkou
nevyzaduje.

12 Mostné podpery a portaly (vratane poloportalov) na vonkajSom okraji (na
krajniciach) na ostatnych cestach.

V SDP plati tabulka 5 aj okolo tychto prekazok

- Pri beténovych zvodidlach v sulade s €ldnkom 8.12.5 tychto TP a v sulade
s TP 037 sa medzera medzi zvodidlom a nadimenzovanou prekazkou
nevyzaduje.

H2
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13 Iné nebezpecné miesta (netyka sa podpier mostov portalov a poloportalov
podla riadku 11), napriklad stromoradie, vonkajSie strany oblikov s
polomerom mensim nez 300 m v dlhSom klesani nad 4 % pri cestach 1.
triedy (neplati pre vetvy krizovatky)

H2

14 Protihlukova stena neprisp6sobena ako zachytné zariadenie na

rychlostnych a smerovo rozdelenych komunikéaciach (kat. D, R, MR) H2

15 Protihlukova stena neprisp6sobena ako zachytné zariadenie na cestach I.

triedy H1

7.2.3.2 Ak sa do sulvislého Useku zvodidla vklada zvodidlo odliSnej Grovne zachytenia
(napriklad z dévodu ochrany premavky pred narazom do akejkolvek prekazky), postupuje sa podla
¢lanku 8.11 tychto TP.

7.2.3.3 Uroven zachytenia zvodidiel umiestnenych pozdiz odpogivadiel (Serpacich stanic
a pod.) sa stanovi podla riadku 7 tabulky 6 tychto TP stym, Ze pokial vzdialenost hrany tohto
odpocivadla (hrany plochy uréenej pre pohyb os6b a vozidiel) bude vacésia ako 4 m od volnej Sirky
komunikacie, je dovolené tuto uroven zachytenia znizit o jednu triedu.

7.2.3.4 Uroven zachytenia zvodidiel umiestnenych pozdiz jednotlivych pevnych prekazok,
ktoré nie je potrebné chranit (napriklad pozdiz stipov osvetlenia, podpier velkoplo$nych znadiek
z valcovanych profilov, jednotlivych stromov atd.) na vonkajSej strane cesty, sa stanovi podla riadku
1 tabulky 5 tychto TP. Pokial su v$ak tieto prekazky v SDP, je potrebné pozdiZ nich osadit zvodidla
arovne zachytenia podrla riadku 3 tabulky 5 tychto TP. To isté plati pre zvodidla osadzované pozdiz
miest nebezpelenstva, ktoré neuvadzatabulka 6 tychto TP (napriklad horské vpusty, Sachty
vystupujuce nad terén viac ako 0,20 m a pod.).

7.2.3.5 Urovefi zachytenia zvodidla, ktoré je pokragovanim mostného alebo zabradlového
zvodidla sa stanovi Uroviiou zachytenia min. H2. Takato Uroven zachytenia sa uplatni pre cestné
zvodidlo na dizke rovnajucej sa aspor polovici jeho miniméalnej dizky uvedenej v TPV, av3ak nie
menej ako 28 m pred aj za mostom.

7.2.4 Uroven zachytenia na mostoch

7.2.4.1 Ak sa na moste osadzuje zvodidlo na vonkajSom okraji, musi mat’ Uroven zachytenia
najmenej H2 pre schvélené zvodidlo a triedu B (pozri tabulku 2 tychto TP) pre individualne zvodidlo.

Zvodidlo v strednom deliacom pase na mostoch musi mat uroven zachytenia aspon taku ako
v SDP na prilahlej ceste.

Vynimkou je pripad osadenia dvoch subeznych mostnych zvodidiel Grovne zachytenia H2 za
podmienky ich vySky aspon 1,10 m namiesto obojstranného zvodidla Grovne zachytenia H3.

Ak je Sirka zrkadla vaésia nez 1,4 m, z hladiska stanovenia urovne zachytenia sa postupuje
tak, ako by iSlo o vonkajSi okraj mosta.

Ak sa ma v sulade s ¢lankom 3.2.3 tychto TP vyprojektovat pre most individualne zvodidlo,
stanovi sa jeho Urovefi zachytenia podla ¢lanku 6.2 tychto TP.

7.2.4.2 Z dbvodu ochrany okolia mosta a v nebezpelnych miestach sa ur€i uroveh
zachytenia podla tabulky 7 tychto TP. Pri nejasnostiach sa dava prednost hodnoteniu rizik
projektantom. Okolim mosta a nebezpe€nym miestom sa mysli priestor pod mostom alebo vedla
mosta, do ktorého by vozidlo padom z mosta mohlo dopadnut.

Ak ma PHS na moste vySku 2 m a viac, postaci osadit’ pred takuto PHS zvodidlo pre uroven
zachytenia H2. V takom pripade sa vykonaju na konstrukcii PHS opatrenia podla ¢lanku 8.12.6 tychto
TP.

7.2.4.3 Pri ochrane pred narazom cestnych vozidiel do tych &asti mosta, ktorych destrukcia
by mohla spdsobit zrutenie (napriklad hlavnej nosnej konStrukcie alebo podpery mosta), sa tieto Casti
mosta navrhnU na silové zatazenie uvedené v ¢lanku 9.1 tychto TP. V pripade, Ze ide o nosnu
konStrukciu vystupujacu nad vozovku (parapetné nosniky, obliky s dolnou mostovkou a pod.), staci
stanovit Uroven zachytenia zvodidla na moste podla ¢lanku 7.2.3.1 tychto TP (a to aj vtedy, ked je
potrebné chranit okolie mosta, pretoZe v takom pripade nemdze vozidlo opustit most).
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V pripade parapetnych nosnikov, ktorych vyska je vacSia ako 1,1 m nad prilahlou spevnenou
plochou sa zvodidlo neosadzuje, ak je povrch strany prilahlej k vozovke primerany hladky.

Neplati to pre mosty, na ktorych vzdialenost konstrukénych €asti umoZziuje, aby vozidlo zislo
z mosta (napriklad niektoré obliky s dolnou mostovkou alebo parapetné nosniky vysky menej ako
1,1 m nad prilahlou spevnenou plochou). Na takychto mostoch plati ¢lanok 7.2.4, aj ked su
konstrukéné Casti na uvedené silové zataZzenie nadimenzované, pripadne sa pri ochrane okolia mosta
uplatni tabulka 7 tychto TP.

Pre podpery portalov/poloportalov dopravnych znaciek, ktoré preklenuju vozovku na moste
(uchytené na konStrukcii mosta aj mimo konStrukcie mosta) plati, Ze sa musia nadimenzovat podla
¢lanku 9.2 tychto TP (v takom pripade sa pred ne osadzuje zvodidlo s Uroviou zachytenia podla
7.2.3.1 tychto TP) alebo sa ochrania zvodidlom, podla tabulky 7 bez poZiadavky na nadimenzovanie
podfa &l. 9.2 tychto TP.

Na osobitne naroénych a zlozitych mostoch (napr. na zavesenych mostoch) sa povoluje
postupovat individudlne. Individualny pristup spociva v podrobnej analyze problematiky ochrany ¢asti
nosnej konstrukcie pred moznymi narazmi (namiesto statickych sil podfa ¢lanku 9.1 tychto TP sa
uvazuju skuto€né narazy, ktoré v konkrétnej premavke mézu nastat).

Tabulka 7 — Minimalna uroven zachytenia na mostoch z hfadiska ochrany jeho okolia a z hladiska
nebezpeénych miest

Riadok ’ -
Okolie PK a nebezpeéné useky Uroven
é. zachytenia

1 Zdroj pitnej vody v blizkosti mosta

- Miera nebezpecfenstva sa uvazi podfla stupria zdroja pitnej vody, jeho H3
velkosti a vzdialenosti od mosta, pozri tiez ¢lanok 7.2.4.1.

2 Zelezniéna alebo elektritkova trat, sibezna s mostom alebo krizujica

- Pri stanoveni miery nebezpecenstva sa tiez uvazi povolena rychlost, H3
intenzita a skladba premavky na Zelezni¢nej trati.

3 Verejné priestranstvo s velkou frekvenciou chodcov H3

4 Suvisla zastavba (tyka sa hlavne mestskych estakad)

- Miesta s vysokou intenzitou premavky, s velkym rizikom poskodenia H3
zastavby, s velkym po¢tom ohrozenych oséb a rozsiahlych nasledkov je
nutné posudit podla konkrétnych podmienok.

5 SibeZna alebo krizujuca dopravne silno zatazena cesta, predovSetkym
miestna komunikacia funk&nej triedy A, B a cesta I. triedy.

- Tyka sa najma mostov a opornych murov v mestach, ak v mieste, kde je H3
mozny dopad vozidla, vedie vo vy3$Sej arovni cesta kategorie D, R, MR
a cesta l. triedy.

6 Iné nebezpecné miesta, napriklad vonkajSie strany oblukov s polomerom
mensim ako 300 m v klesani nad 4 % (neplati pre vetvy krizovatiek a rampy), H3
hibka pod mostom vacsia ako 12 m a pod.

7.2.5 Odporuéania na uréenie urovne zachytenia

7.2.5.1 Pri ur€eni urovne zachytenia treba mat na zreteli, ze nie vSetky miesta na PK maju
rovnaké bezpeclnostné riziko. Za bezpecnostne najrizikovejSie miesta sa povazuju SDP a okraje
mostov nad zéastavbou.

V pripade ochrany vodnych tokov, zdrojov pitnej vody a pod. sa odporuca preverit, ¢i sa
neovladané vozidlo mdze dostat’ do bezprostrednej blizkosti zdroja a aka je pravdepodobnost’ Uniku
ropnych latok. Pokial cesta prechadza takymto ochrannym pasmom a je v nasype priblizne do 1 m
alebo je v uUrovni okolitého terénu, alebo v zareze, zvodidlo sa neosadzuje. Doévodom je
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nebezpeclenstvo prevratenia vozidla s ropnymi latkami cez zvodidlo a vac&Sia pravdepodobnost’ tniku
ropnych latok, nez ked zvodidlo nie je osadené a vozidlo moZe volne vyjst.

Pri tomto hodnoteni sa dava prednost odbornému odhadu a skusenostiam pred doslovnym
vykladom ¢lankov tychto TP.

7.2.5.2 Na PK s kategoriou D, R a MR, ak je povolena rychlost do 90 km/h, pri umiestneni
stoziarov verejného osvetlenia do osi SDP sa mdze uvazovat s pracovnou Sirkou zvodidiel (alebo so
vzdialenostou zvodidla od prekazky) az o 15 % menSou nez uvadzaju TPV zvodidla pre danu urover
zachytenia.

7.2.5.3 Pre prechody z obojstranného zvodidla v SDP na dve jednostranné zvodidla (beténové
zvodidlo obojstranné je sucasne aj zvodidlom jednostrannym) okolo prekazok (napr. pri mostnych
pilieroch alebo podperach portalov) sa postupuje takto:

Vlastné zvodidlo pozdiZ takych prekazok (napriklad okolo mostného piliera) musi mat Groven
zachytenia rovnaki, ako v beZnej trase SDP podla tabulky 5 tychto TP ato isté zvodidlo musi
pokracovat k zvodidlu obojstrannému. Rozvetvenie (prechod z obojstranného zvodidla na dve
jednostranné) sa riesi konstrukénym sp6sobom a ma byt uvedené v TPV. Rozvetvujlce zvodidla majd
byt priamo napojené na obojstranné zvodidlo. V pripade prechodu presahom vyskovych nabehov
musia byt splnené poziadavky &lanku 8.10.5 tychto TP. Ak je to mozné, je vSak treba vzdy dat
prednost priamemu napojeniu.

7.2.5.4 Obojstranné zvodidlo sa zvy€ajne osadzuje do osi SDP. Iba v pripade poZiadavky na
rozhlfad podla STN 73 6101 je dovolené obojstranné zvodidlo osadit az do krajnej polohy. V pripade
takého (zdévodneného) vyosenia obojstranného zvodidla, sa nezohladniuje skuto¢nost, Ze pri naraze
zvodidlo zasiahne az do jazdného pasu.

Vo vynimo&nom pripade, napr. z dévodu odstrdnenia kolizie s kanalizaénymi Sachtami
umiestnenymi v SDP, sa mdze obojstranné zvodidlo osadit odsadené od osi SDP na nevyhnutnu
vzdialenost. V takom pripade sa v3ak musi pouzit zvodidlo, ktoré je mozné osadit do SDP, ktorého
navrhov4 Sirka je zmen3ena o dvojnasobok odsadenia obojstranného zvodidla.

7.2.6  Uroven zachytenia otvaracieho zvodidla

Otvaracie zvodidlo (pozri ¢l. 1.13 tychto TP) sa osadzuje do prejazdov v SDP alebo na
okrajoch ciest v miestach, kde je potrebny ob&asny prejazd vozidiel. Osadzuje sa aj pre umozZnenie
zachranného zasahu v predportalovych oblastiach tunelov. Pre otvaracie zvodidlo platia poZiadavky
na uroven zachytenia ako do SDP (pozri tabulku 5 riadok 3 tychto TP) s tym, Ze v pripade poZiadavky
na uroven zachytenia H3 a vyssiu, postaci, aby otvaracie zvodidlo malo Uroven zachytenia o jednu
uroven zachytenia nizSiu, avSak najmenej H2. Ak sa na trhu ponuka otvaracie zvodidlo pre urover
zachytenia ako pre zvodidlo v SDP, osadi sa prednostne takéto zvodidlo. Aj pre otvaracie zvodidlo
musi byt vypracované TPV podla tychto TP.

7.2.7 Uroven zachytenia zvodidla, ktorého suéastou je PHS

Bez ohladu na charakter PHS musi byt tato osadena pri narazovych skuskach spolu so
zvodidlom.

Zvodidlo, ktorého sucastou je PHS musi byt odskuSané podla STN EN 1317-2. Pre pouZitie
na krajnice ciest sa stanovuje minimalna urover zachytenia H2, pre pouZitie do SDP ciest alebo tam,
kde by pad PHS alebo jej &asti mohol ohrozit chodcov (napriklad pozdiz verejnych chodnikov,
priestranstiev apod.) H4. Pre pouzitie zvodidiel, ktorych su€astou je PHS na mostoch sa stanovuje
minimalna uroven zachytenia H4.

PHS pripevnena ku zvodidlu mézZe ovplyvnit nie len parametre zvodidla (dynamicky priehyb
a pracovnu Sirku), ale naviac ide o prevereni bezpecnosti pri uzivani (jeden zo siedmich zakladnych
poziadaviek na stavby). Najma pri mostoch je neprijatelné, aby narazom do zvodidla spadla akakolvek
¢ast PHS z mosta a zranila alebo zabila niekoho pohybujiceho sa pod mostom.

7.3 Dynamicky priehyb

Pre zvodidla skuSané na rovnej ploche za licom zvodidla musi byt dynamicky priehyb zvodidla
mensi alebo rovny Sirke plochy so sklonom max. 12 %, ktora je pre vozidlo k dispozicii — pozri obrazok
2. Pre zvodidla do Urovne zachytenia H2, ak je skuSobna dizka zvodidla pri narazovych skuskach
aspofi 50 m je dovolena vynimka a pre normovu Sirku krajnice podla STN 73 6101 (ktorej Sirka od lica
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zvodidla ku korune svahu je 1 m) mdzZe byt dynamicky priehyb az 1,3 m. Pre zvodidla urovne
zachytenia H3 a H4 je rovnaka vynimka dovolena, ak je skusobna dizka zvodidla vyssSia nez 70 m.
V pripadoch, ak je skuSobna dizka zvodidla nizSia, vynimka sa neuplatni a dynamicky priehyb musi
byt do 1 m.

Pri zvodidlach skdSanych na krajnici so Sirkou 1,0 m so svahovanim za licom zvodidla, sa
k dynamickému priehybu neprihliada a postupuje podla vysledkov narazovej skusky.

Ak sa osadzuje zvodidlo na krajnicu, ktorej Sirka je mensSia, napriklad pri jestvujacich cestach,
kde sa dodato¢ne osadzuje zvodidlo, investor mdze stanovit/predpisat dynamicky priehyb mensi ako
1m.

Ak sa na normovul krajnicu osadzuje zvodidlo s vy$Sou uroviiou zachytenia ako treba (pozri
¢lanok 7.2 tychto TP), je dovolené dynamicky priehyb pre nizSiu uroven zachytenia urcit vypoctom
alebo odbornym odhadom (pozri €lanok 8.5.2 tychto TP).

DYNAMICKY PRIEHYB

1,000 | ZA LiCOM ZVODIDLA

e
— T~

Obréazok 2 - Dynamicky priehyb a Sirka krajnice (rozmery v m)

M SIRKA NESPEVNENEJ KRAJNICE

7.4 Pracovna Sirka

Medzi licom zvodidla a pevnou prekazkou musi byt vzdialenost, ktora je vacsia alebo rovna
pracovnej Sirke zvodidla pre pozadovanu uroven zachytenia — pozri obrazok 3 tychto TP. Vynimkou s
betonové zvodidla, ktoré mdzu byt k prekazka prirazené bez medzery.

Dévodom je skutoCnost, Ze ocelové zvodidlo ma ipri naraze osobnym vozidlom velku
deforméciu a zvodnica by sa mohla omotat okolo prekazky (napr. okolo osvetlovacieho stoZiaru)
avzniklo by tak nebezpetné ,vrece®. To ma za dbsledok, Ze vozidlo nie je presmerované
a spomalenie méze prekrocit hodnoty 10 g alebo 12 g, ktoré mézu byt pre osadku smrtefné. Pri
betdnovych zvodidlach, ktoré maji po naraze s osobnym vozidlom zanedbatelny priehyb, tento
nebezpecny efekt nehrozi, preto sa mézu prirazit az k prekazke.

Ak sa osadzuje zvodidlo, ktorého Uroven zachytenia je vysSia, ako je poZzadovana, je dovolené
pracovnu Sirku pre nizSiu uroven zachytenia uréit vypoétom alebo odbornym odhadom (pozri ¢lanok
8.5.2 tychto TP). Pracovna Sirka pre nizSiu urovefl zachytenia sa nazyva vzdialenost zvodidla od
prekazky.

VZDIALENOST LiCA ZVODIDLA
0D PEVNEJ PREKAZKY
ALEBO PRACOVNA SIRKA

SIRKA NESPEVNENE ) KRAJNICE
ﬂ } 1,000 ZA LiCOM ZVODIDLA

v

!
"'_—\

_ TIT 11

Obrazok 3 - Pracovna Sirka zvodidla (rozmery v m)
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Pracovna Sirka (alebo vzdialenost zvodidla od prekazky) ovplyviiuje aj pouzitie zvodidla do
SDP - pozri obrazky 4 a 5 tychto TP. Pretoze Sirku SDP stanovuju navrhové normy STN 73 6101

a STN 736110 anie je mozné ju prispOsobovat zvodidlu, je treba vybrat také zvodidlo, ktoré
poziadavkam uvedenych na obrazkoch 4 a 5 vyhovie.

VZDIALENOST L{CA ZVODIDLA

VZDIALENOST LiCA ZVODIDLA
0D PEVNEJ PREKAZKY

0D PEVNEJ PREKAZKY

ALEBO PRACOVNA SiRKA OBOJSTRANNE ALEBO PRACOVNA SiRKA -
v A OCELOVE P ; BETONOVE
' 1 CESTNE ZVODIDLO REIIhE 21 UIRY

OSADENE V 0SI SDP | SRR

\ [ R AL L : ]
SPEVNENIE L SPEVNENIE  SPEVNENIE |

I |
0,50 SiRKA SDP ‘ 0,50 SiRKA SDP

SPEVNENIE

Obréazok 4 - Pracovna Sirka zvodidla (rozmery v m)

SiRKA ZVODIDLA 7 VZDIALENOST LiCA ZVODIDLA 0D
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DIELEIA VOENA STRKA

X 050
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SiRKA SDP
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Obrazok 5 - Stanovenie minimalnej Sirky SDP pre dve subezné ocelové zvodidla (rozmery v m)

Ak vSak su v SDP prekazky (napriklad stipy osvetlenia alebo mostny pilier), platia v plnej
miere poziadavky uvedené v prvom odseku tohto ¢lanku — pozri obrazok 6 tychto TP.

VZDIALEN0ST LICA ZVODIDLA
0D PEVNEJ PREKAZKY
ALEBO PRACOVNA 3[RKA

DIELEIA

DIELEIA

DIELEIA DIELEIA DIELEIA DIELEIA
VOENA STRKA VONA STRKA  VOENA STRKA VOLNA STRKA  VOENA STRKA VOCNA STRKA
0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500
,I 1 II 1 A
b T tnl; T I;nj g T - T T - T
SPEVNENIE u [ u SPEVNENIE SPEVNENE | SPEVNENIE SPEVNENIE l SPEVNENIE
§iRKA sDP $rKA SDP SiRKa sDP

Obrazok 6 - Zvodidla pri prekazke v SDP (rozmery v m)
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7.5 Vyklonenie vozidla

Hodnota vyklonenia vozidla nie je predpisana (pozri obrazok 7 tychto TP). Jeho hodnotu méze
stanovit' investor pre konkrétnu stavbu alebo pre konkrétnu situaciu v miestach, kde moze déjst’ ku
kontaktu vozidla pri vykloneni s pevnou prekazkou.

K=ty |
T :
(UL

R R TRy

VYKLONENIE VOZIDLA
1

Obrazok 7 - Vyklonenie vozidla

7.6 Index intenzity zrychlenia
Hodnota indexu intenzity zrychlenia ASI sa nepredpisuje.

7.7 Odolnost’ proti odstranovaniu snehu

Na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy sa mézu pouzit zvodidla s min. triedou
odolnosti vo&i sneznému pluhu 3.

Triedu odolnosti voci snehu pre konkrétny typ zvodidla stanovi NO a uvedie sa v certifikate
zvodidla.

7.8 Dalsie informacie zistované z protokolov z narazovych skasok

7.8.1 Oddelené/odlietavajiice €asti zvodidla hmotnosti nad 2 kg

Podla ¢lanku 4.2 STN EN 1317-2 musi byt v protokole z narazovej skusky uvedena
lokalizacia (poloha) vSetkych oddelenych ¢asti zvodidla hmotnosti nad 2 kg.

Pri zvodidlach, ktoré sa pouzivaju na vonkajSom okraji mosta ako zabradfové zvodidla
v intravilane, na mostoch alebo opornych maroch, pod ktorymi sa nachadzaju miesta so zvySenym
vyskytom ludi, pod ktorymi vedl cesty, chodniky pre pesich alebo cyklistické komunikacie, nesmie pri
narazovych skuskach déjst k oddeleniu alebo odlietaniu Ziadnych €asti zvodidla hmotnosti viac ako
2 kg.

Pri zvodidlach, ktoré maju byt pouzivané na moste tak, ze za zvodidlami je medzera
a néasledne mostné zébradlie alebo PHS a pri obojstrannych zvodidlach na moste, nesmua pri
narazovych skuSkach oddelené Casti zvodidla hmotnosti nad 2 kg skoncit dalej ako 1 m za licom
zvodidla.

Pri cestnych zvodidlach jednostrannych i obojstrannych, ktoré sa maju pouzivat do SDP Sirky
4 m, nesmu pri narazovych skuskach oddelené Casti zvodidla hmotnosti nad 2 kg skon¢it dalej ako
3 m za licom zvodidla. Pri uzSich SDP mdzu byt pouzité zvodidla, ktorych oddelené Casti zvodidla
hmotnosti nad 2 kg neskoncia dalej ako 1 m za hranou spevnenia.

7.8.2 Spbdsob osadenia mostného/zdbradlového zvodidla
Podfa &lanku 4.3 prilohy A STN EN 1317-2 musia byt v protokole uvedené informécie
o kotveni mostného/zabradlového zvodidla, vySka a poloha obruby rimsy (ak bolo zvodidlo pri
narazovej skuske osadené na rimse).
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Norma STN 73 6201 pozaduje, aby obruba rimsy bola v lici zvodidla. Na PK moéze byt
osadené iba také zvodidlo, ktorého poloha obruby sa pri narazovych skiskach od poziadavky normy
liSila 0 £ 30 mm a menej (nezamienat za toleranciu). Vynimkou je obruba vySky do 70 mm vratane.
Té&to obruba sa nazyva prejazdny obrubnik a jej poloha sa voéi licu zvodidla nestanovuje.

Pokial ide o vySku obruby rimsy, méze byt pouzité iba také zvodidlo, ktoré pri narazovych
skuskach bolo osadené na rimse svysSkou obruby + 50 mm oproti poziadavke projektu mosta
(poziadavku na vySku obruby uvadzana v STN 73 6201 nie je dovolené menit). Ak bolo napriklad pri
narazovej skuske zvodidlo osadené na rimse s vySkou obruby 150 mm, méze byt také zvodidlo
osadené tam, kde je predpismi pozadovana vySka obruby od 100 mm do 200 mm. Pokial bolo
zvodidlo skusané na rovinnej ploche bez obruby, je dovolené ho pouzivat s obrubou vysky do 70 mm
vratane (takzvany ,prejazdny obrubnik®). Pokial bolo zvodidlo sku3Sané s vyskou obruby 70 mm
a zvodnica bola zalicovana s touto obrubou, je dovolené ho pouZzivat’ s obrubou vysky 0 - 120 mm. Ak
bolo zvodidlo skiuSané s vySkou obruby do 70 mm a zvodnica bola osadena za takouto obrubou (tzv.
prejazdny obrubnik), postupuje sa rovnako, akoby bolo zvodidlo ski3ané na rovinnej ploche.

Vyska obruby ma vplyv na tuhost zvodidla a ta m& vplyv na navrhové parametre a priamo
aj na uspesSnost Ci neuspeSnost narazovych skusSok. ZvySenie obruby oproti testu méze spdsobit’
vyrazna zmenu v chovani fahkého osobného vozidla, ktoré na takuto obrubu narazi. Pri nakladnom
vozidle alebo autobuse méze zvySenie tuhosti spésobit’ prepadnutie vozidla cez zvodidlo alebo jeho
pretrhnutie, pretoze s tuhostou rastie velkost prie¢nej sily na zvodidlo.

Pouzivanie beténovych zvodidiel na mostoch upravuje [T2].

7.8.3 Vyska pozdiznych profilov zvodidla od spevnenia

Vyska zvodidla a vSetkych pozdiznych profilov musi byt v rovnakej polohe voéi spevneniu,
ako pri narazovych skuskach — pozri obrdzok 8 tychto TP. Pri mostnych/zabradlovych zvodidlach to
znamena, ze zmenou vysky obruby oproti skiSanej Specifikacii (pozri ¢lanok 7.8.2 tychto TP) sa vySka
zvodidla a vetkych pozdiznych profilov vo&i spevneniu nemenia. Spevnenim sa mysli prifahla plocha
k odraznému alebo prejazdnému obrubniku. To isté plati aj pre cestné zvodidla.
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Obréazok 8 - Vyska zvodidla a vSetkych pozdiznych prvkov

7.8.4 Vy$ka pozdiznych profilov zvodidla s baranenymi stipikmi

Vyska zvodidla a vdetkych pozdiznych profilov s baranenymi stipikmi musi byt v rovnakej
polohe vodéi prifahlému spevneniu, vozovke alebo terénu, ako pri narazovych skuskach — pozri
obrazok 8, zobrazenie 2 tychto TP. Ak boli takéto zvodidla skiusané bez obruby, mézu byt pouzité
s obrubnikmi vysky max. 70 mm, pricom vySka zvodidla zostava nezmenenda. Poloha takejto obruby
vodi licu zvodidla sa nestanovuje.

7.8.5 Typ zemného podlozia
] Typ zemného podlozia pri narazovych skuskach pre cestné zvodidla, ktoré maju baranené
stlpiky, musi byt obdobny podloziu, kde ma byt zvodidlo pouzité. Cestné zvodidla sa osadzuju
prevazne do nespevnenej Casti krajnice, takato uprava krajnice musi byt pouzita aj pri narazovych
skasSkach.
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7.8.6  Vypln zabradlovych zvodidiel

Zabradlové zvodidlo je mozné osadit s vyplhou vtedy, ak bola vyplh namontovana pri
narazovych skuskach.

Zabradlové zvodidlo je mozno osadit bez vyplne za podmienky, zZe vypli zabradlového
zvodidla nemala vplyv na jeho tuhost pri skiske. Spdsob skusania upravuje notifikovana skusobna.

Zmena vyplne, ktord je realizovana do ocelovych ramov, méze byt vykonana iba formou
modifikacie podla STN EN 1317-5+A2 a to iba za podmienky, Ze nova vyplni, ktora nebola osadena pri
narazovych skuskach nie je bezpe&nostne rizikova.

Niektoré, najma plné vypine, mézu byt bezpecnostne rizikové a bezpecnost pri uZivani, ktora
je jednym zo siedmich zakladnych poziadaviek na stavby podla Prilohy 1 [Z10], nemdZe byt overena
Zziadnym vypocétom, ani vypocétom simulaénym, ale iba narazovou skuskou podla STN EN 1317-2.
Problémom méze byt aj skutocnost, Ze nie kazdy skuSobny naraz zni¢i zvodidlo do tej miery, Ze
preveri rizikovost vyplne. Z tohto dévodu sa bezpecCnostné rizikové vyplne pre zabradlové zvodidla
nesmu pouzit.

Za bezpec€nostne rizikovu sa poklada vyplfi, ktora sa po naraze mdze rozlomit, oddelit od
ramov a spadnut z mosta (napriklad akrylat, lepené sklo apod.).

Bezpecfnostne bezrizikova je vypli s trieStivého skla.

7.8.7 PHS ako sucast zvodidla

Ak je sucastou zvodidla PHS, jej vySka (merana od spevnenia) nesmie prekrocit vysku pri
narazovych skuaskach. Jej znizenie je mozné iba tak, aby nemohlo ddjst ku zmene chovania tazkého
vozidla (pri Grovni zachytenia H2 sa jedna o autobus, pri vysSich Urovniach je to nakladné vozidlo). Ak
bola vyska PHS pri narazovych skuskach do 3 m vratane, jej znizenie sa nedovoluje. Ak mala PHS pri
narazovych skuskach vysku viac ako 3 m vratane, je mozno ju znizit' tak, aby mala vySku min. 3 m.

7.8.8 Ochrana pre motocyklistov ako sucast’ zvodidla

Komponenty sliziace k ochrane motocyklistov, ak maju byt prichytené na zvodidlo, musia byt
s tymto zvodidlom sku$ané podla STN EN 1317-2 (to znamenad, Ze musia byt osadené na zvodidlo pri
narazovych skuskach).

Nepozaduje sa, aby komponenty k ochrane motocyklistov boli sku$ané podla STN P CEN/TS
1317-8.

8 PozZiadavky na pouzivanie/osadzovanie schvalenych zvodidiel na PK

8.1 VSeobecne

8.1.1 Kazdé zvodidlo sa musi pouzivat v stlade s ndrazovymi skasSkami. O odchylke od tejto
zasady rozhoduju tieto TP, dalej [T2] a [T6]. Okrem toho méze investor pre kazdi jednotlivi stavbu
predpisat pouzitie zvodidiel formou spresneni poZiadaviek. Ak sa jednd o parametre zvodidiel
a o vySku zvodidla, méze investor poziadavky iba sprisnit a mdze z dévodu zachytenia aj vozidiel
s vy88im taziskom predpisat minimalnu vysku zvodidla.

Zvodidla sa skusaja, aby sa okrem iného zistilo ako sa zachova zvodidlo a vozidlo v ur€itej
situacii. PK maju nespocetne vela situacii, ktoré nie je mozné narazovymi skdaskami postihnut. Su nimi
vnutorné a vonkajSie polomery ciest, sklonené SDP, hrany nasypov, odvodrnovacie rigoly, vysoké
obrubniky atd. Investor ma preto pravo predpisat v odévodnenych pripadoch, Ze pozaduje narazové
skusky v takej konfiguracii, v akej ma byt zvodidlo pouzité — pozri obrazok 9 a 10 tychto TP.

26



Zvodidla na pozemnych komunikaciach TP 010

NARAZOVA SKUSKA PRE
UROVEN ZACHYTENIA H2

(LTI LT

1

VZDIALENOST “D"
PRE UROVEN ZACHYTENIA H2

SKUTOENE CHOVANIE i i p——

fl;%-&_ =
‘ Aumaué_ljb" ’
{
AR SRR RN 2
I | : (\,\/
u ~\\//\>:
VZDIALENOST “D"
SKUTOENA

Obrazok 9 - Skisobny naraz a skuto€né pouzitie zvodidla

Obrazok 10 - Priklady neodskiSanych situacii

8.1.2 Skuto€nost, ze zvodidlo vyhovuje harmonizovanej eur6pskej norme STN EN 1317-
5+A2, Co osvedCuje ,certifikat o nemennosti parametrov vyrobku“, znamena iba to, ze vyrobok je
v stlade s EN. Neznamena to vSak, Ze zvodidlo je mozno osadit na akukolvek PK v EU. Kazdy
Clensky Stat ma svoje vlastné navrhové normy pre cesty a mosty a okrem toho zodpovednost za
hodnotenie bezpecnosti na PK tieZ nesie jednotlivy Clensky §tat. Z tohto dévodu musi kazdy, kto
ponuka zvodidlo v SR, predlozit TPV (pozri ¢lanok 1.13) tak, aby klient (projektant, zhotovitel,
investor, Udrzba atd.) mal moznost podla tychto TPV vybrat zvodidlo do projektu, rozhodnut o jeho
priestorovom osadeni v sutlade s STN 73 6101, STN 736110 a STN 73 6201, pripadne o rieSeni
zacCiatkov, koncov a réznych prechodov (medzi obojstrannym a jednostrannymi zvodidlami), atd'.

Vypracovanim a prerokovanim TPV vznikaju rovnaké podmienky na trhu pre vSetkych
vyrobcov alebo dovozcov zvodidiel bez toho, aby vzniklo podozrenie z uvadzania nepravdivych
informacii o schopnostiach zvodidla alebo podozrenie o netransparentnom postupe investora.

8.1.3 Ako je uvedené v &lanku 1.13 tychto TP, TPV su navodom na pouzivanie zvodidiel
Z hladiska ich parametrov a z hladiska priestorového usporiadania PK. TPV sa spracovavaju iba na
zvodidla schvalené to znamend také, ktoré maju oznacenie CE. Okrem toho sa spracovavaju aj na
zvodidla beténové monolitické, betdbnované pojazdnym vozikom bez ohladu na to, €i toto monolitické
zvodidlo m& alebo nemé& oznacdenie CE. TPV sa nespracovavaju na docasné zvodidla (tie nemézu
mat oznacenie CE) a nespracovavaji sa ani na zvodidla individualne (tie rovnako nemézu mat
oznaCenie CE). TPV nesluzia na montdZ zvodidla, na tento Ucel musi vyrobca/dovozca predlozit
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montézny navod, ktory musi byt predlozeny v papierovej forme pred za¢iatkom montaze na konkrétnej
stavbe.

8.1.4 Zvodidlo, ktoré je uvedené v TPV sa musi pouzivat spdsobom tam uvedenym
(konkrétne postupy montaze vratane spojovacieho materialu montazny navod). Pouzivanie zvodidiel
podlieha poziadavkam tychto TP a dalej [T2] a [T6]. To znamend, Ze ak sa v tychto TP cokolvek
zmeni, musi sa tymto poziadavkam prisp6sobit’ aj pouzivanie zvodidiel uvedenych v TPV.

8.1.5 Prerokovanie a schvalovanie TPV

Pre schvalené zvodidla je vyrobca/dovozca povinny spracovat TPV podla poziadaviek tychto
TP a[T2] tak, aby klient (projektant, investor, udrzba atd.) mal moznost podla tychto TPV vybrat
zvodidlo do projektu, rozhodnut o jeho priestorovom osadeni v stlade s STN 73 6101, STN 736110
a STN 73 6201, eventualne o rieSeni zacCiatkov a koncov, réznych prechodov (medzi obojstrannym
a jednostrannymi zvodidlami), atd'.

TPV sa musia prerokovat s odbornou verejnostou. Za tymto u¢elom spracovatel TPV oslovi
MDV SR, aby ur€il odbornikov zradov projektantov, sprdvcov komunikacii, vyrobcov a dovozcov
zvodidiel a pod.), ktori sa maju zuc€astnit na prerokovani. Vysledkom prerokovania je zapis
z prerokovania, kde sa uvedu v3etky pripomienky a spdsob, akym spracovatel TPV pristapil k ich
zohladneniu.

Vysledkom - v pripade kladného prerokovania - je schvalenie MDV SR, ktoré vyda na zaklade
pisomnej Ziadosti vyrobcu/dovozcu. Touto Ziadostou dava vyrobca/dovozca automaticky suhlas
s uverejnenim TPV na webovej stranke MDV SR. TPV bude zverejnené vo formate .pdf, ktory umozni
vyhladavanie v dokumente.

V pripade dodatku k jestvujucim TPV sa odporu¢a iba jeden dodatok apri dalSom
rozsSireni/dalsom zvodidle je treba spracovat celkovu reviziu TPV.

8.2 Zmena (modifikacia) zvodidla

8.2.1 Zmenu zvodidla (napriklad Upravu vyplne zabradfovych zvodidiel, ktora bola skusana,
iny druh kotvenia pri mostnych zvodidlach a pod.) je mozné vykonat iba za predpokladu, Ze vyrobca
poziada AO/NO o prislusna modifikaciu.

8.2.2 To isté plati pre eventudlne uchytenie protihlukovej steny (alebo komponentov slGzZiacich
k ochrane motocyklistov) na zvodidlo. Méze tak byt urobené iba v pripade, ze PHS (alebo
komponenty slGziace k ochrane motocyklistov) boli su¢astou zvodidla pri narazovych skuskach. Pre
PHS, ktora je sucastou zvodidla, méze byt pouzita iba taka vypln, ktora bola osadena pri narazovych
skuskach, alebo ktora presla procesom modifikacie podia STN EN 1317-5+A2 a bola schvéalena
AO/NO.

8.2.3 Zmenu kotvenia je mozné vykonat iba na zaklade ambulantnych skuSok (narazom
bremena na zakotveny stipik, ktoré preukazu, ze nové kotvenie je aspori rovnako Ginosné, ako bolo to
pdvodné - naraz musi byt taky, aby spésobil plasticki deformaciu stipika v patnom priereze). Pri
zadmene kotvy (iny tmel, ina hibka vrtu atd.) postaéi vykonanie ambulantnych tahovych skusok, ktoré
preukdzu, Ze nové kotvenie je aspon rovnako unosné, ako bolo to pbévodné a to za podmienky, Ze
poloha, priemer a pocet kotiev sa oproti narazovej skiske nemeni.

8.3 Poziadavky na vysSku zvodidla v suvislosti s jeho umiestnenim na PK

8.3.1 VSeobecne

Napriek tomu, Ze sa zvodidla skdSaju na rovnej ploche a zvodidlo je p6dorysne priame, sa
v skuto¢nosti zvodidla pouzivaju v réznych konfiguraciach PK. Z tohto dévodu sa stanovuju miniméalne
vySky zvodidla pre urcité miesta. Tieto TP predpisuju iba minimalnu vysku. Pre kazdu stavbu moze
investor stanovit' prisnejSie pozZiadavky.

8.3.2 Minimalna vySka cestnych zvodidiel
8.3.2.1 VSetky zvodidla osadzované na PK musia mat vySku aspon 0,75 m pre ocefové
zvodidla (vySka najvysSieho pozdlzneho prvku) a 0,80 m pre beténové zvodidla.

8.3.2.2 Ocelové zvodidla zvodnicového typu osadzované na okraji cesty ak je vyzadovana
uroven zachytenia H2 a vySSia, musia mat’ vySku aspon 0,80 m. Beténové zvodidla osadzované na
okraji cesty musia mat v takom pripade vySku aspor 1,00 m.
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8.3.2.3 Zvodidla osadzované do SDP musia mat vySku aspon 0,80 m pre ocelové zvodidla
a 1,10 m pre betonové zvodidla.

8.3.2.4 Otvaracie zvodidla a lahko demontovatelné zvodidla musia spifiat poziadavky 8.3.2.1,
8.3.2.2 a 8.3.2.3 tychto TP. Ak na trhu nie je otvaracie zvodidlo a lahko demontovatelné zvodidlo,
ktoré by vyhovovalo uvedenym poZziadavkdm, je mozné v takychto vynimoénych pripadoch uvedené
vysky znizit. PouZzitie otvaracich zvodidiel a lahko demontovatelnych zvodidiel so znizenymi vySkami
musi odsuhlasit cestny spravny organ.

8.3.3 Minimalna vyska zvodidiel osadzovanych na mostoch

8.3.3.1 Mostné zvodidlo, za ktorym je chodnik (verejny alebo nudzovy) alebo medzera
a PHS, musi mat minimalnu vysku 0,75 m.

8.3.3.2 Zabradlové zvodidlo (zvodidlo osadzované na okraji mosta, kde po jeho prekonani
chodcom hrozi pad), musi mat minimalnu vysku 1,10 m. Ak ma byt chodnik pouzivany ako cyklisticka
komunikacia, musi mat zabradlové zvodidlo vySku aspon 1,30 m (odporuc¢a sa vyska 1,4 m).

8.3.3.3 Obojstranné ocelové zvodidlo so stipikmi osadzované do SDP na moste musi mat
minimalnu vySku 1,00 m. Obojstranné betdénové zvodidlo alebo ocelové podobné beténovému
osadzované do SDP na moste musi mat minimalnu vysku 1,10 m.

8.3.3.4 Vynimku tvori pripad osadenia dvoch jednostrannych zvodidiel pre Urovern zachytenia
H2 v SDP nahradzujucich obojstranné zvodidlo Grovne zachytenia H3 - pozri 7.2.4.1 tychto TP .

8.4 Poziadavky na osadzovanie zvodidiel na mostoch

8.4.1 Ocelové zvodidla na mostoch sa mdzu osadzovat iba ako tuhé, to su také, ktorych
stipiky sa pri naraze ohybaju a patna doska stipika je pri tom stale zakotvena (vynimo&né utrhnutie
jedného alebo dvoch stipikov v patnom prierezu je pripustné). Pri takychto typoch sa zvy&ajne kolesa
vozidla nedostanu za stipiky. Pri takych zvodidlach sa dizka zvodidla nestanovuije.

8.4.2 Betbénové posuvné zvodidlo sa m6Ze na vonkajSom okraji mosta osadit podla obrazka
11.1 aobrdzka 11.2 iba, ak sa na takom okraji odskuSalo na uroven zachytenia H4a alebo H4b.
Dalsou podmienkou je, Ze zamky zvodidiel musia mat taku konstrukciu, aby v pripade, Ze sa niekolko
dielcov posunie za rimsu mosta, tieto nespadli z mosta (tzv. volny zamok je pre tieto pripady
nevhodny). Minimalna dizka takého zvodidla musi byt rovnaka, ako pri narazovej skuske.

1 POSUVNE ZVODIDLO VOLNE 2 POSUVNE ZVODIDLO VOLNE
POLOZENE NA VOZOVKE

POLOZENE NA RIMSE

Obrazok 11- Beténové zvodidlo posuvné na okraji mosta — rieSenie dovolené iba za podmienky
uvedenej v ¢lanku 8.4.2 tychto TP

8.4.3 Betonové zvodidlo kotvené sa mbze na vonkajSom okraji mosta osadit— pozri obrdzok
12, ak bolo odskusané aspofi na Uroven zachytenia H2 (ak je tato uroven zachytenia povolena).
Avsak aj kotvené zvodidlo musi byt zaistené proti padu Casti (dielca) z mosta a to napriklad dodato¢ne
vloZzenym lanom alebo priebeznym drzadlom.

BETONOVE ZVODIDLO KOTVENE

Obrazok 12 - Beténové zvodidlo kotvené, na okraji mosta
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8.4.4 Kazdy stipik ocelového zvodidla osadzovaného na moste musi byt kotveny aspof
dvomi kotevnymi skrutkami.

8.45 Zvodidlové stipiky sa zvyéajne osadzuju zvislo (osadenie kolmo k povrchu vsak
nemd&ze byt povazované za chybu navrhu alebo osadenia).

8.4.6 Ulozenie chraniciek do rimsy, do ktorej je kotvené zvodidlo, nesmie znizit Unosnost
rimsy namahanej silami od narazu do zvodidla.

8.4.7 Do miest, kde sa podla navrhovych noriem ma osadit mostné zvodidlo, mbéze sa
osadit aj zabradlové zvodidlo (neplati to naopak). V takom pripade sa modze osadit zabradlové
zvodidlo bez vyplne.

8.5 Poziadavky na obsah TPV

8.5.1 VSeobecne

Ako je uvedené v ¢lanku 8.1.2 tychto TP, povinnostou vyrobcu a dovozcu je spracovat
a prerokovat TPV z dbévodu zaistenia suladu s navrhovymi normami STN 73 6101, STN 73 6110
a STN 73 6201.

Pre pouzivanie/osadzovanie zvodidiel plati okrem tychto TP eSte [T2] a [T6] . Ak sa ¢okolvek
v uvedenych TP zmeni, musi sa tomu prispésobit pouZivanie zvodidiel uvedenych v TPV. Pri rozpore
medzi TP a TPV vzdy platia TP.

8.5.2 Obsah TPV

TPV musia obsahovat aspon nasledujlice nalezitosti (priCom plati, Zze to, ¢o je uvedené v [T2]
a [T6] sa nemusi opisovat, iba sa na to odkaze):

a) Prehrlad jednotlivych zvodidiel — formou tabulky

Uvadza sa oznacenie zvodidla (skratka), ktoré je uvedené v certifikate o nemennosti
parametrov vyrobku a nazov zvodidla (napriklad — jednostranné ocelové zvodidlo Urovne zachytenia
H2 pre cesty).

b) PrehlPad navrhovych parametrov zvodidiel — formou tabulky

Uvadza sa urovefn zachytenia, dynamicky priehyb, pracovna Sirka, vyklonenie vozidla,
koeficient prudkosti narazu, vySka obruby (ak bolo mostné/zabradlové zvodidlo skdSané na obrube
s nulovou vyskou, uvedie sa vySka obruby 0) a to vSetko presne podla vysledkov narazovych skusok
uvedenych v protokoloch.

V tabulke sa uvedie tiez odolnost proti odstranovaniu snehu v silade s prilohou C STN EN
1317-5 +A2 a typ povrchu krajnice pri skuske (&i bola krajnica spevnena alebo nespevnena).

Navrhové parametre pre nizSie Urovne zachytenia, neZ na ktoré bolo zvodidlo skusané, sa
neuvadzaju, pretoZe tie mozno ziskat iba z narazovych sku3ok.

Pre kazdé uvedené zvodidlo sa uvedie jeho pouZitie na krajnici a v SDP, pri¢om toto pouzite
musi byt v silade s kapitolou 7 tychto TP. Pri mostnych typoch sa uvadza rozmedzie vySky obruby
(pozri ¢lanok 7.9.2 tychto TP). PodrobnejSie pozri odsek g) tohto ¢lanku.

c) Vzdialenost lica zvodidla od pevnej prekazky — formou tabulky

Udaje sa uvadzaju pre najvyssie odskusanu uroveri zachytenia a aj pre vSetky nizSie Grovne,
az do najnizSej urovne N2 (pri mostnych a zabradlovych zvodidlach postaéi tato hodnota po uroven
zachytenia H2). Vzdialenost' lica zvodidla od pevnej prekazky je pre najvy$Siu odskuSanu droven
zachytenia rovnakd, ako pracovna Sirka uvedena v protokole z narazovych skasok. Pre nizSie Grovne
zachytenia je dovolené tito hodnotu stanovit vypo¢tom alebo odbornym odhadom (dovoluje sa
zaokruhlit hodnoty na 5cm smerom dole). Vyrobca/dovozca mdze tuto hodnotu stanovit len
vypoctom, nie vSak odbornym odhadom. Odbornym odhadom to méze urobit napriklad Specialista na
zvodidla.

d) Podrobny opis jednotlivych zvodidiel

Uvadza sa podrobny popis vratane prehladnych obrazkov tvaru kazdého zvodidla, pri
mostnych typoch detail osadenia vratane spdsobu kotvenia a vysky a polohy obruby. Tieto obrazky
musia uvadzat iba tie rozmery a skuto¢nosti (napriklad profily komponentov), ktoré boli pri narazovych
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skuskach. Moznosti pre osadzovanie, ktoré boli schvalené NO formou modifikacie podla STN EN
1317-5+A2 sa uvadzaju zvlast/oddelene a musi to byt vyslovne spomenuté.

Pri mostnych ocelovych a betdnovych kotvenych zvodidlach je treba uviest prehlad kotvenia
(nie len kotvenie odskiSané pri narazovych skuSkach, ale aj kotvenie schvalené NO formou
modifikacie. Ak ide o zabradlové zvodidlo, je treba uviest prehlad ponukanych vyplni. Tieto vyplne
musia byt osadené pri narazovych skuskach zvodidla, alebo mézu byt schvalené NO formou
modifikacie — pozri ¢lanok 7.8.6 tychto TP.

Dalej rieSenie zadiatkov a koncov zvodidiel (podrobnejsie pozri &lanok 8.9 tychto TP) a ak sa
riesi, aj prechod medzi jednotlivymi zvodidlami a pod. Ak je to potrebné, aj zasady na objednavanie a
moznost lokalnej Gpravy napr. vynechanie odvodriovacich otvorov pri beténovych zvodidlach. Dalej
musi byt uvedené oznadenie jednotlivych komponentov kvéli potrebnej identifikacii a sledovatelnosti
s ohladom na vyrobny pévod (pozri STN EN 1317-5+A2).

e) Minimalna dizka zvodidiel — formou tabulky

Tou je dizka zvodidla v jej plnej vy$ke, do ktorej sa nezapogitavaju koncové &asti zvodidla. Pre
ocelové zvodidla, sa minimélna dizka zvodidla stanovuje pre dovolenu rychlost do 80 km/h vratane
a pre rychlost nad 80 km/h. Minimalna dizka ocelového zvodidla pre dovolent rychlost nad 80 km/h je
zhodna s dizkou zvodidla pri narazovej skuske. Pre dovolenu rychlost do 80 km/h sa odporudéa
stanovit minimalnu dizku zvodidla cca 70 % z dizky zvodidla pri narazovej skuske, tato dizka v$ak
nesmie klesnit pod 28 m. Urovefi zachytenia sa pre stanovenie minimalnej dizky zvodidla
nezohladfiuje. Pre mostné typy sa minimalna dizka nestanovuje, pretoZe na mostoch je dovolené
pouzivat iba tuhé zvodidla.

Pre beténové zvodidla sa minimalna dizka stanovi podla [T2].

Minimalna dizka zvodidla plati pre samostatny Usek zvodidla, ktoré nie je spojené s dal$im
zvodidlom. Pri priamom spojeni s dalSim zvodidlom (alebo timi€om narazu) na jednom konci, je
mozné minimalnu dizku zvodidla skratit az na polovicu. Pokial je zvodidlo na oboch koncoch spojené
s dalsim zvodidlom, jeho minimalna dizka sa neuplatni, avSak dizka takto viozeného Useku nesmie
klesnut pod 28 m.

Pre dizku zvodidla pred prekazkou pri ocelovych zvodidlach plati, Ze sa rovna miniméainej
dizke zvodidla, a to z dévodu jeho poZadovanej funkcie (pri smerovo nerozdelenych cestach musi byt
tato dizka pred aj za prekazkou). Pri priamom spojeni s dal$im zvodidlom plati to isté, ¢o
v predchadzajucom odseku, Ze je mozné minimalnu dizku zvodidla skratit az na polovicu avsak
najmenej musi zostat 28 m (pri smerovo nerozdelenych cestach musi byt tato dizka pred aj za
prekazkou)

Dizku zvodidla pred prekazkou pri beténovych zvodidlach stanovuije [T2)].
f)  zat’azenie, ktoré musi preniest’ konstrukcia, ktora podporuje zvodidlo

Toto zatazenie (tyka sa hlavne mostnych typov) nema priamu suvislost s Uroviiou zachytenia
zvodidla, pretoze narazové skusky nemusia nevyhnutne vyvodit najvy$Sie mozné zatazenie, ktoré
zvodidlo znesie. Vzdy méze dojst k tazSiemu narazu, nez je naraz skusobny a pri Ziadnom naraze,
ani pri tom najtazSom, ktoré spdsobi destrukciu zvodidla, nesmie prist k posSkodeniu podporujicej
konstrukcie alebo dokonca nosnej konstrukcie mosta. ZataZenie je mozné ziskat z merani pocas
narazovej skusky. Vzdy je v3ak potrebné urobit vypolet na medzi deStrukcie zvodidla a ak toto
vypocitané zatazenie bude vysSie, nez zataZenie zistené z narazovej skusky, je potrebné uviest toto
vys8ie zatazenie (pozri kapitolu 5 STN EN 1317-1).

Pri zvodidlach kotvenych tvoria zatazenie tri sily — pozri obrdzok 13, zobrazenie 2, 4 a 5.
Vlastné tiaz zvodidla sa neuvazuje, lebo je zahrnuta v stadlom zatazeni.

Pri zvodidlach posuvnych (betdnovych alebo ocelovych) tvoria zatazenie dve sily — pozri
obrazok 13, zobrazenie 1 a 3. Zvodidlo sa narazom premiestni a preto sa musi jeho vlastna tiaz
zohladnit v premiestnenej polohe.

Tieto zatazenia su zatazenim mimoriadnym. Podla STN EN 1991-2 patria tieto zatazenia pod
¢lanok 4.7 Zatazenia v mimoriadnych navrhovych situaciach. Uginky tychto zataZeni sa uvaZuju iba
pre medzny stav unosnosti konstrukcie. Podla odseku (2) ¢lanku 4.7.3.4 STN EN 1991-2 sa tieto sily
nemaju uvazovat su€asne s inym premenlivym zatazenim. V3etky zataZzenia su navrhovou hodnotou
od mimoriadneho zatazZenia v zmysle STN EN 1990, tabulky A1.3.
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Uvedené =zatazenia sa nezniZuju v zavislosti na zvolenej Urovni zachytenia, pretoze
podporujuca konstrukcia musi byt zatazena najvaésim moznym zatazenim, ktoré od zvodidla méze
vzniknut.

Zasady pre vypocet vyssie uvedenych sil:

- Pri zvodidlach ocelovych s kotvenymi stipikmi — pozri obrazok 13, zobrazenie 4 a 5 - je
velkost momentu M moment na medzi plasticity patného prierezu stipika (s vyuZitim
charakteristickej medze prietaznosti materialu). Tento plasticky moment sa prenasobi
koeficientom 1,66. Z toho sa odvodi vodorovna sila H kolma na lice zvodidla umiestnena
priblizne vo vyske pripojenia zvodnice alebo hlavného pozdizneho prvku ku stipiku. Pri
beznych zvodidlach vysky 0,75 m az 0,85 m, ktoré maju jednu zvodnicu, je obvykle tato
vyska 0,65 m — 0,70 m nad prilahlou vozovkou. Pri zvodidlach s drzadlom alebo s druhou
vy3Sou zvodnicou je tato vySka priblizne 1,10 m nad prifahlou vozovkou, najviac v3ak
0,1 m pod hornou Uroviiou zvodidla.

- Pri zvodidlach beténovych posuvnych — pozri obrdzok 13, zobrazenie 1 a 3 (plati aj pre
ocelové posuvné) je zvisla sila Ve rovna vlastnej tiazi zvodidla. Poloha tejto sily je
v premiestnenej polohe narazom. Vodorovnd sila H sa vypocCita zhmotnosti
prenasobenej koeficientom trenia 0,8.

- Pri zvodidlach beténovych kotvenych — pozri obrdazok 13, zobrazenie 2 - tvori moment M
unosnost kotvy na ramene k okraju NK. Z toho sa odvodi vodorovna sila H kolma na lice
zvodidla umiestnena priblizne vo vySke pripojenia.

Vo vSetkych pripadoch — pozri obrazok 13, zobrazenie 1 az 5 je sUc¢astou zataZeni od narazu
do zvodidla aj zvisla sila od kolesového tlaku vozidla Vo, ktoré do zvodidla narazi. Zvislu silu Vq tvori
kolesovy tlak 120 kN bez dynamického sucinitela. Kolesova sila mé dosadaciu plochu 0,4 m x 0,4 m.
Poloha zvislej sily Vo je pri kotvenych zvodidlach a ocelovych zvodidlach s kotvenymi stipikmi v lici
zvodidla, pri posuvnych zvodidlach je v premiestnenej polohe, ktora je zrejma z obrazka 13,
zobrazenie 1 a 3.

Hmotnost zvodidiel kotvenych a ocelovych s kotvenymi stipikmi sa pri mimoriadnom zatazeni
neuvaZzuje. Pri beténovych zvodidlach posuvnych (plati aj pre ocelové posuvné) je potrebné hmotnost
zvodidiel uvazovat aj pri mimoriadnom zatazeni od narazu, pretoze je v premiestnenej polohe, teda
inde, nez je ako stéle zatazenie.

1 BETGNOVE POSUVNE ZVODIDLO 2 BETGNOVE ZVODIDLO KOTVENE 3 BETGNOVE POSUVNE ZVODIDLO
NA OKRAJIMOSTA (VOENE NA OKRAJI MOSTA S CHODNIKOM A ZABRADLIM
POLOZENE NA RiMSE) ALEBO S PHS

05 05
0,3
Vel [|Va M V. Ve [V,
H h o H 2 H
lr OCELOVE ZVODIDLO NA RIMSE 5 OCELOVE ZVODIDLO NA RIMSE
BEZ CHODNiKA S CHODN{KOM

iy

H

Obrazok 13 - Sily od narazu do zvodidla (rozmery v m)
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Vysledné zataZenie rimsy a nosnej konstrukcie od narazu vozidla do zvodidla je uvedené na
obrazku 14 tychto TP.

Pri zvodidlach ocelovych s kotvenymi stipikmi sa zataZenie ,m" a ,h* — pozri obrazok 14,
zobrazenie 1 - vypoéita zo sil M a H pre jeden stipik. Predpoklada sa, Ze su&asne su
narazom zasiahnuté 4 — 6 stipikov a Ze zataZenie pdsobi na dizke 6 m — 8 m. Jednéa sa o
jedno zataZzenie na moste, ktoré viak moze byt kdekolvek v pozdiznom smere mosta.

Pri zvodidlach beténovych kotvenych sa zatazenie ,m“ a ,h* — pozri obrazok 14,
zobrazenie 2 - vypocita za predpokladu, Ze narazom dojde k suCasnému pretrhnutiu
kotiev na dizke 8m (pri dizke dielca 4 m su to 2 dielce).

Pri zvodidlach betdénovych posuvnych (plati aj pre ocelové posuvné) sa zatazenie ,h*
a ,Ve" — pozri obrazok 14, zobrazenie 3 - vypocita za predpokladu, Ze narazom dojde
k su¢asnému pohybu beténového zvodidla v diZzke 30 m.

Zvisla sila od kolesového tlaku Vg posobi v strede dizky zataZenia ,h“. Z hladiska
prieneho rezu mostom je poloha zrejma z obrazku 13.

33



TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach

1 OBRAZOK 13.4  OBRAZOK 13.5 7 OBRAZOK 13.2
ZATAZENIE RIMSY ZATAZENIE RIMSY

VODOROVNA SILA h (kN/m) VODOROVNA SILA h (kN/m)
MOMENT m (kNm/m] MOMENT M (kNm/m)
ZVISLA SILA OD VLASTNEJ TIAZE SA NEUVAZUJE ZVISLA SILA OD VLASTNEJ TIAZE SA NEUVAZUJE

(POZRI TEXT TP 010) (POZRI TEXT TP 010)

ZVISLA SILA OD KOLESOVEHO TLAKU Vg {kN) ZVISLA SILA OD KOLESOVEHO TLAKU Vg (kN)

3 OBRAZOK 133 ;

ZATAZENIE RIMSY

VODOROVNA SILA h (kN/m)
ZVISLA SILA QD VLASTNE] TIAZE Vg (kN/m)
PREMIESTNENEHO VOZIDLA

ZVISLA SILA OD KOLESOVEHO TLAKU  Vj (kN

Obrazok 14 - Vysledné sily od narazu do zvodidla
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g) Spbsob pouzitia zvodidla

Pri mostnych a zabradlovych zvodidlach treba uviest rozmedzie pre vySku obruby (pozor,
nezamienat za toleranciu) — pozri ¢lanok 7.9.2 tychto TP, pricom toto rozmedzie sa ur€i tak, ze sa
vezme vySka obruby pri narazovej skiske a tato sa upravi o hodnotu £ 50 mm.

Pri cestnych aj mostnych typoch obojstrannych zvodidiel osadzovanych do SDP treba uviest
minimalnu moZznu Sirku SDP a to pre v3etky Urovne zachytenia, od najvySSej odskuSanej az po H2 —
pozri obrazok 4 tychto TP (napriklad, ak bude Sirka obojstranného zvodidla 0,80 m a pracovna Sirka
w = 2,80 m, bude minimalna Sirka SDP (2,80 m — 0,80 m/2 — 0,50) x 2 = 3,80 m).

Pri cestnych typoch jednostrannych ocelovych zvodidiel, pokial maju byt pouzité ako dve
subezné zvodidla do SDP, sa minimalna Sirka SDP stanovi (pozri obrazok 5 tychto TP) ako vacsia
z hodn6t (pracovna Sirka medzi licami zvodidiel + 2x vzdialenost od spevnenia k licu zvodidla) alebo
(2x Sirka zvodidla + 0,5 m vzdialenost medzi zvodidlami + 2x vzdialenost od spevnenia k licu
zvodidla). Pritom pracovna Sirku zvodidla pre niZSie Grovne zachytenia nez odskd3anu tvori
vzdialenost zvodidla od prekazky — pozri ¢lanok 7.4 tychto TP.

Ak ma ocelové obojstranné zvodidlo prejst okolo mostného piliera alebo stojky portalu, musi
byt vykonany plynuly prechod z obojstranného zvodidla na dve jednostranné. Takyto prechod je treba
v TPV uviest.

Dalsie podrobnosti pre osadzovanie ocelovych zvodidiel — pozri [T6].
Dalsie podrobnosti pre osadzovanie beténovych zvodidiel - pozri [T2].
h) Zaciatok a koniec zvodidla

Pre kazdé ponukané zvodidlo je treba uviest spdsob jeho zakon&enia. Zvodidlo nesmie byt
zakonCené zahnutou koncovkou, ale vzdy musi koncit vySkovym nabehom, alebo energeticky
absorpénou koncovkou. Prednostne sa uvadza také zakoncenie, s ktorym bolo zvodidlo skiSané.
PodrobnejSie k zakon¢eniu zvodidiel pozri ¢lanok 8.9 tychto TP.

V pripadoch, ak to priestorové podmienky umoznia, uprednostriuje sa odklon vyskového
nabehu na zaciatku zvodidla od smeru zvodidlo von od strany komunikacie.

i) Prechody medzi zvodidlami navzajom

Odporuca sa uviest, ako sa spajaju dve odliSné zvodidla jedného vyrobcu. Najma ak ide
o rdzne vysky zvodnic apod. Pritom je treba dodrziavat poziadavky uvedené v ¢lanku 8.10 tychto TP.
Ak nie su v TPV uvedené prechody medzi vSetkymi typmi zvodidiel vyrobcu, neznamena to, Ze nie je
mozné takéto spojenie pouzit. V takom pripade je potrebné spojenie zvodidiel, ktoré nie je uvedené
v TPV, odsuhlasit’ s vyrobcom zvodidla alebo priamo navrhnat vyrobcom.

8.6 Umiestnenie doplnkovych zariadeni na zvodidla

8.6.1 Pri schvéalenych zvodidlach, pre ktoré su spracované TPV, sa dopinkové zariadenia
umiestiuju na zvodidla v sulade s tymito predpismi a taktiez s poziadavkami uvedenymi v [T2] pre
betonové zvodidla.

Bezne je dovolené na zvodidla osadzovat vodiace bezpe&nostné zariadenia (smerové stipiky
a odrazace) a v oddvodnenych pripadoch dopravné znacky. Sposob osadenia ma byt taky, aby tieto
predmety netvorili nebezpeéenstvo pre vozidla. Tieto predmety nemaju presahovat za licnu plochu
zvodidla o viac ako 50 mm a aby ich spodna hrana bola nad prifahlym povrchom aspor 0,5 m.

8.6.2 Pokial nie je zvodidlo odsku$ané s plotovym nastavcom, méZe byt takyto nastavec
pouzity za nizSie uvedenych podmienok:

Zvislé prvky plotového nastavca (vacsinou ocelové uholniky profilu cca 50/50/5 mm alebo
trubky do priemeru 50 mm) sa pri ocelovych zvodidlach pripevnia k zadnej prirube zvodidlovych
stipikov objimkou, alebo sa k stipikom priamo priskrutkuju. Pokial sa zvoli spdsob priskrutkovanim,
otvory v stipiku nesmu byt v spodnej &asti vysky do 0,4 m (nesmie byt v patnom priereze) a podet
otvorov na jeden stipik nesmie prekrogit tri. Pri beténovych zvodidlach sa stipiky pripevnia kotvami do
betdbnu na zadnej strane beténového zvodidla, pripadne s pouzitim inych vhodnych kotevnych
pripravkov.

Pozqiine prvky plotového nastavca nesmu byt z profilovanej ocele, ale iba z drdtu, ktory sa
previeCie stlpikmi nastavca. Dovodom je poziadavka, aby zvodidlovy systém nebol pri naraze

35



TP 010 Zvodidla na pozemnych komunikaciach

vystuZzeny a nemohol tak vykazovat odliSné spravanie sa oproti systému odskuSanému narazovymi
skuSkami. Dréty sldzia k uchyteniu vlastného pletiva.

S uchytenim plotového nastavca na mostné zvodidlo musi suhlasit’ vyrobca alebo dovozca
zvodidla.

8.6.3 Clony proti oslneniu je dovolené na zvodidla osadzovat iba v pripade, Ze pbjde
0 samostatné zvislé komponenty z umelohmotného materialu, ktoré nebudi medzi sebou pozdizne
vzajomne spojované s vynimkou spojenia v ich pate. Tieto zvislé komponenty mézu byt osadené na
priebeznom suavislom ocelovom profile, ten v8ak nesmie byt priskrutkovany ku zvodidlu, ale iba
prichyteny tak, aby v pripade narazu doSlo k jeho uvolneniu a nespésobil tak stuzenie zvodidla.
Odporucania pre uchytenie clén na zvodidlo — pozri [T6].

8.6.4 Priindividualnych zvodidlach sa postupuje obdobne ako pri schvalenych zvodidlach.

8.6.5 Pred lice zvodidiel nie je dovolené osadit zZiadne suvislé zariadenie (napriklad
oplotenie), ale iba osamelu lahku znacku, ktora netvori pevnu prekazku (napriklad dopravnu znacku
na stipiku s priemerom do 60 mm). Medzi viacerymi takymito fahkymi znagkami ma byt vzajomna
vzdialenost aspon 30 m.

8.7 Osadzovanie zvodidiel na jestvujuce cesty a mosty, na ktorych nie je zvodidlo
8.7.1 Pre dodato¢né osadzovanie zvodidiel na jestvujuce cesty a mosty platia poziadavky na
uroven zachytenia uvedené v kapitole 7 tychto TP, to znamené ako by iSlo o novostavbu.

8.7.2 Ak jestvujuca krajnica nema normovu Sirku pre osadenie zvodidla, musi byt tato
patricne rozSirena, alebo je treba vybrat také zvodidlo, ktorého dynamicky priehyb bude mensi alebo
rovny vzdialenosti od lica zvodidla ku korune cesty (rozumie sa dynamicky priehyb pre uroven
zachytenia, ktora je v tych miestach poZzadovand). Vybraté zvodidlo musi mat taku $irku, aby stipiky
neboli baranené za hranou nasypu. Odporuca sa dodrzat podmienky uvedené na obrazku 15.

1 >0.1 2 >01
T gl

Obrazok 15 - Dodato¢né osadenie zvodidla na jestvujicu cestu (rozmery v m)

Pri osadzovani cestného zvodidla do SDP platia tieto TP, ako by iSlo o novostavbu.

8.7.3 Pri dodato€nom osadzovani zvodidla na mosty, kde doposial bolo iba mostné zabradlie,
sa postupuje podia tychto TP. Rovnako musia byt splnené poziadavky na osadenie konkrétneho
zvodidla podra prislusnych TPV. Ziadne vynimky pre mosty nie su dovolené.

8.7.4 Pre vzdialenost zvodidla od pevnej prekazky, alebo miesta nebezpelenstva nie su
Ziadne ulavy a musia byt splnené vzdialenosti, ktoré pre prisluSnu uroven zachytenia uvadzaju TPV
konkrétneho zvodidla, ako by sa jednalo o novostavbu. Iba pri cestach Il. a lll. triedy je dovolené
hodnotu vzdialenosti zvodidla od pevnej prekazky (ktord uvadzaju TPV zvodidla pre udroven
zachytenia N2) znizit az o 30 %. To sa netyka betonovych zvodidiel, kde sa medzera medzi zvodidlom
a pevnou prekazkou nevyzaduje.

8.7.5 Ak sa ma zvodidlo na jestvujucich cestach predizit (napr. preto, Ze nie je splnena
pozZiadavka na minimalnu vzdialenost pred prekazkou), Sirka krajnice sa pre vyber zvodidla
nezohladfiuje. Podmienka uvedena na obrazku 15 v3ak musi byt dodrzana.

Miniméalna dizka zvodidla podia &lanku 8.5.2 ods. e) a &lanku 8.11 tychto TP musi byt
dodrzana.

Ak je to mozné, takéto zvodidlo sa méa prediZit rovnakym zvodidlom alebo rovnakym typom
zvodidla.
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8.8 PHS alebo mur v strednom deliacom pése
8.8.1 PHS do SDP je mozZné umiestnit za tychto podmienok:

- Ak je sucastou zvodidla — podmienky pozri €lanok 7.9.6 tychto TP;

- Ak sa jedna o samostatnt PHS a jej vySka je do 2 m vratane, musi byt tato navrhnuta na
zatazovaciu triedu C v tabulke 2 tychto TP (na medzi poruSenia PHS). Pozdiz takej PHS méze byt
zvodidlo Urovne zachytenia podla riadku 12 tabulky 5 tychto TP alebo v pripade, Ze je povrch tejto
PHS primerane rovny (pozri ¢lanok 7.2.2.1), méze sa od osadenia zvodidla upustit.

- Ak sa jedna o samostatni PHS ajej vySka je nad 2m, musi byt tato navrhnuta podfa
poZiadaviek kapitoly 9 tychto TP (na medzi poruSenia PHS). Pre osadenie zvodidla pozdiz takejto
PHS plati to isté ako v predchadzajlicom odseku.

- Ochrana premavky pred narazom do zaciatku a konca PHS, ktoré tvoria pevnu prekazku, sa
rieSi podla TPV zvodidla alebo podla [T2] (napriklad rovnako ako napojenie obojstranného ocelového
zvodidla na beténové zvodidlo).

8.8.2 Okrem PHS mozZe nastat poziadavka na vybudovanie miru v SDP. Dévod moze byt
napriklad protipovodriovy mur, ale rovnako investor méze rozhodnut o vybudovani maru namiesto
zvodidla, ak chce zaistit bezudrzboveé rieSenie najma v miestach s velkou/hustou premavkou.

Takyto mar musi byt navrhnuty tak, aby spifial poZiadavky uvedené v &lanku 8.8.1 tychto TP.
Jeho vySka musi byt aspori 1,2 m. Tento mur nie je zvodidlom, ale projektovanou beténovou/ocelovou
konStrukciou (tak ako napriklad zarubny mar po pravej strane jazdy).

8.9 Koncovkyl/koncové €asti zvodidiel

8.9.1 VSeobecne

Pre zakonclenie zvodidla (na zaciatku alebo na konci Useku zvodidla) sa pouZivaju vySkové
nabehy, alebo energeticky absorpéné koncovky (EA koncovky). Jednoduché ukoncenie zvodidla
(zvodnice) pddorysne zahnutou koncovkou nie je dovolené.

Koncové Casti zvodidiel nie su v su€asnosti ,harmonizovanymi“ vyrobkami a nie je mozné pre
ne ziskat oznacenie CE.

Koncovky zvodidiel, ktoré boli skiSané podla STN P ENV 1317-4 musia byt certifikované
v narodnom systéme (vysledkom je ,SK - certifikat vyrobku“ a nasledne vyhotovenie ,SK - vyhlasenia
0 parametroch“) a vydavaju sa pre ne TPV rovnako ako pre zvodidla. TPV méze byt vydané aj
samostatne len pre koncovky/koncovku, alebo mézu byt koncovky sucastou TPV pre zvodidla (ak
vyrobca alebo dovozca koncovky ponuka).

8.9.2 PoZiadavky

Je mozno pouzivat koncovky skusané podla STN P ENV 1317-4. V tabulke 7 su uvedené
funkéné triedy odskusanych koncoviek.

Odskusané koncovky musia spifiat’ aj nasledovné podmienky:
a) trieda intenzity narazu A (ASI< 1 podla STN P ENV 1317-4);

b) prie€ne premiestnenie koncovky triedy x1 (premiestnenie 0,5 m do vozovky),
y1 (premiestnenie 1,0 m do krajnice);

c) vyjazdova oblast triedy Z2 (priblizovacia strana Za=6 m, vyjazdova strana Z,=6 m).

Okrem odskuSanych koncoviek je mozno pouzivat aj (tak ako doteraz) vySkové nabehy, aj
ked tieto nie su odskuSané. Podmienky pre pouzivanie vyskovych nabehov pre ocelové zvodidla pozri
[T6], pre beténové zvodidla pozri [T2].
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Tabulka 7 — Funkéné triedy koncoviek zvodidiel na pozemnych komunikaciach

Riadok , L i Minimalna vykonnostna trieda podla
., Pozemné komunikacia s dovolenou rychlost'ou
Cislo STN P ENV 1317-4
1 > 110 km/h P4
2 =90 km/h ale < 110 km/h P3
3 > 70 km/h ale < 90 km/h P2
4 <70 km/h P1
Poznamka: Miestne, pripadne prechodné znizenie dovolenej rychlosti sa nezohladriuje.

8.9.3 Pouzivanie EA koncoviek

EA koncovky nezapustené plynule do podloZia, je mozné pouzivat iba za podmienky, Ze su
odskuSané podla STN P ENV 1317-4.

EA koncovka zvodidla nenahradzuje tlmi¢ narazu, preto tam, kde ma byt osadeny timi¢
narazu (pozri [T3]), nesmie byt osadena EA koncovka.

Podmienkou pre pouzitie EA koncovky je, Ze je uvedena v TPV zvodidla alebo je vypracované
TPV pre tak(to koncovku. V TPV vypracovanom pre EA koncovku je treba uviest aj spdsob napojenia
(myslia sa vSeobecné podmienky pre napojenie) na ocelové zvodidla a pokial méze byt pouzivana aj
s betéonovym zvodidlom, musi to byt v TPV rovnako uvedené.

EA koncovka sa pouziva prednostne s takym zvodidlom, s ktorym bola skiSana (koncovky sa
vzdy skusaju suc¢asne s nadvazujucim zvodidlom). Typ zvodidla, s ktorym bola koncovka skudsana, sa
uvedie v TPV. V pripade napojenia koncovky na konstrukéne a vySkovo podobné zvodidlo ako to,
s ktorym bola skuSana, sa v TPV uvedie priklad napojenia/spojenia s takym zvodidlom. PoZiadavky na
také spojenie su uvedené v Clanku 8.10. Takéto zvodidlo musi mat Uroven zachytenia rovnaku alebo
0 jednu vy3Siu ako zvodidlo, s ktorym bola skuSana. Tiez musi mat triedu oblasti pdsobenia (W)
rovhaku alebo rozdielnu max. o jednu triedu.

V pripade napojenia na vyrazne odliSné zvodidlo (vySkovo, tvarovo, na beténové zvodidlo
a pod.) musi byt navrhnuty takyto prechod medzi EA koncovkou a tymto odliSnym zvodidlom a ten
musi byt odsuhlaseny investorom.

8.9.4 Pouzivanie vySkovych nabehov ako koncoviek

Pouzivanie vySkovych nabehov je pre beténové zvodidl4 uvedené v [T2], pre ocelové zvodidla
v [T6]. VySkové nabehy sa mdzu pouzivat tak ako doteraz, to znamena neodskusané podla STN P
ENV 1317-4. Takéto vySkové nabehy nie su vyrobkom v zmysle [Z8] a [Z10].

VySkovy nabeh ocelovych zvodidiel zvodnicového typu, na ktory je mozné nabehnut (pri
cestach smerovo rozdelenych je to zaciatok zvodidla a pri cestdach smerovo nerozdelenych su to
zacCiatok aj koniec zvodidla) musi mat sklon 1:6 a miernejsSi. VySkovy nabeh, na ktory nie je mozné
nabehnut (na konci zvodidla pri cestach smerovo rozdelenych), méze mat sklon strmsi ale nie viac
ako 1:3.

8.9.5 Smerovo odkloneny zaciatok zvodidla

Smerovo odkloneny zaciatok/koniec zvodidla, pripadne zakonc¢enie zvodidla v zareze - pozri
[T6], nie je koncovou Castou zvodidla v zmysle STN P ENV 1317-4 a je mozné ho pouzit vzdy. Ak je
taky odklon mozny, uprednostnuje sa pred odskisanymi koncovymi ¢astami.

Vyskové nabehy sa méZu pouzZivat pddorysne odklonené tak, Ze skoncia alebo zaénu
v zdrezovom svahu a pokial samotny odklon neprekro¢i hodnotu 10° oproti smeru jazdy v mieste
odklonu. Za bezpec€nostnu funkciu takto vykonanych vySkovych nabehov vyrobca/dovozca
nezodpovedd. Je to bezna ocelova konstrukcia, ktora, sa vykona podfa kon$trukénych poziadaviek
uvedenych v tychto TP. Zodpovednost vyrobcu je v tomto pripade za zvodidlo v jeho plnej vySke.
Odklonenie je mozné urobit aj tak, ze zvodidlo v svojej plnej vySke je odklonené a zapustené do
zarezového svahu. Nad priekopou sa zvy€ajne dopini pomocny profil, aby nebola neprimerana
vzdialenost medzi dnom priekopy a zvodnicou. Za tieto Upravy rovnako nenesie zodpovednost
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vyrobca zvodidla, ale konsStrukcia konkrétneho typu zvodidla musi takéto Upravy umoznit, vyrobca
musi byt schopny takéto odklonenie konStrukéne vyriesit.

8.10 Prechodové ¢asti zvodidiel

8.10.1 VSeobecne

Prechodové ¢asti zvodidiel, to znamené vzajomné spojenie dvoch odliSnych zvodidiel réznych
parametrov (odliSného dynamického priehybu a pracovnej Sirky), sa vykona konstrukénym spésobom
podla ¢lankov 8.10.2 az 8.10.5 tychto TP.

NeodskusSany prechod (vlastne spojenie dvoch zvodidiel) nie je vyrobkom v zmysle [Z8]
a [Z10].

Otvaracie zvodidlo pre uUcely tychto TP, z hladiska poziadaviek na neho, sa nepoklada za
prechodovy prvok zvodidla — pozri ¢lanok 7.2.6 tychto TP.

8.10.2 Prechod priamym spojenim ocelovych zvodidiel jedného vyrobcu
Musia byt splnené nasledujuce pozZiadavky:

- Pri vzajomnom spojeni ocelovych zvodidiel, ktorych urover zachytenia sa lisi o jednu triedu
(napriklad jedno zvodidlo je H1 a druhé H2) nie je potrebné vykonat Ziadne kons$trukéné
opatrenie.

To ale neznamena, Ze sa aj pri takychto prechodoch nemézu vykonat isté Upravy. Napriklad
pokial zvodidlo s niz$ou Uroviiou zachytenia umozriuje zahustenie stipikov, je vhodné tak na
dizku cca 8 m pred napojenim na druhé zvodidlo urobit. Najméa pri spojeni zvodidiel Grovne
zachytenia H2 a H3 sa odporugéa zahustenie stipikov vykonat.

- Pri prechode zvodidiel, ktorych uroven zachytenia sa liSi o dve triedy (napriklad jedno zvodidlo
je N2 a druhé H2) je potrebné vykonat konstrukéné opatrenia, ktoré stuzi zvodidlo s niZz3ou
urovriou zachytenia.

Prikladom takého konstruk&ného rieSenia prechodu méze byt jednostranné zvodidlo Urovne
zachytenia N2 so stipikmi po 4 m, ktoré sa pri mostoch napojuje na zvodidlo Grovne
zachytenia H2 pred alebo za mostom. Odporuca sa, aby také zvodidlo Urovne zachytenia N2
malo stipiky na vzdialenost 8 m po 1 m, daldich 8 m po 2m a aZ potom by nasledovalo
zvodidlo s beznou vzdialenostou stipikov po 4 m. Tych 16 m, kde sa zahustuju stipiky nie je
zasah do systému zvodidla, ale jedna sa o prechodovu ¢ast, teda lokalnu Upravu rieSenu
konstrukénym spbsobom. S takouto Upravou musi suhlasit vyrobca zvodidla. Namiesto
zahustovania stipikov je mozné za zvodidlom s Groviiou zachytenia H2 pouzit zvodidlo
s uroviiou zachytenia H1 a na neho napojit zvodidlo s droviiou zachytenia N2. Zvodidlo
s Urovfiou zachytenia H1 v takom pripade musi mat dizku okolo16 m (zvoli sa nasobkom
dizky zvodnic zvodidla).

- Pri prechode zvodidiel, ktorych Uroven zachytenia sa liSi o tri a viacej tried (napriklad jedno
zvodidlo je N2 a druhé H4), sa musia postupne pouzit zvodidla s rozdielom najviac dvoch tried
arovni zachytenia. Pre prechod s rozdielom dvoch tried arovni zachytenia plati predchadzajuci
odsek.

Ak bude napriklad na moste zvodidlo Urovne zachytenia H4 a na ceste mimo most bude
osadené zvodidlo Urovne zachytenia N2, je potrebné, aby na mostné zvodidlo nadvéazovalo
najskor zvodidlo urovne zachytenia H2 (to znadi také, ktoré bolo na H2 odsku$ané a az na
toto méze nadvazovat zvodidlo Urovne zachytenia N2. Medzi zvodidlami Urovne zachytenia
N2 a H2 a medzi H2 a H4 sa nasledne musi vykonat zahustenie stipikov rovnako ako je
uvedené v odseku vy3sie. Dizka vlozeného prechodového zvodidla (v tomto pripade zvodidla
arovne zachytenia H2) musi byt aspori v dizke polovice jeho minimalnej dizky uvedenej v TPV
avSak nie menej, ako 28 m (pozri odsek e) ¢lanku 8.5.2 tychto TP).

- Vlastné prevedenie spojenia (takzvany prechod) musi byt vykonané tak, Ze su spojené
(prepojené) vsetky hlavné nosné pozdizne prvky (jedna/viacero zvodnic, tyé, drzadlo atd.).
Z hladiska unosnosti v tahu musi byt spojenie tychto komponentov vykonané tak, ako je
vykonané pri zvodidle, ktoré tieto komponenty obsahuje. Pokial su napriklad zvodnice medzi
sebou spajané 8 skrutkami M16, musia byt obdobne urobené spoje medzi prechodovou
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zvodnicou a zvodnicami oboch zvodidiel. Pokial sa spdjaju dva komponenty odliSnej
unosnosti v tahu, musi spojenie zodpovedat aspofi menej inosnému komponentu.

Z hladiska tvaru nesmie byt Ziaden vyskovy nabeh prechodovych Uprav strmsi, ako 1:3.

8.10.3 Prechod priamym spojenim ocelovych zvodidiel rozdielnych vyrobcov

Odporuca sa ocelové zvodidla roznych vyrobcov nespajat. V zaujme spravcu stavby je, aby
na jednej stavbe boli zvodidla od jedného vyrobcu. Pokial vS8ak maju byt z nejakych dévodov spéjané
zvodidla réznych vyrobcov, je nutny sthlas obidvoch vyrobcov. Dalej je potrebné, aby sa dohodli, kto
prechodové komponenty vyrobi a ponesie tak zodpovednost za prechod (napriklad za prechodovu
zvodnicu). PoZiadavky na vlastné spojenie — pozri ¢lanok 8.10.2 tychto TP.

8.10.4 Prechod ocelového zvodidla na betonové a prechody medzi beténovymi
zvodidlami

Postupuje sa podla [T2].

8.10.5 Prechod presahom vySkovych nabehov

Prechod sa vykona tak, Zze sa pédorysne zvodidla mifaju tak, aby naproti sebe boli pIné vysky
oboch zvodidiel. Pritom je potrebné, aby v smere jazdy v prilahlom pruhu bol zaciatok zvodidla
prekryty ukonenim zvodidla. To znamena, aby nebolo mozné na zaciatok zvodidla z prilahlého smeru
jazdy nabehnut. Tento prekryty zaCiatok zvodidla méze mat kratky vySkovy nabeh (ak vyrobca takyto
nabeh ponika). Medzera medzi zvodidlami sa v mieste presahu nepoZaduje.

Smerovy odklon zvodidla mé& byt mierny - priblizne odklon 1 m na dizku 30 m.

8.11 Dizka vlozeného useku zvodidla

Minimalna dizka zvodidla — pozri odsek e) &lanku 8.5.2. Ak sa vklada zvodidlo do jestvujiceho
zvodidla pri opravach nové zvodidlo alebo pokial je treba do zvodidla viozit zvodidlo odliSnej urovne
zachytenia alebo obecne odliSné zvodidlo, tento vlozeny Usek nesmie byt kratSi ako 28 m.

8.12 Priestorové suvislosti pre vyber zvodidla a niektoré odporucania

8.12.1 Priestorovo sa zvodidla umiestiujd/osadzuji podla STN 73 6101, STN 73 6110 a STN
73 6201. TPV kazdého zvodidla ma byt s tymito normami v sulade. V pripade, ak sa preukaze rozpor,
rozhoduju poziadavky uvedenych noriem.

8.12.2 Zvodidlo sa vacsinou umiestiiuje svojim licom na hranicu volnej Sirky komunikacie. Ak
je mozné umiestnenie zvodidla za hranicu volnej Sirky, pre bezpecnost premavky je to lepsie.

8.12.3 Minimalna Sirka, ktord sa uvazuje pre zvodidlo v priecnom reze ak nie je vybraté
konkrétne zvodidlo (napriklad v DSP alebo v DRS), je pre zvodidla do Grovne zachytenia H2 (vratane)
0,5 m, pre zvodidla s vySSou uroviiou zachytenia je minimalna Sirka 0,65 m. To je délezité najma pri
mostoch pokial je za zvodidlom chodnik a zabradlie.

8.12.4 Priechodny priestor sa meria od zadnej hrany zvodidla (Cast zvodidla okrem péatnej
dosky a kotiev, minimalna Sirka rezervovana pre zvodidlo, 0,5 m alebo 0,65 m, v8ak musi byt
zachovand) a nezvadsuje sa o ziadnu deformaénu hibku (deformaéna hibka zvodidla je zavisla na
skuto€nom naraze). Ak sa pri naraze zvodidla zrani pohybujlci sa chodec v priechodnom priestore a ak bolo
zvodidlo vybrané v sulade s tymito TP, nejde o chybu navrhu.

8.12.5 Prekazka, ktoru treba chranit zvodidlom sa ma umiestnit za pracovnou Sirkou zvodidla
pre danu urovehn zachytenia. Pre niZzSie urovne zachytenia nez bolo zvodidlo skuSané, je pracovna
Sirka zvodidla rovna vzdialenosti lica zvodidla od pevnej prekazky, ¢o je udaj povinne uvadzany v TPV
kazdého zvodidla — pozri odsek c) ¢lanku 8.5.2 tychto TP.

Pevna prekazka v zmysle STN 73 6101 sa ma taktiez umiestnit za pracovnou Sirkou zvodidla,
s vynimkou beténovych zvodidiel (pozri [T2]), pokial je poSkodenie prekazky pripustné, alebo pokial je
tato nadimenzovana na zatazenie uvedené v ¢lanku 9.1 tychto TP.

Zabradlie na mostoch sa nepovazuje za pevnu prekazku. Preto vzdialenost medzi licom
zvodidla a licom zabradlia nemusi zodpovedat pracovnej Sirke zvodidla (medzera medzi zvodidlom
a zabradlim musi zodpovedat STN 73 6201). Inak sa vSak posudzuje vzdialenost od stoziara
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osvetlenia, ktory je pevnou prekdzkou, apreto sa musi umiestnit za pracovnu Sirku
mostného/zabradfového zvodidla.

Ak sa osadzuje betonove alebo ocelove zvodidlo posuvné (takéto zvodidlo smie byt iba
zvodidlom schvalenym) na moste pozdlz PHS, nemusi byt medzi licom zvodidla a PHS pracovna
Sirka pre pozadovanu uroveri zachytenia. Posta¢i medzera 0,30 m slUziaca na reviziu mosta — pozri
[T2].

8.12.6 Ako vhodné opatrenie k obmedzeniu zniéenia PHS sa odporuga osadit' na stipiky PHS
niekolko pozdiznych drZadiel dostatodnej dimenzie (odporGéaju sa najmenej 2 ocelové drZadla
@ 102/4 mm). Jedno drzadlo ma byt vo vySke 0,1 m — 0,2 m pod hornou Urovriou zvodidla a dalSie cca
0,5m pod hornym okrajom PHS vySSej ako 2 m v miestach, kde hrozi naraz korbou nékladného
vozidla. DalSie vhodné opatrenie je osadit stipiky PHS na Zelezobeténovy sokel dostatoénej vysky
(odporuca sa vySka okolo 300 mm).

8.12.7 Zvodidlo sa osadzuje tam, kde to vyZzaduju STN a dalSie technické predpisy. Okrem
toho su pripady, kedy o osadeni rozhoduje projektant s objednavatefom v ramci projektovej
dokumentacie (nebezpecné miesta, ktoré nie su uvedené v STN). Pre ulah€enie takychto rozhodnuti
su dalej uvedené niektoré suvislosti tykajuce sa umiestnenia zvodidla alebo jeho Upravy:

- Ak je medzera medzi koncom jedného zvodidla a zaCiatkom druhého zvodidla mensSia ako
40 m, obidve zvodidla sa spoja do suvislej bariéry bez preruSenia zvodidlom aj napriek tomu, Ze to
nestanovuju poziadavky na osadenie zvodidla.

- Ak sa na krajnicu osadzuje zvodidlo nad nasypovym svahom v mieste prechodu
komunikacie zo zarezu do nasypu, zacdiatok zvodidla sa posunie 30 m pred potrebny zadiatok zvodidla
osadeného z dévodu vysky nasypu komunikacie.

- Zvodidlo sa ma zvyc€ajne osadit tam, kde vplyvom charakteru trasy su vacsie predpoklady,
Ze vozidlo zide z vozovky a kde pri tom hrozi takémuto vozidlu, resp. jeho osadke, velké
nebezpecenstvo. Hlavné dévody takychto pripadov su: spanok alebo mikrospanok pri monotonnej
jazde a zly stav povrchu vozovky (voda, sneh, namraza), ¢i neprimerana rychlost. Z toho vyplyva, ze
nebezpecné su cesty s vysokou jazdnou rychlostou. Oproti tomu naopak vetvy, rampy, vjazdy
a vyjazdy k objektom su vyrazne bezpecnejSie. Otazka mikrospanku tu neprichadza do uvahy a stav
povrchu vozovky pri nizkej rychlosti tvori len malé nebezpedenstvo.

- Osadenie zvodidla na hranici volnej Sirky alebo priechodného priestoru je limitnd poloha.
V sulade so snahou minimalizacie nasledkov neh6d vplyvom narazu vozidla do zvodidla sa odporuéa
(ak je to mozné) osadzovat zvodidla ¢o najdalej od jazdného pruhu.

- Niekedy mdZze byt nebezpelnejSia vnutorna strana obluka oproti vonkajsej. Zvodidlo, najméa
ocelové s klasickou zvodnicou, ma tendenciu po naraze sa preborit do strany a vytvarat takzvané
.vrece®, ¢o je velmi nebezpetné. Toto sa netyka ramp a vetiev krizovatiek malych polomerov
s jazdnou rychlostou do 60 km/h.

- Pozdiz zelenych pléch medzi vyjazdovymi a vjazdovymi vetvami krizovatiek, ktoré su
niekedy velmi rozsiahle, sa obyCajne navrhuje lemovanie zvodidlami zo vSetkych stran. Dokonca aj
v tych pripadoch, kedy v zelenej ploche nie je Ziadna prekazka. Tu sa odporuca zvazit, €i nie je
bezpeclnejSie zvodidlo neosadit' vébec a umoznit tak neovladanému vozidlu volny vyjazd na plochu. Aj
v pripade, ak st v tychto miestach prekazky (stipiky, dopravné znacky a pod.) je mozné vhodnou
zemnou Upravou Uc¢inne zabranit narazeniu vozidla do tychto prekazok.

- Pozdiz vnutornych stran ramp a vetiev krizovatiek, éasto s malymi polomermi, sa obyé&ajne
navrhuje osadenie so zvodidla v celom priebehu, aj ked rampa alebo vetva nie je vo vysokom néasype,
nie je tu Ziadna prekdzka a jazdna rychlost vzhladom k parametrom PK nepresiahne 60 km/h.
Zvodidlo tu nema ziadnu funkciu (tvori len akysi plot) a neodporica sa ho tu osadzovat.

- To sa tyka i vyjazdov z Cerpacich stanic, kde sa ¢asto v rovhom teréne, pri jazdnej rychlosti
pod 60 km/h, navrhuju zvodidla, ktorych osadenie nema ziadne opodstatnenie.

- Skalné zarezy lemujuce cesty mavaju velmi hruby povrch, ktory nedokaze vozidlo zviest
ako primerane hladky povrch zvodidla (primerane hladky povrch — pozri €lanok 7.2.2.4 tychto TP).
Preto sa tu odporu¢a osadenie zvodidiel pozdlz takychto skalnych zarezov.
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8.13 Zvodidla v prejazdoch SDP
8.13.1 V miestach prejazdov SDP sa méZe osadit’ beténové zvodidlo, fahko demontovatelné
zvodidlo alebo otvaracie zvodidlo.

8.13.2 Pre betdénové zvodidlo platia rovnaké poZiadavky, ako pre beténové zvodidlo
osadzované mimo prejazdov SDP.

8.13.3 Pre lahko demontovatelné zvodidlo platia rovnaké poZzZiadavky, ako pre zvodidlo
osadzované mimo prejazdov SDP.

8.13.4 Pre otvaracie zvodidlo platia poziadavky podla ustanoveni tychto TP.

8.13.5 Po otvoreni prejazdu SDP doasnym odstranenim zvodidla musi byt’ zostavajuca ast’
zvodidiel opatrena koncovkou v sulade s TPV konkrétneho typu zvodidla.

9 Zat’azenie konstrukcii od narazu cestnych vozidiel

9.1 Mosty

9.1.1 Pokial je zvodidlo sucastou nosnej konstrukcie mosta, alebo podpery mosta (napriklad
nosna konstrukcia s parapetnymi nosnikmi v tvare ,New Jersey“, alebo je beténové zvodidlo opreté
bo&nou stranou o nosnu kon$trukciu alebo podperu mosta), tvori zatazenie konstrukcie vodorovna sila
Fay v smere kolmom na smer jazdy vozidla a vodorovna sila Fax posobiaca v smere jazdy vozidla. Sila
Fax sa neuplatni na zvodidlo, pretoZe to musi mat’ na koncoch vySkovy nabeh alebo ind bezpeénu
koncovu €ast, ale na nosnu konstrukciu alebo podperu mosta. Sila Fay sa uplatni prostrednictvom
zvodidla na nosnu konstrukciu mosta, ktorej je su€astou, alebo o ktoru je opreté.

Podla STN EN 1991-1-7 a STN EN 1991-2 ide o zataZenie mimoriadne. Zatazenie sa pouzije
v mimoriadnej navrhovej situacii. UCinky tychto zatazeni sa uvazia iba pre medzny stav Unosnosti
konstrukcie.

Sily Faxrespektive Faysa pri vypocte konstrukcii nemusia uvazovat sucasne.

V tabulke 8 su uvedené hodnoty sil Fax a Fay S ohfadom na dovolenu rychlost na prilahlej
komunikacii.

Tabulka 8 — Vodorovné sily od narazu cestnych vozidiel do mostnych konstrukcii

Sila F SilaF
Druh komunikécie o e

(kN) (kN)

Diafnice, rychlostné cesty a cesty I. triedy bez ohladu na dovolenu
. S0 L oo 1000 500

rychlost’ a rychlostné miestne komunikacie

Ostatné s dovolenou rychlostou > 60 km/h 750 375
Ostatné s dovolenou rychlostou < 60 km/h a Uu¢elové komunikacie 500 250

Sily uvedené v tabulke 8 poOsobia vodorovne vo vySke 1,25 m nad prilahlym povrchom
vozovky. Sily je dovolené uvazovat s dosadacou plochou 1,5mx0,5m (1,5m vo vodorovnhom
smere).

9.1.2 Ak je medzi vozovkou a konStrukciou umiestnené zvodidlo aspori urovne zachytenia H2
a medzi licom zvodidla a kons$trukciou je vzdialenost rovnajuca sa alebo vacsia ako pracovna Sirka
pre tuto uroven zachytenia pri konkrétnom zvodidle, je dovolené sily uvedené v ¢lanku 9.1.1 znizit
0 hodnoty uvedené v tabulke 9.
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Tabufka 9 — Hodnoty, o ktoré je mozZné znizit vodorovné sily od ndrazu cestnych vozidiel do mostnych
konStrukcii

. . . Hodnota, o ktora je mozné znizit’ Hodnota, o ktora je mozné znizit’
Uroven zachytenia silu Fq silu Fq
zvodidla * Y
(kN) (kN)
H2 200 100
H3 300 200
H4 500 250

Ak je medzi licom zvodidla a kon$trukciou vzdialenost mensia, nez je pracovna Sirka zvodidla
pre prislusnu uroven zachytenia, je potrebné hodnoty v tabulke 9 tychto TP Umerne znizit. Toto
znizenie je mozné vykonat interpolaciou (ak bude napriklad medzera medzi konstrukciou a zvodidlom
cca 10 cm, odporuca sa sily z tabulky 8 tychto TP vébec neznizovat).

Postup uvedeny v NA.2.31 STN EN 1991-2 pre znizenie sil uvedenych v tabulke 4 tychto TP
nie je mozné vyuzit, pretoze STN EN 1317-1 a STN EN 1317-2 ani ostatné platné predpisy, na ktoré
sa NA.2.31 STN 1991-2 odkazuje, ziadny navod pre stanovenie sily Q neuvadza.

9.2 Portaly

Podpery portalov, ktoré prekraCuju vozovku a poloportalov, musia byt navrhnuté na
vodorovné sily, ktorych smer, vySka pbésobiska a velkost dosadacej plochy je rovnaka ako v ¢lanku
9.1.1 tychto TP. Hodnota tychto sil sa stanovi tak, Ze sa sily uvedené v tabulke 8 tychto TP
prenasobia koeficientom 0,5.

Tieto sily mézu byt dalej znizené podla ¢lanku 9.1.2 tychto TP (najprv je potrebné stanovit
silu, to znaci vratane eventudlneho zniZenia s vyuzitim tabulky 9 tychto TP a aZ potom tdto silu
prenasobit’ koeficientom 0,5).

Ak takto stanovené sily klesnti pod hodnotu sily Fax= 200 kKN a Fay = 150 kN, pouZiju sa tieto,
najmensie mozné, sily.

Ak je podpera portalu alebo poloportalu umiestnena za protihlukovou stenou, je dovolené od
zataZenia uvedenymi silami upustit’.

Pokial' stojky portalov/poloportalov nie su dimenzované na vysSie uvedené sily, musia sa
osadit na masivny beténovy zaklad, ktory sa na uvedené silové zataZenie nadimenzuje. Zaklad ma
vystupovat minimalne 1,50 m nad terén. Stojky, ktoré si osadené na beténovy zaklad, musia byt
posudené na vodorovnu silu 100 kN v smere jazdy vozidiel a na rovnaku silu v smere kolmom na smer
jazdy (sily sa nemusia uvazovat sucasne). Pdsobisko tychto sil je 2,5 m nad vozovkou (1,0 m nad
zakladom) a jedna sa o nahradu za eventualny naraz korbou vykloneného nakladného vozidla. Pri
nedostatku miesta medzi licom zvodidla a zakladom plati to isté ako v ¢&lanku 9.1.1 tychto TP
(beténové zvodidlo mdze byt opreté o zaklad, alebo je mozné licnu stranu zakladu priamo vytvarovat
do tvaru ,New Jersey" — pozri [T2].

9.3 Protihlukové steny na moste

9.3.1 Zvodidlo musi byt osadené pred protihlukovou stenou vzdy tak, aby medzi licom
zvodidla a protihlukovou stenou bola vzdialenost rovnajuca sa aspoh pracovnej Sirke pre urover
zachytenia, ktora je na moste pozadovana s vynimkou beténovych zvodidiel (a ocelovych zvodidiel,
ktoré sa svojim charakterom podobaji beténovym zvodidlam).

9.3.2 Stipiky protihlukovych stien nemusia odolat narazu cestnymi vozidlami. Tento naraz
v8ak nesmie byt pri¢inou padu stipika (alebo inej &asti PHS) z mosta. Pre obmedzenie pripadného
padu stipikov protihlukovej steny z mosta je potrebné, aby kotvenie tychto stipikov bolo navrhnuté na
plastickt Unosnost prierezu v pate stipika. ZataZenie, ktoré spdsobi splastizovanie prierezu (ohnutie
stipika) je zataZzenim mimoriadnym. Staéi, ak budu stipiky kotvené na plasticky moment v osi kolmej
na smer jazdy. Vypocitané sily sa mdézu preniest Unosnostou kotiev na medzi pretrhnutia. Pre
zvy3enie stability a bezpeénosti sa odporuda prepoijit’ stipiky PHS dvomi ocelovymi drzadlami - pozri
[T5].
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9.3.3 Ak sa osadzuje posuvné beténové zvodidlo (alebo ocelové obdobného tvaru) na moste
pred protihlukov( stenu, ktora je kotvena do Zelezobeténového sokla (sokel je tvoreny rimsou, ktoré je
v mieste kotvenia stipikov protihlukovej steny zvy3ena napr. o 0,3m, o umozni dokladnejsie
vystuZenie v mieste kotvenia aj samotné kotvenie stipikov), je potrebné tento sokel posudit na
zostatkovu prie¢nu silu od narazu cestnych vozidiel (vozidlo posunie zvodidlo a to narazi do sokla).
Zostatkové sily zavisia hlavne na vysSke zvodidla a medzere medzi zvodidlom a protihlukovou stenou.

Zostatkova sila sa stanovuje iba pre potrebu ochrany mosta, nie z dévodu ochrany PHS.
Navod pre stanovenie zostatkovej sily nie je mozné stanovit. Orientane mozno uviest, ze pri
medzere 0,5 m a vysSej betonového zvodidla vysky aspon 1 m, sa zostatkova sila pohybuje okolo
250 kKN — 300 kN. Vhodnymi opatreniami podla [T6] mozno obmedzit problém s takymto pouzitim
steny, resp. kotvenim stipikov PHS.

Ak sa osadzuje posuvné betonové zvodidlo (alebo ocefové obdobného tvaru) na moste pred
protihlukovil stenu, a stipiky tejto steny su kotvené do rimsy (bez vy33ie uvedeného sokla, teda
priblizne v rovnakej arovni ako uloZzna plocha zvodidla), postaci postupovat podla ¢l. 7.3.2 tychto TP
(opatrenia obmedzujuce péd protihlukovej steny z mosta).

10 Projektovanie individualnych zvodidiel a konStrukcii, ktoré podporuju
zvodidlo

10.1 Projektovanie individualnych zvodidiel

10.1.1 Individualne zvodidla je dovolené projektovat len ako tuhé.

Pod pojmom tuhé sa na ucéel tychto TP rozumeju beténové a ocelové zvodidla tvaru podobnému
tvaru New Jersey (aj volne poloZzené na podklad), a z inych ocelovych tie, ktoré prevaznu cast
navrhového zatazenia prenasaju rostovym, alebo nosnikovym spdsobom (ide prevazne o zvodidla
typu stipikov s vodorovnymi nosnymi a vodiacimi profilmi; pri pésobeni navrhovej sily nema byt
prieéna deformacia v hornej &asti vacsia ako 0,3 m-0,5m a stipiky sa nesmu odpojit v mieste
kotvenia). Pri tuhych zvodidlach je mozné pouzivat lana ako pomocny, poistny prvok, nie je vSak
dovolené lana zohladnit vo vypocte.

Pri ocelovych mostoch sa za tuhé zvodidlo poklada aj ocelové zvodidlo, ktoré sa charakterom,
tvarom a pésobenim podob& beténovému zvodidlu a je privarené alebo priskrutkované k nosnej
konstrukcii mosta.

Odporuca sa, aby vyska individualneho zvodidla bola:
- Pre zatazovaciu triedu A aspori 0,90 m.
- Pre zatazovaciu triedu B aspori 1,10 m.
- Pre zatazovaciu triedu C aspon 1,25 m.
- Pre zataZovaciu triedu D aspon 1,40 m.

10.1.2 Individuélne zvodidla sa maju projektovat so zamerom obmedzit’ vznik ,vreca“ (slu¢ky)
pri naraze pod uhlom do 20°. To sa da zabezpecit dostatoénou tuhostou vodorovnych prvkov
v porovnani so zvislymi. VSetky spoje sa maju nadimenzovat tak, aby sa pri naraze neuvolnili
jednotlivé prvky, ktoré by mohli spdsobit neziaduce ohrozenie posadky vozidla. Zvodidlo sa narazom
nema rozpadnut na jednotlivé samostatné diely alebo kusy, ktoré by mohli zapri€init' zranenie dalSich
ucastnikov premavky. Tieto pozZiadavky sa daju splnit’ pouZzitim porovnatefnych dimenzii spojovacieho
materialu ako pri obdobnom schvalenom zvodidle.

10.1.3 Betonové zvodidla musia mat licnu plochu tvaru New Jersey podla [T2]. M6zu byt
celobetdénové alebo so spodnou Castou beténovou (min. vySka beténovej Casti je 0,80 m nad
prilahlym spevnenim) a horna c¢ast s ocelovym drzadlom. Pri takto kombinovanych zvodidlach sa
horn& hrana drzadla povazuje za hornd hranu zvodidla, ak je profil drzadla aspofi @ 100 mm s hribkou
steny aspon 3 mm.

Pri zvodidlach tvaru New Jersey sa povoluje betén nahradit ocelou.

10.1.4 Ocelové zvodidla (okrem ocelovych typu/tvaru podobnému New Jersey podfa 10.1.3)
maju mat stlpiky vo vzdialenosti najviac 2 m a vodorovné nosné prvky takych rozmerov a v takych
mnozstvach, aby (okrem unosnosti) sa splnil predpoklad vratenia vozidla spat do vozovky. Pri inych
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vodorovnych prvkoch ako zvodnica, je nutné dat rozhodujucu &ast’ profilov prave do oblasti, kde byva
zvodnica (zvodnica je vo vySke naraznikov vozidiel).

Odporuc¢a sa vychadzat z niektorého schvaleného zvodidla a zachovat jeho hlavné nosné
prvky. Zvodnica sa méze zosilfiovat, zdvojovat’ apod.; vySkova poloha sa v8ak musi zachovat' (aby
zvodnica mohla presmerovat vozidlo, musi byt v rovnakej vySke ako narazniky vozidiel). Stipiky sa
mozu zhustovat alebo zosilfhovat.

Pozdizne ocelové profily musia mat hribku stien najmenej 3 mm, stipiky aspoi 5 mm.

Zakotvenie stipikov sa navrhne tak, aby prenieslo najmenej 1,5 nasobok plastickej inosnosti
platného prierezu stipikov, vychadzajucich z charakteristickej hodnoty medze prietaznosti materialu.
Takto vypocitané silové ucinky v kotevnych skrutkach je dovolené pokryt charakteristickou hodnotou
unosnosti kotvy z ponuky dodavatelov kotiev (pozor — charakteristicka unosnost kotvy nie je totozna
s charakteristickou unosnostou materialu kotevnej skrutky).

10.1.5 Individualne zvodidla sa projektuju ako nosné mostné konstrukcie, podla prislusnych
noriem a dalSich predpisov platnych pre navrhovanie konstrukcii.

Vo vypoctoch je dovolené uplatnit fyzikalne, nelinearne chovanie materialov aj stykov (napr.
pruznoplastické alebo plastické chovanie) a geometrick nelinearitu.

10.1.6 Sucastou projektu individualneho zvodidla je aj rieSenie detailov pri dilatdciach mostov
a koncov zvodidla.

Aj v mieste dilatacii mostov treba zaistit' vratenie vozidla pri naraze a primerant unosnost
zvodidla. Z tohto dévodu nie je dovolené pri zvodidlach typu stipikov, s vodorovnymi nosnymi profilmi
tieto profily prerusit (vlastné dilatacie sa rie$ia napr. ovalnymi otvormi v stykoch tychto pozdiznych
prvkov, nevodivé spojenie sa v pripade potreby zaisti plastovym povlakom dilatacnych dielov,
pouzitim dilatacnych dielov vyrobenych z kompozitnych nevodivych materialov a pod.).

Pri betonovych zvodidlach (a zvodidlach obdobného typu) sa musia dilatacné Skary prekryt
a dostato€na unosnost sa zaisti vhodnym prepojenim dielcov.

Na koncoch zvodidiel je dovolené vykonat rovnaké zakotvenie a rovnaké dimenzie stipikov
ako v inom mieste na moste. Plati to aj pre zakotvené zvodidla typu New Jersey. Pri zvodidlach typu
New Jersey, ktoré su volne polozené na podklad sa zhotovia koncové &asti rovnako ako Casti
vnutorné. Odporu€a sa len posledné dva dielce obmedzit v pohybe, v pripadoch, ked zvodidlo
nepokracuje mimo mosta.

10.1.7 Sucastou projektu individualneho zvodidla je aj stanovenie reakcii na konStrukciu
(konstrukcie), ktoré podporuju zvodidlo.

PretoZe Ziadnym narazom do zvodidla, ani tym najtazsim, sa nema poskodit hlavnd nosna
konstrukcia mosta ani neumerne poskodit kon$trukcia, ktora podporuje zvodidlo, je potrebné zistit
maximalne zatazenie, ktoré zvodidlo prenesie (zatazenie na medzi destrukcie zvodidla) a nasledne
z neho urgit' reakcie, ktorymi sa zatazi podporujuca konstrukcia. Dévodom je zvlastny charakter
zatazenia zvodidiel (pozri 13.1.3 tychto TP) a skutoCnost, ze niektoré zvodidla (napr. kotvené
betdnové zvodidla) mbézu mat fakticky vacsiu unosnost, nez je pozadovana (resp. oakavana).

Sily od zatazenia na medzi destrukcie zvodidla sa mbézu zistit skuskou (zvodidlo sa zatazuje
vodorovnou silou do jeho porudenia), alebo vypo&tom. Pri ocelovom zvodidle, ktoré je s podkladom
spojené stipikmi, sa maximalna sila vypodita z plastickej Unosnosti stipiku vychadzajiuca
z charakteristickej medze klzu materialu v mieste kotvenia.

10.1.8 Individualne zvodidlo sa nedovoluje projektovat z dvoch samostatnych bariér.

10.2 Navrhovanie konstrukcii, ktoré podporuju zvodidlo, pozZiadavky na rimsu

10.2.1 Konstrukcie, ktoré podporuji zvodidlo sa dimenzuju na reakcie od maximalneho
zatazenia, ktoré zvodidlo prenesie, pre schvélené zvodidld — pozri odsek f) ¢lanku 8.5.2 tychto TP
a v Stadiu, kedy este nie je zname skutocné zvodidlo pozri ¢lanok 12.1.1 tychto TP.

Pri zvodidlach individualnych tvori zataZenie podporujucej konstrukcie vodorovna sila
vypocitana z Unosnosti zvodidla na medzi jeho deStrukcie — pozri ¢lanok 10.1.7 tychto TP. VySka
pbsobiska tejto sily je rovnaka, ako vtabulke 2 tychto TP. Tato sila v zavislosti od konStrukcie
individualneho zvodidla méze byt aj vysSia, nez 500 kN uvedenych v ¢lanku 9.1 tychto TP alebo
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600 kN pre zatazovaciu triedu D v tabulke 2 tychto TP a zvisla sila podla kapitoly 6 Tychto TP.
Vypocitané sily sa prenasobia sucinitelom 1,25 v sulade s STN EN 1991-2.

Rimsa, pokial sa do nej kotvi mostné/zabradlové zvodidlo, musi spifiat nielen poZiadavky
uvedené v ¢lanku 7.9.2 tychto TP, ale musi byt zo Zelezobeténu triedy najmenej C 25/30 (to je
poZiadavka iba z hladiska kotvenia zvodidla) a musi byt vystuZzena ako Zelezobeténovy tram (lebo
rimsa je z hladiska namahania velmi silno zatazeny tram). Pozdizna vystuz rimsy musi byt vnutri
strmienkov. Obrubu rimsy nie je dovolené nahradzovat kamennym alebo inym obrubnikom, ale musi
byt celo-zelezobeténova, lebo sa do nej kotvia kotvy a kotva musi mat od okraja istu vzdialenost, aby
bola schopna plnit svoju funkciu. Pri eventualnom ukladani rarok pre vedenie kablov sa nedovoluje
ukladanie do oblasti kotvenia rimsy do nosnej konstrukcie a blizko kotiev zvodidla.

10.2.2 Za konstrukcie, ktoré podporuju zvodidlo a su sucastou mosta sa povazuju rimsy
a dalej eSte drieky samostatnych kridiel a oporné mury az po nadzakladovu Skaru (nie vSak zaklady
a zaloZenie vSeobecne), zavesené kridla vratane pripojenia k opore (nie v3ak opory a ich zaloZenie),
hlavna nosna konstrukcia (nie vSak loziska a piliere). To plati pre zvodidla, ktorych maximalna uroven
zachytenia je pri schvalenych zvodidlach H2 a pri individualnych B.

V pripade Urovne zachytenia H3 a vy3Sej (pri individualnych zvodidlach C alebo D) alebo pri
mostoch s tiazou hornej stavby pod cca 1 000 kN, sa odporuéa sledovat prenos zatazenia az do
podzakladia.

10.2.3 Ak je zvodidlo vedené pod mostom okolo podpier mosta, alebo stipov portalov, ktoré
preklenuji cestu a ak sa opiera o ne (Ci uz cez nejaky disStancny diel, alebo napr. cez beténové
zvodidlo priamo), treba tieto opory nadimenzovat na sily uvedené v 9.1, respektive 9.2 tychto TP.

To plati aj pre hlavni nosnu konstrukciu mosta, ak je zvodidlo o hu opreté (napr. pri
parapetnych nosnikoch, pri oblikoch s dolnou mostovkou a pod.) alebo ak je ich su€astou (napr.
parapetné nosniky v tvare New Jersey).

11 Pripustné odchylky

11.1 VSeobecne

Pripustné odchylky nie su odchylky od absolitnych polohovych a vySkovych hodnét, ktoré
uvadza projekt. SO0 to odchylky od polohy a rovinatosti po zabudovani do stavby
vztiahnuté relativnemu, to znaci skutocne postavenému objektu alebo podpernej konstrukcii, na ktoré
je zvodidlo osadené (rimsa mostu, oporny mdr a pod.).

Pri cestach je rozhodujuca poloha vodi osi postavenej cesty, pretoZze zvodidlo vymedzuje jej
volnu Sirku. VysSkovo je rozhodujuca skutoéna vySka hrany spevnenia, ku ktorej sa vySka zvodidiel
vztahuje.

Pri mostoch je rozhodujuca poloha obruby skuto€ne postavenej rimsy. Mostné zvodidlo musi
licovat s obrubou odrazného obrubnika. Pri prejazdnom obrubniku sa poloha lica zvodidla
nepredpisuje a rozhodujucou je bud os komunikacie na moste, alebo v pripade, ze projekt stanovi, ze
aj pri prejazdnom obrubniku ma zvodidlo s obrubou licovat, tato obruba. VySkovo je rozhodujucou
vzdy vyska skuto€ne postavenej vozovky pri obrube rimsy.

Prednost sa dava plynulosti a rovinatosti, pred hodnotami nameranymi v konkrétnom mieste.
Pokial je lokalne v niektorom mieste medzna odchylka prekroc¢ena a zvodidlo je pri pohlade plynulé
a rovinaté, nie je to chyba osadenia.

Pri ocelovych zvodidlach na moste nema vyska podliatia patnych dosiek prekroCit' stanovenu
medzu (lokalne prekro¢enie pri niektorych stlpikoch sa nepoklada za porusenie poziadavky). Ak tato
medza nie je stanovenad, odporuca sa neprekrocCit (systémovo, nie lokalne) 20 mm.

11.2 Medzné odchylky
11.2.1 Medzna odchylka pédorysného vedenia lica zvodidla je = 30 mm.

Zvodidlo nesmie Zziadnou svojou Castou zasahovat do volnej Sirky cesty (s vynimkou
miestnych komunikacif).

Poloha preplatovania zvodnic voci prifahlému smeru jazdy sa rovnako nestanovuje.
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Né&raz je mozny nielen z prilahlého smeru jazdy, ale aj z protismeru. Pritom z protismeru méze
dojst dokonca k va&Siemu uhlu narazu, ¢o je bezpecnostne rizikovejSie. Preplatovanie zvodnic
vzhladom k hrabke plechu zvodnice 3 mm —4 mm je bezpe¢nostne nevyznamné.

Odporu¢a sa vS8ak preplatovanie zvodnic v spojoch po smere jazdy v prifahlom jazdnom
pruhu.

11.2.2 Medzna odchylka pddorysného vedenia lica zvodidla voci hrane obruby je + 30 mm (to
sa tyka prevazne mostov).

Ak je napriklad poloha obruby rimsy postavena chybne voci osi cesty, musi byt lice zvodidla
v hrane tejto (chybne postavenej) rimsy, pretoZze zvodidlo musi vzdy licovat s obrubou (pri odraznom
obrubniku). Pri prejazdnom obrubniku je mozné zvodidlo osadit tak, aby presne vymedzovalo volnu
Sirku, pretoze poloha zvodidiel sa voci prejazdnému obrubniku nestanovuje.

11.2.3 Medznéa odchylka vySkového vedenia hornej hrany zvodidla (zvodnice, drzadla) je
+ 30 mm.

Potrebné vyskové zmeny sa rieSia sklonom 1:200, to je najviac 20 mm na dizku 4 m.

11.2.4 Medzna odchylka rovinatosti pédorysného vedenia lica zvodidla je 10 mm na vztaznu
dizku 4 m.

11.2.5 Medzna odchylka rovinatosti vySkoveho vedenia hornej hrany zvodidla je 10 mm na
vztaznu dizku 4 m.
11.2.6 Medzna odchylka oproti predpisanej ,zvislosti* stipikov je + 2 %. Z hladiska pozdizneho

sklonu vozovky, rimsy atd. je dovolené (najma pri zvodidlach na mostoch) osadit stipiky kolmo
k pozdlznemu sklonu.

Ak nie je v TPV predpisany odklon stipikov od zvislice, osadzuju sa stipiky zvislo.

Poloha prie¢neho rezu stipikov voéi prilahlému smeru jazdy sa nestanovuje. Odporuca sa
vSak pri otvorenych prierezoch, ktoré maju ostri hranu, osadzovat stlpiky uzavretou stranou prierezu
proti smeru jazdy v prifahlom jazdnom pruhu.

12 Projektova dokumentacia

12.1 Schvalené zvodidla

12.1.1 Priestorovo sa zvodidla umiestiiuju podra STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201,
pre podrobnosti pozri €lanok 8.12 tychto TP.

12.1.2 V Stadiu, kedy nie je zname konkrétne zvodidlo (napriklad v dokumentéacii na stavebné
povolenie (DSP) alebo v dokumentacii na realizaciu stavby (DRS), ktora je su¢astou dokumentacie na
ponuku (DP)), sa pre zatazenie nosnej konstrukcie mosta od narazu do zvodidiel postupuje podla
¢lanku 4.7.3.3 STN EN 1991-2, a ¢lanku NA.2.33 v STN EN 1991-2/NA (pre vodorovnu silu) a podla
¢lanku 8.5.2 tychto TP (pre zvislu silu).

12.1.3 Schvélené zvodidlo sa mbéze osadit na miesto zabudovania iba na zaklade
vypracovanej dokumentacie na vykonanie prac (DVP) alebo dokumentacie na realizaciu stavby
v podrobnosti dokumentacie na vykonanie prac (DRS/DVP), bez takejto dokumentécie sa zvodidlo
nemdze osadit.

DVP sa vypracuje v $tadiu realizacie stavby po vybrati konkrétneho vyrobku, ktory spifia
pozZiadavky DRS alebo technické poZiadavky Specifikované v DP, v sutaznych podkladoch alebo
v inych technickych Specifikaciach, teda v ¢ase, kedy je znamy konkrétny vyrobok.

Podkladom pre vypracovanie DVP su technické Specifikhcie uvedené vysSie a TPV
konkrétneho typu zvodidla. TPV nenahradza DVP. DVP uvadza vSetky detaily potrebné na spravne
osadenie zvodidla. Znamena to, Ze sa v nej uvadza usporiadanie zvodidla v oblasti koncoviek,
prechodov medzi zvodidlami réznych typov, prechody medzi zvodidlom na ceste a zvodidlom alebo
zabradlovym zvodidlom na moste.

DVP pre zvodidlo musi byt overena opravnenou osobou, autorizovanym stavebnym
inZinierom.
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Kontrola DVP zo strany investora ma zaistit, Ze budu splnené poziadavky tychto TP, [T2], [T6]
a STN 736101, STN 73 6110 a STN 73 6201 a taktiez poziadavky investora a projektanta pokial ide
o0 eventualne sprisnenie niektorych parametrov osadzovaného zvodidla.

12.2 Individualne zvodidla

Priestorové usporiadanie individualnych zvodidiel sa rieSi v projektovej dokumentacii.
Poziadavky na navrh (dokumentaciu) individualnych zvodidiel pozri kapitolu 10 tychto TP a taktiez
[T2]. O eventualnej potrebe vyprojektovat individudlne zvodidlo (pozri ¢lanok 3.1 tychto TP) sa
rozhodne uZ v stupni DSP. V stupni DRS musi byt také zvodidlo kompletne vyprojektované podla
poziadaviek tychto TP. DVP sa pre individualne zvodidlo nespracovava.

13 Vyber zvodidla do stavby

13.1 Vyber zvodidla

13.1.1 Pre stanovenu uroven zachytenia a dalSie poziadavky (vySka zvodidla, podlozie do
ktorého sa maju baranit stlpiky atd.), ktoré st uvedené v projektovej dokumentacii alebo ktoré stanovil
pre stavbu investor, sa vyberie vhodné zvodidlo.

13.1.2 Zhotovitel PK (po konzultacii s projektantom) musi vybrat také zvodidlo, ktorého
navrhové parametre su v sulade s priestorovym usporiadanim v zmysle normy STN 73 6101, STN
736110 a STN 73 6201. Sulad musi byt medzi:

- Sirkou krajnice (vzdialenostou lica zvodidla od hrany cestného telesa) a dynamickou
deformaciou zvodidla pre uroven zachytenia, ktort vyzaduje projekt (pripadne iny subjekt). TPV musia
potrebné informacie uvadzat — pozri odsek b) ¢lanku 8.5.2 tychto TP.

- Sirkou SDP a pracovnou S$irkou zvodidla - pozri odsek b) &lanku 8.5.2 tychto TP.
Predpoklada sa pri tom, Ze obojstranné zvodidlo sa osadzuje do osi SDP. Pripadné vyosenie
obojstranného zvodidla z dévodu rozhladovych pomerov podla STN 73 6101 sa pri vybere zvodidla
nezohladnuje. Pre posidenie vhodnosti osadenia obojstranného zvodidla v SDP vo vynimoénych
pripadoch mimo os SDP - pozri €lanok 7.2.4.4 tychto TP.

- Vzdialenostou od lica zvodidla k pevnej prekédzke - pozri odsek c) ¢lanku 8.5.2 tychto TP.
Pritom sa mdze vyuzit ustanovenie 8.12.5 tychto TP.

13.1.3 Pri vybere zvodidla sa odporu¢a mat na zreteli zvladtny charakter jeho zatazenia
v porovnani s inymi konsStrukciami - nech je uréena akakolvek uroven zachytenia a vybrané akékolvek
zvodidlo, vzdy mézu existovat (v beznej premavke) narazy, ktoré ¢o do intenzity prekroCia (aj
niekolkonasobne) narazy, na ktoré bolo zvodidlo vysku$ané ¢€i navrhnuté.

13.1.4 Ak bolo zvodidlo vybrané v sulade s tymito TP a napriek tomu bolo prekonané
s nasledkom Skody alebo ujmy na zdravi, nejde o chybu navrhu.

14 SkusSanie a uvadzanie zvodidiel na trh
14.1 SkuSanie zvodidiel

14.1.1 Zvodidla schvalené

14.1.1.1 Schvélené zvodidla (rozdelenie zvodidiel na schvélené a individualne pozri ¢lanok
3.1) musia vyhovovat zdkladnym poZiadavkam na stavby podfa Prilohy 1 [210].

14.1.1.2 Splnenie z&kladnych poziadaviek podla ¢lanku 14.1.1.1 zaistuje pri schvalenych
zvodidlach harmonizovana eurdépska norma STN EN 1317-5+A2, ktora uvadza vSetky poziadavky na
zvodidla. Podla tejto normy sa zvodidla skusaju narazovymi skiskami podla STN EN 1317-2. Tato
norma uvadza urovne zachytenia, narazové testy a kritéria, ktoré musia byt splnené, ak ma byt
skuska UspesSna. Vysledkom narazovych skiaSok je Protokol o skiske. Obsah Protokolu (alebo tiez
spravy) je vuvedenej norme podrobne Specifikovany. Sucastou protokolu je aj videozaznam
narazovych skudsok. Monolitické beténové zvodidlo (pozri ¢lanok 1.13 tychto TP) sa skusa tiez podla
STN EN 1317-2.
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14.1.1.3 Narazové skusky vykonava skuSobna (skiSobné laboratorium), ktora je akreditovana
akreditanym organom, ktory je &lenom multilateralnej dohody EA (European Co-operation for
Accreditation).

14.1.2 Zvodidla individualne

14.1.2.1 Individualne zvodidla sa neskisaju podla STN EN 1317-2, ale projektuju ako nosné
konStrukcie pre jeden stavebny objekt — pozri ¢lanok 10.1 tychto TP.

14.1.2.2 Pre individualne zvodidlo musi byt vypracovana vykresova dokumentacia a staticky
(alebo simulaény) vypocet. Pre vykonanie statického vypoctu uvadza zatazenie ¢lanok 4.3 tychto TP.
V pripade, ak namiesto statického vypoctu bude pouzity simuladny vypocet, musi tento vypocet pouzit
urovne zachytenia a narazy rovnaké, ako pre narazové skusky podfa STN EN 1317-2. Pre simulagné
vypocty sa odporuca vyuzit pre tuto problematiku TNI CEN/TR 16303-1 az 4.

14.2 Uvéadzanie zvodidiel natrh

14.2.1 Zvodidla schvalené

14.2.1.1 PoZiadavky na zvodidla schvalené uvadza harmonizovana STN EN 1317-5+A2. Ci
su tieto poziadavky splnené, posudzuje (v sulade s[Z10]) zo zakona NO podla prilohy ZA
STN EN 1317-5+A2. Tento proces sa hazyva ,posudzovanie a overovanie nemennosti parametrov
vyrobku“ a jeho vysledkom je ,certifikat 0 nemennosti parametrov vyrobku®, ktory opraviuje vyrobcu
k oznaceniu zvodidla oznacenim CE. Vyrobca néasledne vyda ,vyhlasenie o parametroch“. Tym je
vyrobok uvedeny na trh EU.

Monolitické betonové zvodidlo beténované kontinualne priamo v mieste inStalacie — pozri
¢lanok 1.13 tychto TP, je tiez zvodidlom schvalenym. Poziadavky na neho vychadzaju
z STN EN 1317-5+A2. Vyrobca je povinny vykonat' narazové skusdky podfa STN EN 1317-2 — pozri
¢lanok 10.1.1.2 tychto TP. Postup vyrobcu je ten isty, ako pri prefabrikovanych beténovych zvodidlach
s tym rozdielom, Ze vyrobca nema stalu vyrobriu, ale vyraba svoje zvodidlo priamo v mieste inStalacie.
Akreditovany subjekt certifikujuci vyrobky podla STN EN 1317-5+A2 po prevereni narazovych skuSok
podla STN EN 1317-2 aobdrzani protokolov ztychto skiSok (vratane videa) vyda certifikat
a nasledne vyrobca spracuje TPV pre zvodidlo. Ak ma vyrobca vyrobit zvodidlo na nejakej stavbe,
poZiada (pred zaCatim prac) akreditované laboratérium o vykonanie kontrolnych preberacich skisok
(parametrov beténu a ocele). Ktomu je treba predlozit kontrolny vyrobny plan, ktory musi byt
odsuhlaseny investorom. Akreditované laboratérium nasledne vyda protokol o skiske, ktory slizi
vyrobcovi pre dokladovanie parametrov beténu a ocele a pod. (pri technolégii vyroby zvodidla priamo
v mieste inStalacie musi byt pouzitd rovnaka technolégia vyroby zvodidla vratene materidlového
zloZenia, ako bola pouzita pre narazové skusky podla STN EN 1317-2).

Otvéracie zvodidlo — pozri ¢lanok 7.2.6 tychto TP, je tiez zvodidlom schvalenym, skiSa sa
podla STNP EN V 1317-4 a posudzuje sa v narodnom systéme technickym posudzovanim. Po
ziskani ,SK - certifikatu vyrobku“ vyrobca nasledne vyda ,SK - vyhlasenie o parametroch*.

14.2.1.2 Nie kazdé zvodidlo, ktoré bolo UspeSne testované, a ktoré bolo certifikované, je
mozné pouzit na PK vo vSetkych Clenskych Statoch EU. Navrhové normy pre cesty a mosty sa
v Clenskych §tatoch liSia (ina je Sirka strednych deliacich pasov, ina je vySka obrubnika pri mostoch
atd.) Podmienkou pre ponuku zvodidla k predaju je navod na pouzitie zvodidla, ktory sa nazyva
Technické podmienky vyrobcu (TPV), a ktory musi byt vypracovany v slovenskom jazyku -
podrobnejSie o TPV a jeho prerokovani pozri ¢lanok 8.5 tychto TP. Okrem TPV musi byt pre kazdé
zvodidlo montazny navod v slovenskom jazyku.

14.2.2 Zvodidla individualne

14.2.2.1 Poziadavky na individualne zvodidla uvadzaju tieto TP. V sulade s ¢lankom 5 odsek
a) [Z210] sa na individualne zvodidlo nevztahuje povinnost vypracovat vyhlasenie o parametroch
a vyrobok nemb6Zze mat oznacenie CE. Vyrobca je povinny vykonat posudenie, Ze projekt vratane
statického (alebo simulaéného) vypoctu je v sulade s poziadavkami kapitoly 10 tychto TP a kapitolou
13 [T2].

Zvodidlo individualne sa neuvadza na trh v zmysle predaja, ale vyraba sa na zakazku
a dokladom o tom, Ze zvodidlo splfa vSetky poziadavky na neho v SR dané, je technicky list. Na
zvodidlo individualne sa nevydavaju ziadne TPV.
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14.2.3 Zvodidla doc¢asné
Pozri [T7].

14.3 Expedicia kupeného vyrobku a zodpovednost’ za jeho parametre a kvalitu

14.3.1 VSeobecne

Kazdé zachytné bezpe&nostné zariadenie ako vyrobok je uvedené na trh, ak spifa poziadavky
[T8] a [T10]. Uvedenie na trh je jednorazovy akt, pretoze vyrobok sa uvadza na trh len raz. Nasledny
predaj a kupa vyrobku pre zabudovanie do stavby nie je uvadzanie na trh, ale opakovana expedicia
na sklad vyrdbaného vyrobku (to sa tyka aj beténového zvodidla kontinualne vyrabaného priamo
v mieste inStalacie). Pozadované doklady podla [Z8] a [Z10] dava vyrobca/dovozca na svoje webové
stranky. Tieto dokumenty sa nekopiruji a nedodavaju pri expedicii vyrobku na stavbu
a neodovzdavaju sa ani zhotovitelovi, ani objednavatelovi/investorovi stavby.

Pri expedicii vyrobku, vyrobca/dovozca priklada iba oznacenie zhody CE, ktoré musi byt
pripevnené a uvedené na zvodidle (alebo ak to nie je mozné, mdze byt na priloZzenej etikete, baleni
alebo na sprievodnych dokumentoch, napr. na dodacom liste). Priklady takejto ,informacie o oznaceni
CE" pozri STN EN 1317-5+A2. V ,informacii o oznaeni CE" je okrem parametrov, materialu
a trvanlivosti vyrobku uvedené aj &islo certifikacného organu, aj Cislo certifikatu a vSetky informacie
v pripade sporov sa tak daju dohladat. Okrem ,informacie o oznaceni CE" priklada vyrobca/dovozca
aj kopiu inSpekéného protokolu z priebezného dohladu, ktory vykonava AO v stlade STN EN 1317-
5+A2. Indpekény protokol nesmie byt starsi ako 12 mesiacov. Dalej vyrobca/dovozca priklada jeden
vytlaGok TPV a montadZneho ndvodu v slovenskom jazyku.

Pri monolitickom beténovom zvodidle vyrabanom priamo v mieste inStalacie vyrobca odovzda
képiu certifikatu vyrobku (pozri ¢lanok 14.2.1.1), doklady od akreditovaného laboratéria o vykonani
kontrolnych preberacich skuSok (pozri ¢lanok 14.2.1.1) a TPV.

Vyrobca nesie vSetku zodpovednost za parametre a kvalitu vyrobku. Kontrolu vyroby vyrobku
vykonava NO v zmysle platnej legislativy. Nejasnosti, staznosti a spory rieSi Slovenska obchodna
inSpekcia.

14.3.2 Kontrola dodavky a zabudovanie do stavby
Investor/objednavatel stavby za€ina kontrolu vyrobku az po jeho dodani na stavbu.

Investor/objednavatel stavby skontroluje, &i vyrobok, ktory ma byt do stavby zabudovany,
spifia limitné poZiadavky na vyrobky, pokial také limitné poZiadavky jestvuju v tychto TP alebo [T2].
Limitné poziadavky mézu byt objednavatelom stavby vydané aj na jednotliva stavbu, musia vSak byt
zname pred spracovanim DSP a limitné poziadavky uvedené v predpisoch mézu iba zvySovat,
sprisnovat.

Investor/objednavatel stavby nie je povinny kontrolovat podrobne kazdy komponent, kazdé
znacenie, spojovaci material atd., pretoZze za dodavku vyrobku nesie plnd zodpovednost' ten, kto
vyrobok expeduje (teda jeho vyrobca/dovozca) a kontrolu si vykona ten, kto vyrobok nakupuje, to
znaci zhotovitel' stavby. Vypracovanim vyhldsenia o parametroch prebera vyrobca zodpovednost za
zhodu stavebného vyrobku s deklarovanymi parametrami.

Kontrola zo strany investora/objednavatela ma byt iba systémova to znaci, ¢ bol dodany
vyrobok pozadovanych parametrov podla projektovej dokumentacie.

Zhotovitel stavby, u ktorého si investor/objednavatel stavbu objednal, nesie zodpovednost za
eventualne nedostatky pri zabudovani vyrobku do stavby vocCi objednavatelovi. Je preto v zaujme
zhotovitela, aby dékladne kontroloval zabudovanie vyrobku do stavby a to podfa montazneho navodu,
ktory mu vyrobca/dovozca déa v slovenskom jazyku.

Investor/objednavatel (napr. prostrednictvom svojho technického dozoru) vykonava kontrolu
spravnosti osadenia zvodidla na zaklade vypracovanej a schvalenej DVP a montazneho navodu
predlozeného zhotovitelom stavby. Mbze kontrolovat, av8ak nemusi, aj podrobné osadenie
a zabudovanie jednotlivych komponentov a jednotlivé spoje
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15 Zaverecéné ustanovenie

Vyrobca alebo dovozca je povinny dat’ ustanovenia TPV pre nim vyrabané alebo dovazané
zvodidla do suladu s aktualnym znenim tychto a suvisiacich TP.

Odporuca sa, aby pdovodné znenie TPV mal vyrobca alebo dovozca spristupnené na svojich
webovych sidlach z dévodu dohladatelnosti idajov o zvodidlach v nich uvedenych. Pévodné TPV sa
vypracovanim novych TPV stavaju informativnym dokumentom.

51



	1  Úvodná kapitola
	1.1 Vzájomné uznávanie
	1.2 Predmet technických podmienok (TP)
	1.3 Účel TP
	1.4 Použitie TP
	1.5 Vypracovanie  TP
	1.6 Distribúcia TP
	1.7 Účinnosť TP
	1.8 Nahradenie predchádzajúcich predpisov
	1.9 Súvisiace  a citované právne predpisy
	1.10 Súvisiace a citované normy
	1.11 Súvisiace a citované technické predpisy rezortu
	1.12 Použité skratky
	1.13 Termíny a definície

	2 Všeobecne
	3 Zaistenie bezpečnosti na PK
	3.1 Všeobecne
	3.2 Rozdelenie zvodidiel
	3.3 Stena/zábrana ako záchytný systém

	4  Zaťaženia zvodidiel
	4.1 Všeobecne
	4.2 Zaťaženie schválených zvodidiel
	4.3 Zaťaženie individuálnych zvodidiel

	5 Normové požiadavky na schválené zvodidlá
	5.1 Všeobecne
	5.2 Úrovne zachytenia zvodidiel
	5.2.1 Všeobecne
	5.2.2 Úroveň zachytenia schválených zvodidiel

	5.3 Odolnosť proti odstraňovaniu snehu
	5.3.1 Všeobecne
	5.3.2 Odolnosť kovových nosníkových zvodidiel proti odstraňovaniu snehu

	5.4 Ďalšie normové parametre schválených zvodidiel

	6 Požiadavky na individuálne zvodidlá
	6.1 Všeobecne
	6.2 Úroveň zachytenia individuálnych zvodidiel

	7 Požiadavky na parametre schválených zvodidiel osadzovaných na PK
	7.1 Všeobecne
	7.2 Stanovenie úrovne zachytenia
	7.2.1 Všeobecne
	7.2.2 Pevná prekážka a miesto nebezpečia
	7.2.3 Úroveň zachytenia na cestách
	7.2.4 Úroveň zachytenia na mostoch
	7.2.5 Odporúčania na určenie  úrovne zachytenia
	7.2.6 Úroveň zachytenia otváracieho zvodidla
	7.2.7 Úroveň zachytenia zvodidla, ktorého súčasťou je PHS

	7.3 Dynamický priehyb
	7.4 Pracovná šírka
	7.5 Vyklonenie vozidla
	7.6 Index intenzity zrýchlenia
	7.7 Odolnosť proti odstraňovaniu snehu
	7.8 Ďalšie informácie zisťované z protokolov z nárazových skúšok
	7.8.1 Oddelené/odlietavajúce časti zvodidla hmotnosti nad 2 kg
	7.8.2 Spôsob osadenia mostného/zábradľového zvodidla
	7.8.3 Výška pozdĺžnych profilov zvodidla od spevnenia
	7.8.4 Výška pozdĺžnych profilov zvodidla s baranenými stĺpikmi
	7.8.5 Typ zemného podložia
	7.8.6 Výplň zábradľových zvodidiel
	7.8.7 PHS ako súčasť zvodidla
	7.8.8 Ochrana pre motocyklistov ako súčasť zvodidla


	8 Požiadavky na používanie/osadzovanie schválených zvodidiel na PK
	8.1 Všeobecne
	8.2 Zmena (modifikácia) zvodidla
	8.3 Požiadavky na výšku zvodidla v súvislosti s jeho umiestnením na PK
	8.3.1 Všeobecne
	8.3.2 Minimálna výška cestných zvodidiel
	8.3.3 Minimálna výška zvodidiel osadzovaných na mostoch

	8.4 Požiadavky na osadzovanie zvodidiel na mostoch
	8.5 Požiadavky na obsah TPV
	8.5.1 Všeobecne
	8.5.2  Obsah TPV

	8.6 Umiestnenie doplnkových zariadení na zvodidlá
	8.7 Osadzovanie zvodidiel na jestvujúce cesty a mosty, na ktorých nie je zvodidlo
	8.8 PHS alebo múr v strednom deliacom páse
	8.9 Koncovky/koncové časti zvodidiel
	8.9.1 Všeobecne
	8.9.2 Požiadavky
	8.9.3 Používanie EA koncoviek
	8.9.4 Používanie výškových nábehov ako koncoviek
	8.9.5 Smerovo odklonený začiatok zvodidla

	8.10 Prechodové časti zvodidiel
	8.10.1 Všeobecne
	8.10.2 Prechod priamym spojením oceľových zvodidiel jedného výrobcu
	8.10.3 Prechod priamym spojením oceľových zvodidiel rozdielnych výrobcov
	8.10.4 Prechod oceľového zvodidla na betónové a prechody medzi betónovými zvodidlami
	8.10.5 Prechod presahom výškových nábehov

	8.11 Dĺžka vloženého úseku zvodidla
	8.12 Priestorové súvislosti pre výber zvodidla a niektoré odporúčania
	8.13 Zvodidlá v prejazdoch SDP

	9 Zaťaženie konštrukcií od nárazu cestných vozidiel
	9.1 Mosty
	9.2 Portály
	9.3 Protihlukové steny na moste

	10 Projektovanie individuálnych zvodidiel  a konštrukcií, ktoré podporujú zvodidlo
	10.1 Projektovanie individuálnych zvodidiel
	10.2 Navrhovanie konštrukcií, ktoré podporujú zvodidlo, požiadavky na rímsu

	11 Prípustné odchýlky
	11.1 Všeobecne
	11.2 Medzné odchýlky

	12 Projektová dokumentácia
	12.1 Schválené zvodidlá
	12.2 Individuálne zvodidlá

	13 Výber zvodidla do stavby
	13.1 Výber zvodidla

	14 Skúšanie a uvádzanie zvodidiel na trh
	14.1 Skúšanie zvodidiel
	14.1.1 Zvodidlá schválené
	14.1.2 Zvodidlá individuálne

	14.2 Uvádzanie zvodidiel na trh
	14.2.1 Zvodidlá schválené
	14.2.2 Zvodidlá individuálne
	14.2.3 Zvodidlá dočasné

	14.3 Expedícia kúpeného výrobku a zodpovednosť za jeho parametre a kvalitu
	14.3.1 Všeobecne
	14.3.2 Kontrola dodávky a zabudovanie do stavby


	15 Záverečné ustanovenie

