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Predhovor 

 
     Technick® podmienky na navrhovanie netuhĨch a polotuhĨch konġtrukci² vozoviek obsahuj¼ 
ustanovenia a odpor¼ļania pre n§vrh a pos¼denie tĨchto vozoviek. Ich splnenie m§ zabezpeļiŠ 

spoŎahlivosŠ konġtrukcie pre zadan® poģiadavky a podmienky a tieģ optim§lne vyuģitie materi§lov. 

 

     Technick® podmienky s¼ v s¼lade so z§kladnĨmi ustanoveniami na navrhovanie vozoviek na 

pozemnĨch komunik§ci§ch (STN 73 6114). Nadvªzuje na technick®  podmienky v Typizaļnej 

smernici (Dopravoprojekt, a.s., Bratislava, 1987) a s¼ v nich zapracovan® nov® teoretick® poznatky z 

oblasti mechaniky vozoviek, vĨsledky vĨskumu konġtrukci² vozoviek, ako aj vlastnost² cestnĨch  

stavebnĨch materi§lov a vĨrobnĨch postupov. (VĨsledky vedecko-technick®ho projektu ļ. 

0402840504, Zefekt²vnenie vĨstavby diaŎniļnej siete v SR a zohŎadnenie zvĨġen®ho osov®ho zaŠaģenia 

na ¼roveŔ EĐ). 

 

     Technick® podmienky s¼ v s¼lade s obdobnĨmi  zahraniļnĨmi predpismi. Pri ich sprac¼van² sa 

zohŎadnili aktu§lne poģiadavky na zvĨġen® zaŠaģenie n§prav n§kladnĨch vozidiel podŎa podmienok 

EĐ. 
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1 Đvodn§ kapitola 

1.1 Predmet  technickĨch podmienok 

     Tieto TP ġpecifikuj¼ met·du na navrhovanie, vĨpoļty a posudzovanie konġtrukci² asfaltovĨch 

vozoviek, ktor® maj¼ obrusn¼, loģn¼ a pr²padne aj Ņalġie vrstvy z asfaltovĨch zmes² a s¼ urļen® na 

pozemn® komunik§cie. TP neplatia pre n§vrh zosilŔovania asfaltovĨch vozoviek. 

1.2 Pouģitie  TP 

     TP obsahuj¼ z§sady n§vrhu konġtrukļn®ho usporiadania vozovky a postup pri posudzovan² 

dimenzi² vrstiev a celej vozovky s uv§ģen²m zaŠaģenia od cestnĨch vozidiel, ¼nosnosti podloģia, 

vodn®ho a teplotn®ho reģimu vozovky, ako aj klimatickĨch podmienok. 

 

     Z§kladn® krit®ri§, pomocou ktorĨch sa posudzuj¼ konġtrukcie vozoviek s¼ diferencovan® podŎa 

veŎkosti dopravn®ho zaŠaģenia, priļom sa reġpektuj¼ ġtandardn® a neġtandardn® vplyvy a podmienky. 

 

 Technick® podmienky reflektuj¼ zmeny v technickej normaliz§cii a zmeny s¼visiace so 

zav§dzan²m eur·pskych noriem, najmª oznaļovanie cestnĨch stavebnĨch materi§lov a ich 

kategoriz§ciu. 

1.3 Vypracovanie  TP 

     Na z§klade poģiadavky a objedn§vky SSC Bratislava technick® podmienky vypracovala Katedra 

dopravnĨch stavieb Stavebnej fakulty STU v Bratislave - zodpovednĨ rieġiteŎ prof. Ing. Ivan 

Gschwendt, DrSc. Spolurieġitelia : doc. Ing. Katar²na Baļov§, CSc., doc. Ing. Rudolf StaŔo, CSc. a 

VUIS - Cesty, s.r.o. - Ing. Vladim²r řikovskĨ, CSc., Ing. Adri§n Fon·d. 

1.4 Distrib¼cia TP 

TP sa po schv§len² zverejnia na webovej str§nke MDPT ï www.telecom.gov.sk (cestn§ doprava, 

cestn§ infraġtrukt¼ra, technick® predpisy) a na webovej str§nke SSC: www.ssc.sk, technick® predpisy.  

1.5 ĐļinnosŠ TP 

TP nadob¼daj¼ ¼ļinnosŠ schv§len²m uvedenĨm na titulnej strane. 

1.6 Nahradenie predch§dzaj¼cich predpisov 

Tieto TP nahradzuj¼ v  rozsahu netuhĨch vozoviek : 

1.   Typizaļn¼ smernicu: Katal·g vozoviek miestnych komunik§ci², ļasŠ A Z§kladn® ustanovenia a  

katal·gov® listy, ļasŠ B Technick® podmienky. SpracovateŎ : Dopravoprojekt Bratislava 1987, 

schv§len® MV ĻSR - SD a MV SSR - SD /1987. 

2.    Typizaļn® smernice: Katal·g tuhĨch a netuhĨch vozovek pozemn²ch komunikac².  Dodatek 1,2,3.   

Dopravoprojekt Brno, 1990. Schv§len® MV ĻSR-SD a MV SR - SD. 

3.     TS 0502 Navrhovanie netuhĨch a polotuhĨch vozoviek, MDPT: 2002 

1.7 S¼visiace  a citovan® pr§vne predpisy 

 Z§kon ļ. 315/1996 Z.z. NR SR o prem§vke na pozemnĨch komunik§ci§ch v znen² neskorġ²ch 

predpisov; 

 Z§kon ļ.725/2004 Z.z. o podmienkach prev§dzky vozidiel v prem§vke na pozemnĨch  

komunik§ci§ch a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov; 

 Z§kon ļ. 135/1961 Z.b. o pozemnĨch komunik§ci§ch v znen² neskorġ²ch predpisov; 

 Z§kon ļ.90/1998 Z.z. o stavebnĨch vĨrobkoch v znen² neskorġ²ch predpisov.           

                                                                                                                                                                                                            

http://www.telecom.gov.sk/
http://www.ssc.sk/
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1.8 S¼visiace a citovan® normy 

STN 72 1001 Pomenovanie a opis horn²n v inģinierskej geol·gii 

STN 72 1002 Klasifik§cia zem²n pre dopravn® stavby 

STN 72 1006 Kontrola zhutnenia zem²n a sypan²n 

STN 72 1016 Laborat·rne stanovenie pomeru ¼nosnosti zem²n (CBR) 

STN 72 1191 Sk¼ġanie miery namŘzavosti zem²n 

STN 73 6100 N§zvoslovie pozemnĨch komunik§ci² 

STN 73 6114 Vozovky pozemnĨch komunik§ci². Z§kladn® ustanovenia pre navrhovanie 

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnen® asfaltov® vrstvy 

STN 73 6122 Stavba vozoviek. Liate asfalty 

STN 73 6124 Stavba vozoviek. Kamenivo stmelen® hydraulickĨm spojivom 

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Stabilizovan® podklady 

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelen® vrstvy 

STN 73 6127 Stavba vozoviek. Prelievan® vrstvy 

STN 73 6128 Stavba vozoviek. Vtl§ļan® ¼pravy 

STN EN 1097 Asfalty a asfaltov® spojiv§. S¼bor poģiadaviek na asfalty  

(65 7208) modifikovan® polym®rom 

STN EN 12591 Asfalty a asfaltov® spojiv§. Poģiadavky na cestn® asfalty 

(65 7201)  

STN EN 12697-22+A1 Asfaltov® zmesi. Sk¼ġobn® met·dy pre asfaltov® zmesi sprac¼van®  

(73 6160) za hor¼ca ĻasŠ 22: Sk¼ġka vyjazŅovania kolesom (konsolidovanĨ text) 

STN EN 12697-27 Asfaltov® zmesi. Sk¼ġobn® met·dy pre asfaltov® zmesi sprac¼van® 

(73 6160) za hor¼ca. ĻasŠ 27: Odber vzoriek 

STN EN 12697-35+A1 Asfaltov® zmesi. Sk¼ġobn® met·dy pre asfaltov® zmesi sprac¼van® 

(73 6160) 

za hor¼ca. ĻasŠ 35: Laborat·rna vĨroba asfaltovĨch zmes² (konsolidovanĨ 

text) 

STN EN 12697-36 Asfaltov® zmesi. Sk¼ġobn® met·dy pre asfaltov® zmesi sprac¼van® 

(73 6160) za hor¼ca. ĻasŠ 36:Stanovenie hr¼bky asfaltovĨch vrstiev vozovky 

STN EN 13108-1 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly. ĻasŠ 1: AsfaltovĨ bet·n 

(73 6163)  

STN EN 13108-2 

Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly. ĻasŠ 2: AsfaltovĨ koberec 

veŎmi tenkĨ 

(73 6163)  

STN EN 13108-3 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly. ĻasŠ 3: Mªkk§ asfaltov§ ¼prava 

(73 6163)  

STN EN 13108-4 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly. ĻasŠ 4: Vtl§ļan§ ¼prava 

(73 6163)  

STN EN 13108-5 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly 

(73 6163) ĻasŠ 5: AsfaltovĨ koberec mastixovĨ 

STN EN 13108-6 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly. ĻasŠ 6: Liaty asfalt 

(73 6163)  

STN EN 13108-7 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly 

(73 6163) ĻasŠ 7: AsfaltovĨ koberec dren§ģny 

STN EN 13108-8 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly. ĻasŠ 8: R-materi§l 

(73 6163)  

STN EN 13108-20 Asfaltov® zmesi. Poģiadavka na materi§ly 

(73 6163) ĻasŠ 20: Poļiatoļn§ sk¼ġka typu 

STN EN 13285 Nestmelen® zmesi. Ġpecifik§cia 

(73 6182)  

STN EN 14023 Sk¼ġky na stanovenie mechanickĨch a fyzik§lnych vlastnost² kameniva 

(72 1187)  

STN EN 14227-1 

(73 6184) 

Nestmelen® a hydraulicky stmelen® zmesi. Ġpecifik§cie. ĻasŠ 1: Cementom 

stmelen® zmesi pre podkladov® vrstvy 
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1.9     S¼visiace a citovan® technick® predpisy 

Katal·gov® listy kameniva, doplnok k platnĨm TKP, MDPT SR: 2006 

Katal·gov® listy asfaltov, doplnok k platnĨm TKP, MDTP SR: 2009 

Katal·gov® listy emulzi² a z§lievok, doplnok k platnĨm TKP, MDTP SR: 2007 

Katal·gov® listy asfaltovĨch zmes², doplnok k platnĨm TKP, MDTP SR: 2008 

 

2 Term²ny a defin²cie 

Z§kladn® term²ny a defin²cie tĨkaj¼ce sa navrhovania konġtrukci² vozoviek na pozemnĨch 

komunik§ci§ch s¼ uveden® v STN 73 6114, tĨkaj¼ce sa materi§lov a stavby v STN 73 6121 aģ 31. 

DoplŔuj¼ce defin²cie a spresnenie pojmov s¼ tieto : 

 

ASFALTOVĆ VOZOVKA - konġtrukcia vozovky, ktorej vrstvy krytu a podkladov§ vrstva, alebo 

aspoŔ kryt, s¼ z asfaltovĨch zmes². Z hŎadiska mechaniky vozoviek sa spr§vaj¼ ako netuh® alebo 

polotuh® konġtrukcie, a to v z§vislosti od tuhosti podkladovĨch a ochrannej vrstvy. 

 

NETUHĆ VOZOVKA - konġtrukcia asfaltovej vozovky s nestmelenĨmi podkladovĨmi vrstvami a 

nestmelenou ochrannou vrstvou. 

 

POLOTUHĆ VOZOVKA - konġtrukcia asfaltovej vozovky s podkladovou vrstvou stmelenou 

hydraulickĨm spojivom. 

 

MECHANICKĆ ĐĻINNOSş VOZOVKY - vlastnosŠ konġtrukcie vozovky, ktor§ charakterizuje jej 

odolnosŠ proti ¼ļinkom zaŠaģenia. Vyjadruje sa napªt²m alebo pretvoren²m vznikaj¼cim vo vrstv§ch 

konġtrukcie vozovky pri jej zaŠaģen². 

 

PREVĆDZKOVĆ VħKONOSş VOZOVKY - charakteristika odolnosti konġtrukcie vozovky proti 

¼ļinkom dopravn®ho zaŠaģenia (pri ġtandardnĨch podmienkach). Teoretick§ prev§dzkov§ vĨkonnosŠ 

sa vyjadruje poļtom opakovan² zaŠaģenia n§vrhovou n§pravou. 

 

PREVĆDZKOVĆ SPĎSOBILOSş VOZOVKY - charakteristika prev§dzkovej funkcie vozovky z 

hŎadiska podmienok pre plynul¼, bezpeļn¼ a hospod§rnu jazdu vozidiel. Vyjadruje sa indexom z 

hodn¹t premennĨch parametrov (najmª rovnosti a drsnosti povrchu vozovky). 

 

NĆVRHOV£ OBDOBIE - obdobie (ļasovĨ ¼sek) na ktor® sa navrhuje nov§ vozovka, poļas ktor®ho 

mus² spŌŔaŠ (s urļitou spoŎahlivosŠou) stanoven® n§vrhov® krit®ri§ a pre ktor® sa uvaģuj¼ cykly 

obnovy v syst®me hospod§renia s vozovkou. 

 

ĢIVOTNOSş VOZOVKY - obdobie od zaļiatku pouģ²vania konġtrukcie vozovky do dosiahnutia jej 

medzn®ho stavu - poruġenia (stratou ¼nosnosti, alebo pouģiteŎnosti), ktorĨ vyģaduje rekonġtrukciu. 

 

NĆVRHOVĆ NĆPRAVA - n§prava n§kladn®ho vozidla s definovanĨmi parametrami, pomocou 

ktorej sa vyjadruje agres²vny ¼ļinok n§kladnĨch vozidiel v dopravnom pr¼de a ktor§ sa uvaģuje vo 

vĨpoļtoch napªt² a pretvoren² modelov vozoviek. 

 

PRĉPUSTNĆ NĆPRAVA - hnacia n§prava n§kladn®ho vozidla, priļom podiel hmotnosti vozidla 

pripadaj¼ci na t¼to n§pravu je 11,5 tony. Je to hodnota podielu hmotnosti, ktor§ nesmie byŠ prevĨġen§ 

v zmysle z§kona ļ. 315/1996 Z.z. a  z§kona ļ.725/2004 Z.z. 

 

VħPOĻTOVħ MODEL VOZOVKY - model konġtrukcie vozovky definovanĨ rozmermi a 

deformaļnĨmi vlastnosŠami materi§lov vrstiev. VĨsledky matematick®ho rieġenia modelu s¼ 

podkladom na pos¼denie n§vrhu konġtrukcie. 
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ĐNOSNOSş PODLOĢIA - charakteristika deformaļnĨch vlastnost² zem²n (materi§lov) pod 

konġtrukciou vozovky, resp. zem²n v polopriestore pod pl§Ŕou vozovky. Vo vĨpoļtoch sa uvaģuje 

n§vrhov§ hodnota modulu pruģnosti, pri kontrole kvality modul pretv§rnosti. 

 

VODNħ REĢIM PODLOĢIA - charakterizovanie rozdelenia vlhkosti v zemine v podloģ² a zmeny v 

jej rozdelen², ktor® z§visia od hydrogeologickĨch podmienok v podloģ² a zmien klimatickĨch 

podmienok ¼zemia. 

 

TEPLOTNħ REĢIM VOZOVKY A PODLOĢIA - charakterizovanie zmien teploty povrchu vozovky, 

jej jednotlivĨch vrstiev a v akt²vnej z·ne podloģia, z§visl® od klimatickĨch podmienok ¼zemia. 

 

SPOōAHLIVOş KONĠTRUKCIE VOZOVKY - charakteristika funkļnej sp¹sobilosti vozovky, ktor¼ 

moģno rozliġovaŠ z hŎadiska prev§dzkovej sp¹sobilosti a prev§dzkovej vĨkonnosti. 

 

NEĠTANDARDN£ ZAşAĢENIE - dopravn® zaŠaģenie, ktor®ho parametre definuje n§vrhov§ met·da 

a pre vĨpoļty a pos¼denie ¼ļinkov, ktor®ho s¼ stanoven® doplŔuj¼ce krit®ri§. 

 

NEĠTANDARDN£ PODMIENKY - podmienky pri pouģ²van² konġtrukci² vozoviek, ktor® vytv§raj¼ 

nepriazniv® klimatick® podmienky, alebo podmienky v podloģ² (alebo ich kombin§cia) a ktorĨch 

vplyv treba rieġiŠ v n§vrhu konġtrukcie napr. ¼pravou podloģia, skladbou vrstiev vozovky a vĨberom 

materi§lov. 
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3 Princ²p a opis n§vrhovej met·dy 

3.1 Vġeobecne 
 
N§vrhov§ met·da obsahuje pravidl§, poģiadavky a krit®ri§, ktor® treba uplatniŠ pri navrhovan², vo 

vĨpoļtoch a pri posudzovan² konġtrukci² asfaltovĨch vozoviek na cestnĨch komunik§ci§ch. 

 

Analytick§, teoreticko-empirick§ n§vrhov§ met·da je ucelenĨm syst®mom, ktorĨ tvor² n§vrh 

konġtrukcie vozovky, vĨpoļty modelov a posudzovanie konġtrukcie asfaltovej vozovky. Syst®m a jeho 

ļasti s¼ na obr. ļ. 3.1. 

 

Z§sady a pravidl§, ktor® sa tĨkaj¼ n§vrhu skladby konġtrukci² vozoviek, materi§lov a hr¼bok 

jednotlivĨch vrstiev tvoria samostatn¼ ļasŠ smernice a s¼ tieģ obsiahnut® v aktu§lnych technickĨch 

norm§ch a materi§lovĨch a technologickĨch predpisoch. 

 

Pri navrhovan² konġtrukcie vozovky a posudzovan² n§vrhu sa uvaģuje ġtandardn® zaŠaģenie cestnĨmi 

vozidlami a ġtandardn® podmienky pri jej pouģ²van², t.j. podmienky v podloģ² vozovky a klimatick® 

podmienky. N§vrh konġtrukcie mus² rieġiŠ aj predpokladan® neġtandardn® zaŠaģenie a neġtandardn® 

podmienky pre pouģ²vanie vozovky alebo ich kombin§ciu. 

3.2 ZaŠaģenie 

Ġtandardn® zaŠaģenie podŎa tĨchto TP je zaŠaģenie konġtrukcie vozovky statickĨmi a dynamickĨmi 

¼ļinkami cestnĨch vozidiel, ktor® spŌŔaj¼ podmienky prem§vky vozidiel na pozemnĨch 

komunik§ci§ch vymedzen® platnĨmi z§konmi a z§konom ļ.725/2004 Z.z. o podmienkach prev§dzky 

vozidiel v prem§vke na pozemnĨch komunik§ci§ch, ktorou sa vykon§va z§kon ļ.315/1996 Z.z. 

 

Neġtandardn® zaŠaģenie je definovan® veŎkosŠou a ¼ļinkami zaŠaģenia n§kladnĨmi vozidlami, ktor® 

s¼ : 

- zaŠaģenie n§pravou  2P > 115 kN alebo s mernĨm tlakom pneumat²k pa > 1,0 MPa,   
- poļet ekvivalentnĨch n§vrhovĨch n§prav v jednom (dimenzovanom) pruhu je vªļġ² ako 2800 za 

24 h,   
- trvanie zaŠaģenia n§pravou vozidla v dimenzovanom mieste t > 60 s, alebo striedanie brzdenia, 

st§tia a akceler§cie vozidiel spojen® s ¼ļinkami kolies rovnobeģne s povrchom vozovky.  
 
VĨpoļtov® parametre n§vrhovej n§pravy s hmotnosŠou 10 ton a hnacej n§pravy s pr²pustnou 

najvªļġou hmotnosŠou 11,5 tony s¼ v pr²lohe P1. 
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A   N§vrh vozovky B   Model vozovky 
 

A1 Konġtrukļn® z§sady  
Materi§lov® a technologick® normy 

 

A2 Vstupn® ¼daje  

 

Dopravn® zaŠaģenie   
- poļet n§kladnĨch vozidiel    
- podiel n§prav 115 kN   
- ekviv. poļet n§vrhovĨch n§prav  

- n§vrhov® obdobie   
 

- vĨhŎadov® koeficienty dopravy   
 

 

 

Podloģie   
 

- klasifik§cia zeminy    

- klasifik§cia vodn®ho reģimu 
 

  
 

- n§vrhov® parametre zeminy   
 

- pevnosŠ zeminy a n§vrhov§ 
  

 

¼nosnosŠ podloģia  

  
 

 

Klimatick® podmienky   
 

- priemern§ roļn§ teplota vzduchu   
- ekv. teplota asfaltovĨch vrstiev   
- index mrazu  

 
Vlastnosti materi§lov  
- deformaļn® charakteristiky   
- pevnostn® charakteristiky   
- tepelno-technick® vlastnosti   
- ¼nava materi§lov  

 

    C   Pos¼denie a optimaliz§cia 

 

      C1 VĨpoļet napªt² a deform§ci² 

- -ůr, ůz, Ůr, Ůz, y ( z = 0, h1, h2é) 

 

      C2 Pos¼denie vozovky 

 

     Krit®ria netuhej vozovky  
 - ochrana proti ¼ļinkom     

   premŘzania 

 - pevnosŠ stmelenĨch a stabilita 

   nestmelenĨch materi§lov  

 - stabilita podloģia 
 
       

Krit®ria polotuhej vozovky  
  - ochrana proti ¼ļinkom  

    premŘzania 

  - pevnosŠ stmelenĨch materi§lov 
 

 

     C3 Optimaliz§cia  
   - opakovanĨ n§vrh a pos¼denie 

 

Obr.3.1: N§vrh a posudzovanie asfaltovĨch vozoviek 
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3.3 Klimatick® podmienky 
 
Ġtandardn® klimatick® podmienky s¼ charakterizovan® :  

- n§vrhovou hodnotou indexu mrazu ¼zemia  
Im,n Ò 700ÁC , deŔ pre periodicitu n = 0,10, alebo  

Im,n Ò 650ÁC, deŔ pre periodicitu n = 0,15, 
  

- priemernou maxim§lnou teplotou asfaltovĨch vrstiev  

   Tm,asf Ò 34ÁC, ktor§ sa vyr§ta z empirickej rovnice  

Tm,asf = 1,32  Tm,v + 20,8
o
C 

 

kde  Tm,v, je priemern§ roļn§ teplota vzduchu v regi·ne stavby vozovky. 

 

Klimatick® podmienky v mieste stavby vozovky hodnot²me ako neġtandardn®, ak n§vrhov® hodnoty 

indexu mrazu Im,n alebo priemern§ maxim§lna teplota asfaltovĨch vrstiev Tm,asf s¼ vªļġie ako je 

stanoven® v ļl§nkoch tĨchto TP. 

 

3.4 Podmienky v podloģ² 
 
Ġtandardn® podmienky v podloģ² s¼ charakterizovan®  

  -     n§vrhovou ¼nosnosŠou podloģia vozovky, ktor§ pre veŎk® zaŠaģenie (trieda I) je 

Ep,n Ó 60 MPa  
-  n§vrhovou ¼nosnosŠou podloģia vozovky , ktor§ pre stredn® zaŠaģenie (triedy II a III) je  

      Ep,nÓ 40 MPa, alebo 

-     n§vrhovou ¼nosnosŠou podloģia vozovky, ktor§ pre mal® dopravn® zaŠaģenie (triedy dopravn®ho 

zaŠaģenia IV, V a VI) je  

Ep,n, Ó 30 MPa. 

 

V pr²padoch, ak n§vrhov§ ¼nosnosŠ podloģia je menġia ako je uveden® pre ġtandardn® podmienky, 

treba navrhn¼Š ¼pravu (zlepġenie) podloģia (kap. 5.2). Pre diaŎnice sa odpor¼ļa urobiŠ ¼pravu na 

dosiahnutie ¼nosnosti podloģia MPaE np 90, . 

 

3.5 VĨpoļet a posudzovanie konġtrukcie vozovky 
 
Mechanick§ ¼ļinnosŠ a spoŎahlivosŠ konġtrukcie asfaltovej vozovky sa posudzuje pomocou krit®ri². 

Z§kladnĨmi krit®riami sa posudzuje ochrana vozovky proti ¼ļinkom premŘzania, pevnosŠ stmelenĨch 

a stabilita nestmelenĨch materi§lov vrstiev a stabilita podloģia. Pre technicko-ekonomick® hodnotenie 

alternat²v n§vrhu a pl§novanie obnovy vozovky sa m¹ģu uplatniŠ doplŔuj¼ce krit®ri§. Odpor¼ļan® 

doplŔuj¼ce krit®ri§ sa m¹ģu tĨkaŠ trvalĨch deform§ci² (hŌbky koŎaj²), ale nem¹ģu sa pouģ²vaŠ ako 

krit®rium pre dod§vateŎsko-odberateŎsk® vzŠahy. 

 

Pre vĨpoļet odozvy a vplyvu faktorov a podmienok na napªtia a pretvorenia konġtrukcie vozovky sa 

pouģije model, ktorĨ tvor² viacvrstvovĨ pruģnĨ polopriestor s vrstvami vozovky a podloģ²m. Model 

vozovky je definovanĨ geometricky (hr¼bkami vrstiev) a vĨpoļtovĨmi (n§vrhovĨmi) hodnotami 

deformaļnĨch parametrov materi§lov jednotlivĨch vrstiev, ako aj mierou spolup¹sobenia na stykoch 

tĨchto vrstiev. 

 

Pri posudzovan² navrhnutej konġtrukcie asfaltovej vozovky pre ġtandardn® podmienky a jej zaŠaģenie 

opakovanĨm zaŠaģen²m a jednor§zovĨm (statickĨm) zaŠaģen²m sa pouģij¼ krit®ri§, pri aplikovan² 

ktorĨch treba rozl²ġiŠ : 
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- netuh¼ konġtrukciu vozovky s vrstvami z asfaltovĨch zmes² na nestmelenej podkladovej a 

nestmelenej ochrannej vrstve,   
- polotuh¼ konġtrukciu vozovky s vrstvami z asfaltovĨch zmes² na cementom stmelenej podkladovej 

vrstve a nestmelenej alebo stmelenej ochrannej vrstve.  

 

4 N§vrh konġtrukcie vozovky 
 

4.1 Vġeobecne 
 
Konġtrukciu asfaltovej vozovky tvoria kryt z asfaltovĨch zmes² - obvykle obrusn§ a loģn§ vrstva, 

nosn® podkladov® vrstvy a ochrann§ vrstva. 

 

Podstatou n§vrhu konġtrukcie vozovky je vĨber materi§lov pre jednotliv® konġtrukļn® vrstvy, voŎba 

hr¼bok vrstiev, ako aj n§vrh ¼pravy podloģia vozovky. 

Hlavn® faktory, ktor® maj¼ rozhoduj¼ci vplyv na konġtrukciu vozovky a jej dimenzie, a ktor® treba 

uv§ģiŠ, s¼ : 

- dopravn® zaŠaģenie,   
- inģinierskogeologick® podmienky v podloģ² a jeho ¼nosnosŠ,   
- klimatick® podmienky miesta (oblasti),   
- vlastnosti cestnĨch stavebnĨch materi§lov.  

 

Okrem tĨchto maj¼ na realiz§ciu a potom na vlastnosti vozoviek vplyv Ņalġie vĨznamn® faktory, ktor® 

treba uv§ģiŠ. S¼ to :  
- vyuģitie miestnych materi§lov, vedŎajġ²ch priemyselnĨch produktov a opªtovn® pouģitie cestnĨch 
stavebnĨch materi§lov,  

- cykly obnovy konġtrukcie a s tĨm s¼visiace n§klady na stavbu a celkov® n§klady vr§tane n§kladov 

na ¼drģbu a obnovu,  

- ochrana ģivotn®ho prostredia - tak poļas realiz§cie, ako aj poļas pouģ²vania vozovky.  

 
V n§vrhu konġtrukcie vozovky treba rieġiŠ obmedzenie ¼ļinkov dopravn®ho zaŠaģenia, ktor® je 

definovan® ako neġtandardn®, ako aj vplyvy neġtandardnĨch klimatickĨch podmienok a podmienok v 

podloģ² (¼nosnosŠ podloģia). 

 

Odpor¼ļa sa, aby ļasŠou n§vrhu konġtrukcie asfaltovej vozovky bol aj n§vrh obnovy konġtrukcie. 

Obsah a postup tak®hoto n§vrhu s¼ uveden® v informaļnej pr²lohe P5. 

4.2 Konġtrukļn® z§sady 
 
V skladbe konġtrukci² asfaltovĨch vozoviek sa ġtandardne uplatŔuj¼ materi§ly s postupom vĨroby a 

vlastnosŠami podŎa technickĨch noriem alebo predpisov. Predpoklad§ sa, ģe vġetky materi§ly maj¼ 

fyzik§lne vlastnosti poģadovan® a definovan® v technickĨch norm§ch. Hlavn® druhy materi§lov do 

jednotlivĨch vrstiev vozovky s¼ :  
a)   pre vrstvy krytu  
-    asfaltovĨ bet·n, liaty asfalt,  zmesi na asfaltov® koberce (mastixovĨ, dren§ģny, tenkĨ), mªkk§ 

asfaltov§ ¼prava, vtl§ļan§ ¼prava, 

-    n§tery, kaly a veŎmi tenk® vrstvy vyroben® tzv. studenĨmi technol·giami, 

 
b)   pre nosn® (podkladov®) vrstvy  
- asfaltovĨ bet·n, asfaltom penetrovanĨ makadam, vsypnĨ makadam a tzv. prelievan® ¼pravy,  

- stabiliz§cia, kamenivo spevnen® hydraulickĨm spojivom, valcovanĨ a podkladovĨ bet·n,   
- ġtrkopiesok, ġtrkodrvina, vibrovanĨ ġtrk, mechanicky spevnen® kamenivo,  
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c)   pre ochrann¼ vrstvu  
- ġtrkodrvina a ġtrkopiesok,   
- mechanicky spevnen§ zemina a zemina stmelen§ hydraulickĨm spojivom.  

  
Z hŎadiska mechaniky vozoviek a mechanickej ¼ļinnosti vrstiev je ¼ļeln® navrhovaŠ skladbu vozovky 

tak, aby sa tuhosŠ vrstiev postupne od podloģia zvªļġovala, priļom pomer modulov pruģnosti 

susediacich vrstiev by nemal by vªļġ² ako 1 : 10. 

Hutnen® a liate asfaltov® zmesi na vrstvy asfaltovĨch vozoviek vyber§me s ohŎadom na triedu 

dopravn®ho zaŠaģenia vozovky. Odpor¼ļan® kombin§cie zmes² podŎa ich kvality a vlastnost² a hr¼bky 

vrstiev v s¼lade so s¼borom noriem STN EN a Katal·govĨch listov asfaltovĨch zmes² (KLAZ 1/2008,) 

s¼ uveden® v tab. 4.1. 

 
Pozn§mka: v tabuŎke 4.1 nie s¼ asfaltov® zmesi podŎa STN 13108-3 Mªkk§ asfaltov§ ¼prava SA a STN EN 13108-4 

Vtl§ļan§ ¼prava HRA, ktor® nie s¼ v Katal·govĨch listoch asfaltovĨch zmes² KLAZ 1/2008). 

 

TabuŎka  4.1 Odpor¼ļan® kombin§cie vrstiev asfaltovĨch vozoviek                                  
 

Trieda dopravn®ho 

zaŠaģenia 

Vrstva asfaltovej vozovky 

obrusn§ loģn§ horn§ podkladov§ 

oznaļenie 
hr¼bka 

[mm]  
oznaļenie 

hr¼bka 

[mm]  
oznaļenie 

hr¼bka 

[mm]  

I, II a III  

AC 11 O; I 35 aģ 50 AC 16 L; I 40 aģ 60 AC 16 P; I 50 aģ 70 

AC 16 O; I 45 aģ 60 AC 16 L; I  50 aģ 70 AC 16 P; I  50 aģ 80 

AC 16 O; I 45 aģ 60 AC 22 L; I 60 aģ 90 AC 22 P; I 60 aģ 120 

SMA 8 20 aģ 40 AC 16 L; I  40 aģ 60 AC 16 P; I  50 aģ 70 

SMA 11 30 aģ 50 AC 16 L; I  50 aģ 70 AC 16 P; I  50 aģ 80 

SMA 16 40 aģ 60 AC 22 L; I  60 aģ 80 AC 22 P; I  60 aģ 120 

PA 8 35 aģ 45 AC 16 L; I  50 aģ 70 AC 16 P; I  50 aģ 80 

PA 11 40 aģ 55 AC 22 L; I  60 aģ 80 AC 22 P; I  60 aģ 100 

B
B

T
M

 

8A-I 20 aģ 30 AC 16 L; I  50 aģ 80   

8B-I  20 aģ 30     

11A-I 25 aģ 30 AC 22 L; I  50 aģ 80   

11B-I 25 aģ 30     

11C-I 25 aģ 30     

MA 8 25 aģ 40 AC 16 L; I  50 aģ 80   

MA 11 30 aģ 40 AC 22 L; I  60 aģ 100   

IV, V a VI 

AC 8 O; II 30 aģ 40 AC 16 L; II 50 aģ 70 AC 16 P; II  50 aģ 70 

AC 11 O; II 35 aģ 50 AC 16 L; II 50 aģ 70 AC 22 P; II 60 aģ 80 

AC 16 O; II 40 aģ 60 AC 22 L; II 60 aģ 80 AC 22 P; II 60 aģ 80 

AC 16 O; II   40 aģ 60 AC 22 L; II 60 aģ 90 AC 32 P; II 70 aģ 150 

SMA 8 20 aģ 40 AC 16 L; II 50 aģ 70 AC 22 P; II  50 aģ 70 

SMA 11 30 aģ 50 AC 16 L; II 50 aģ 70 AC 22 P; II 60 aģ 80 

SMA 16 40 aģ 60 AC 22 L; II 60 aģ 80 AC 22 P; II 60 aģ 80 

SMA 16 40 aģ 60 AC 22 L; II 60 aģ 90 AC 32 P; II 70 aģ 150 

B
B

T
M

 8A-II   20 aģ 30 AC 16 L; II 50 aģ 70   

8B-II   20 aģ 30 AC 16 L; II 50 aģ 70   

11B-II   25 aģ 35 AC 22 L; II 60 aģ 80   

11C-II   25 aģ 35 AC 22 L; II 60 aģ 90   

Oznaļenie asfaltovĨch zmes² 

AC             AsfaltovĨ bet·n pre vrstvu obrusn¼ (O), loģn¼ (L) a podkladov¼ (P) podŎa STN EN 13108-1 a KLAZ 

kvalitat²vnej triedy I. resp. II. bez oznaļenia druhu asfaltu 

SMA           AsfaltovĨ koberec mastixovĨ STN EN 13108-5 

PA              AsfaltovĨ koberec dren§ģny STN EN 13108-7 

BBTM        AsfaltovĨ koberec veŎmi tenkĨ STN EN 13108-2 

MA             Liaty asfalt STN EN 13108-6 
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V miestach (na ¼sekoch) komunik§cie kde s¼ ¼ļinky zaŠaģenia neġtandardn®, t.j. kde je veŎkĨ poļet 

n§kladnĨch vozidiel, kde je prem§vka vozidiel usmernen§ v jednej stope, alebo kde vozidl§ opakovane 

brzdia, stoja a akceleruj¼, treba navrhn¼Š konġtrukciu asfaltovej vozovky s takou skladbou a z takĨch 

materi§lov, ktor® obmedzia vznik a vĨvoj trvalĨch deform§ci². S¼ to najmª zmesi a materi§ly: 
 

- pre obrusn¼ vrstvu :  asfaltovĨ bet·n AC s modifikovanĨm spojivom 

   asfaltovĨ koberec mastixovĨ SMA 

- pre loģn¼ vrstvu :   asfaltovĨ bet·n AC 22 L 

  -   pre horn¼ podkladov¼ vrstvu :         asfaltovĨ bet·n AC 16 P s modifikovanĨm spojivom  
  -   pre spodn¼ podkladov¼ vrstvu :       kamenivo spevnen® cementom   
 

Podkladov® vrstvy z asfaltovĨch zmes² sa navrhuj¼ najmª do konġtrukci² pre vªļġie dopravn® 

zaŠaģenie (triedy I, II, resp. III). Druhy zmes², ich kvalita a hr¼bky s¼ uveden® v tabuŎke 4.1. 

 

HydraulickĨm spojivom (cementom, pomaly tuhn¼cim spojivom) stmelen® podkladov® vrstvy ako s¼ 

stabiliz§cia a kamenivo spevnen® cementom sa navrhuj¼ najmª pre vozovky s vªļġ²m dopravnĨm 

zaŠaģen²m. Cementov§ stabiliz§cia m¹ģe maŠ podŎa kvalitat²vnych tried (STN 73 6125) hr¼bku 100 

mm aģ 200 mm a to v z§vislosti od zaŠaģenia vozovky (tab. 4.2). Odpor¼ļan§ najmenġia hr¼bka je 150 

mm. 

             TabuŎka 4.2 Potrebn§ kvalita stabilizovanĨch podkladovĨch vrstiev  
 

Vrstva vozovky CBGM C5/6 CBGM C3/4 CBGM C1,5/2 

 Trieda dopravn®ho zaŠaģenia vozovky (STN 73 6114) 

Horn§ podkladov§ vrstva I, II, III  II, III, IV  - 

Spodn§ podkladov§ vrstva I, II, III  II, III, IV  IV, V, VI  

 

Kamenivo spevnen® cementom CBGM C12/15, CBGM C8/10 a ostatn® druhy kameniva stmelen®ho 

hydraulickĨm spojivom (STN 73 6124) s¼ vhodn® do hornej podkladovej vrstvy vozoviek s dopravnĨm 

zaŠaģen²m triedy I aģ IV a spodnej podkladovej vrstvy vozoviek pre vġetky triedy dopravn®ho 

zaŠaģenia. Hr¼bky vrstiev m¹ģu byŠ : 

 

CBGM C12/15 : 120 mm aģ 250 mm 

CBGM C8/10 : 150 mm aģ 300 mm 

 

PodkladovĨ bet·n a valcovanĨ bet·n m¹ģu maŠ hr¼bky 100 mm aģ 250 mm. Kamenivo spevnen® 

cementom, resp. podkladovĨ valcovanĨ bet·n sa klad¼ na nestmelen¼ vrstvu podŎa STN 73 6126 alebo 

stabiliz§ciu podŎa STN 73 6125. 

 

Nestmelen® vrstvy z kameniva alebo in®ho vhodn®ho materi§lu (STN 73 6126) bez pouģitia spojiva sa 

navrhuj¼ pre vozovky s triedou dopravn®ho zaŠaģenia I aģ VI do podkladovĨch vrstiev podŎa tab. 4.3. 

 

   TabuŎka 4.3 Pouģitie nestmelen®ho kameniva                    
 

Technol·gia - Horn§ podkladov§ Spodn§ podkladov§ 

materi§l vrstva vrstva 

 Trieda dopravn®ho zaŠaģenia vozovky (STN 73 6114) 

  Mechanicky spevnen® kamenivo MSK V, VI  I aģ VI 

VibrovanĨ ġtrk ĠV V, VI  I aģ VI 

Ġtrkodrvina ĠD VI  I aģ VI 

 

Celkov§ hr¼bka nestmelenĨch vrstiev m¹ģe byŠ 150 mm aģ 350 mm, priļom hr¼bka jednotlivĨch 

vrstiev pri kladen² je obmedzen§ technologicky. Podmienky s¼ uveden® v technickĨch predpisoch. 
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4.3 Ochrann§ vrstva 
 
Ochrann§ vrstva vozoviek sa obvykle navrhuje z nestmelen®ho kameniva : ġtrkodrviny (ĠD) alebo 

ġtrkopiesku (ĠP), ktor® maj¼ filtraļn¼ a dren§ģnu funkciu a z mechanicky spevnenej zeminy alebo 

zeminy spevnenej cementom (CBGM C1,5/2). Ochrann¼ vrstvu zo ġtrkopiesku sa odpor¼ļa pouģiŠ len 

vo vozovk§ch pre dopravn® zaŠaģenie tried IV, V a VI. Vġetky materi§ly musia byŠ nenamŘzav®. 

 

Ochrann¼ vrstvu s dren§ģnou a filtraļnou funkciou netreba navrhn¼Š v n§sype na vrstve nenamŘzav®ho 

materi§lu s hr¼bkou najmenej 500 mm pod pl§Ŕou a v odkope s priaznivĨm aj nepriaznivĨm vodnĨm 

reģimom v podloģ² na vrstve z nenamŘzav®ho materi§lu s hr¼bkou najmenej 300 mm. 

 

Na zamedzenie vz§jomnej infiltr§cie nestmelenej vrstvy a podloģia musia materi§ly z hŎadiska zrnitosti 

spŌŔaŠ krit®ri§ STN 73 6126. 

Najmenġia hr¼bka ochrannej vrstvy je 150 mm a z§vis² od pevnosti zeminy (CBR) v podloģ² (tab. 4.4). 

 

TabuŎka  4.4 Hr¼bky ochrannej vrstvy (mm)  
 

Materi§l ochrannej  PevnosŠ zeminy  

vrstvy CBR Ò 5 5 < CBR < 10 CBR Ó 10 

Ġtrkopiesok ĠP 300 250 150 

Ġtrkodrvina ĠD 250 150 150 

Mechanicky spevnen® kamenivo MSK 300 200 150 

Stabiliz§cia cementom CBGM C1,5/2 200 150 150 

 
 

Celkov§ hr¼bka ochrannej vrstvy je z§visl§ predovġetkĨm od poģiadaviek na ochranu vozovky pred 

premŘzan²m podloģia: tepelnĨ odpor vozovky mus² maŠ hodnotu poģadovan¼ technickĨmi 

podmienkami, ktor® z§visia od klimatickĨch podmienok, namŘzavosti zeminy v podloģ², aj od veŎkosti 

dopravn®ho zaŠaģenia (tab. 4.5). Odpor¼ļan§ celkov§ hr¼bka vozovky s ochrannou vrstvou a vrstiev z 

nenamŘzavĨch materi§lov vyjadren§ ako ļasŠ hŌbky premŘzania hpr podŎa zeminy v podloģ² a vodn®ho 

reģimu je uveden§ v tab. 4.6. 

 

TabuŎka 4.6 Odpor¼ļan§ celkov§ hr¼bky vozovky                                                     
 

VodnĨ reģim 

Mierne namŘzav§ a namŘzav§  

zemina 

Nebezpeļne namŘzav§  

zemina 

Vozovka pre skupinu dopravn®ho zaŠaģenia (STN 73 6114) 

I, II  III, IV  V, VI  I, II  III, IV  V, VI  

Dif¼zny (priaznivĨ) 0,6 0,55 0,5 0,7 0,6 0,5 

Pendul§rny (nepriaznivĨ) 0,65 0,6 0,55 0,75 0,7 0,6 

Kapil§rny (veŎmi nepriaznivĨ) 0,75 0,65 0,6 0,8 0,75 0,65 

Pozn§mka.: hŌbku premrznutia moģno vyr§taŠ zo vzorca nmpr Ih ,05,0 pre periodicitu n podŎa      

triedy dopravn®ho zaŠaģenia : 

        pre triedu I a II   n = 0,10 

        III a IV n = 0,15 

        V a VI n = 0,25 
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TabuŎka 4.5 PotrebnĨ tepelnĨ odpor netuhĨch a polotuhĨch vozoviek Rv,p (m
2
KW

-1
)  

 

N§vrhovĨ 

index 

mrazu 

I m,n 

(ÁC,deŔ) 

VodnĨ reģim 

NamŘzavosŠ a druh zeminy 

Mierne namŘzav§ a namŘzav§  NamŘzav§ a nebezpeļne namŘzav§ 

piesļit§ zemina 

ɚz ҵ 2,18 Wm
-1
K

-1
 

hlinit§ zemina 

ɚz ҵ 1,93 Wm
-1
K

-1
 

²lovit§ zemina 

ɚz ҵ 1,68 Wm
-1
K

-1
 

Trieda dopravn®ho zaŠaģenia vozovky 

I, II  III, IV  V, VI  I, II  III, IV  V, VI  I, II  III, IV  V, VI  

200 

dif¼zny 0,155 0,132 0,086 0,136 0,11 0,058 0,082 0,052 - 

pendul§rny 0,177 0,155 0,109 0,188 0,162 0,11 0,141 0,112 0,052 

kapil§rny 0,223 0,2 0,155 0,24 0,214 0,136 0,201 0,171 0,082 

300 

dif¼zny 0,219 0,195 0,15 0,2 0,174 0,123 0,146 0,117 0,057 

pendul§rny 0,242 0,219 0,173 0,252 0,226 0,174 0,206 0,176 0,117 

kapil§rny 0,288 0,265 0,219 0,304 0,278 0,2 0,265 0,236 0,146 

400 

dif¼zny 0,27 0,247 0,201 0,251 0,225 0,173 0,197 0,167 0,108 

pendul§rny 0,293 0,27 0,224 0,303 0,277 0,225 0,257 0,227 0,167 

kapil§rny 0,339 0,316 0,27 0,355 0,329 0,251 0,316 0,287 0,197 

500 

dif¼zny 0,312 0,289 0,244 0,294 0,269 0,216 0,24 0,21 0,15 

pendul§rny 0,335 0,312 0,266 0,345 0,32 0,268 0,299 0,269 0,21 

kapil§rny 0,381 0,358 0,312 0,397 0,371 0,294 0,358 0,329 0,24 

600 

dif¼zny 0,349 0,326 0,28 0,331 0,305 0,253 0,277 0,247 0,187 

pendul§rny 0,372 0,349 0,303 0,382 0,356 0,305 0,336 0,306 0,247 

kapil§rny 0,418 0,395 0,349 0,434 0,408 0,331 0,396 0,366 0,277 

700 

dif¼zny 0,382 0,359 0,313 0,363 0,337 0,286 0,309 0,28 0,22 

pendul§rny 0,405 0,382 0,336 0,415 0,389 0,337 0,369 0,339 0,28 

kapil§rny 0,451 0,428 0,382 0,467 0,441 0,363 0,428 0,399 0,309 
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4.4     Podloģie, ¼prava podloģia 
 
Pri navrhovan² konġtrukci² asfaltovĨch vozoviek a vo vĨpoļtoch modelov sa pouģ²vaj¼ n§vrhov® 

parametre ¼nosnosti podloģia. Odvodzuj¼ sa z laborat·rnych sk¼ġok fyzik§lnych vlastnost² zem²n v 

podloģ² vozovky a z ich klasifik§cie (zatriedenia). V pribliģnĨch (orientaļnĨch) vĨpoļtoch sa m¹ģu 

n§vrhov® parametre odhadn¼Š z klasifik§cie a zatriedenia zem²n a predpokladu o vodnom reģime v 

podloģ². 

 

Z§kladn® ļlenenie zem²n, ich n§zov a symboly sa urļuj¼ podŎa zrnitosti a klasifikaļnĨch diagramov v 

STN 72 1001 a STN 72 1002. 

 

VzhŎadom na vĨznam vlastnost² podloģia pre mechanick¼ ¼ļinnosŠ vozovky a jej ģivotnosŠ treba vģdy 

pos¼diŠ inģiniersko-geologick® podmienky v podloģ², moģnosti zvĨġiŠ jeho ¼nosnosŠ a navrhn¼Š 

¼pravu podloģia. N§vrh mus² reġpektovaŠ materi§lov® a technologick® moģnosti realiz§cie. 

 

Konġtrukļn® a  technologick® rieġenia na zvĨġenie ¼nosnosti podloģia vozoviek s¼ : 

 

1. Zlepġenie (regul§cia) vodn®ho a teplotn®ho reģimu podloģia s alternat²vami :   
1.1 zn²ģenie hladiny podzemnej vody,   
1.2 zmenġenie hŌbky premŘzania vozovky a podloģia.  

 
2. Zlepġenie vlastnosti zeminy v podloģ² :   

2.1 zlepġenie fyzik§lnych vlastnost² zeminy (zlepġenie spracovateŎnosti ¼pravou zrnitosti alebo 

pridan²m mal®ho mnoģstva spojiva, mechanick® a chemick® spracovanie zeminy),  

2.2 vĨmena vrstvy zeminy pod pl§Ŕou za materi§l (zeminu) s kvalitat²vne lepġ²mi vlastnosŠami,  

2.3 pridanie Ņalġej vrstvy mechanicky spevnenej zeminy, alebo zeminy (materi§lu) spevnenej 

hydraulickĨm spojivom.  
 
3. Vystuģenie podloģia geosyntetikou: geotext²liami, geosieŠami, geomreģami alebo geokompozitom 

(aplik§cia geodosky).  
 
N§vrh ¼pravy podloģia treba robiŠ tak, aby sa vytvorili z hŎadiska ¼nosnosti homog®nne a dostatoļne 

dlh® ¼seky. Odpor¼ļa sa 500 m, avġak najmenej 200 m. 
 

5 Vstupn® ¼daje 

5.1 ZaŠaģenie vozoviek 

ZaŠaģenie konġtrukcie vozovky je vyjadren® poļtom opakovanĨch zaŠaģen² n§vrhovou n§pravou 

poļas n§vrhov®ho obdobia na uvaģovanom (dimenzovanom) mieste cestnej komunik§cie. Je to 

ekvivalentn® zaŠaģenie zodpovedaj¼ce ¼ļinkom prejazdov vġetkĨch n§kladnĨch vozidiel. 

 

Podkladom pre vĨpoļet dopravn®ho zaŠaģenia vozoviek m¹ģu byŠ vĨsledky :  
- periodick®ho sļ²tania cestnej dopravy,   
- ġpeci§lneho sļ²tania dopravy,  

- dopravno-inģinierskeho prieskumu, ako aj inform§cie z²skan® z v§ģenia n§prav n§kladnĨch 

vozidiel.  
 
Dopravn® zaŠaģenie pre diaŎnice a rĨchlostn® komunik§cie mus² zadaŠ investor. Pre vĨpoļet 

n§vrhov®ho dopravn®ho zaŠaģenia sa uvaģuj¼ len n§kladn® vozidl§ a autobusy, ktor® sa zistia zo 

sļ²tania dopravy s¼ļtom : 
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   NV = N1 + N2 + PN2 + N3 + PN3 + NS + A + PA     (5.1) 

kde N1   Ŏahk® n§kladn® automobily do 3,5 tony uģitoļnej hmotnosti,  

 N2   stredn® n§kladn® automobily od 3,5 tony do 10 ton uģitoļnej hmotnosti, 

 PN2        pr²vesy strednĨch n§kladnĨch automobilov od 3,5 tony do 10 ton,  

 N3   Šaģk® n§kladn® automobily s uģitoļnou hmotnosŠou nad 10 ton,  

 PN3   pr²vesy ŠaģkĨch n§kladnĨch automobilov,  

 NS   n§vesov® s¼pravy,  

 A  autobusy,  

 PA  pr²vesy autobusov.  
 
PriemernĨ poļet n§kladnĨch vozidiel za 24 h v oboch smeroch cestnej komunik§cie poļas n§vrhov®ho 

obdobia sa vypoļ²ta z rovnice 
 

NVp = 0,5 (ŭz + ŭk) . NV       (5.2) 

 
kde: ŭz, ŭk s¼ koeficienty rastu intenzity n§kladnej dopravy (poļtu n§kladnĨch vozidiel) pre obdobie 

od sļ²tania dopravy po rok zaļatia dopravy a ukonļenia n§vrhov®ho obdobia, ktor® 

pre diaŎnice a rĨchlostn® komunik§cie stanovuje investor. 

 
V pr²pade, ak nie s¼ k dispoz²cii podrobnejġie ¼daje o progn·ze intenzity dopravy, sa pouģ²vaj¼ 

koeficienty uv§dzan® Slovenskou spr§vou ciest (tabuŎky v pr²lohe P2). 

 

Pred urļen²m celkov®ho poļtu n§kladnĨch automobilov za n§vrhov® obdobie NVc sa urļ² najprv 

redukovanĨ poļet n§kladnĨch vozidiel v jednom smere a v jednom (dimenzovanom) pruhu : 

                                       NVred = C1 . C2 . C3 . C4 . NVp                                                        (5.3) 

 
kde:    C1 s¼ļiniteŎ prevodu dopravn®ho zaŠaģenia cestnej komunik§cie na jeden smer a jeden 

p§s, ktorĨ sa urļ² podŎa smerovania vozidiel zo sļ²tania dopravy, priļom pri 

dimenzovan² sa uvaģuje vªļġia hodnota. Ak nie s¼ ¼daje o smerovan², moģno 

uvaģovaŠ hodnotu 0,5. 

          

          C2 s¼ļiniteŎ vyjadruj¼ci pravdepodobnosŠ prejazdov vozidiel v prieļnom profile v urļitej 

stope: pre diaŎnice a rĨchlostn® komunik§cie , ako aj cesty so ġ²rkou pruhu 3,75m 

a 3,5m uvaģujeme hodnotu C2 = 0,9, pre cesty so ġ²rkou pruhu 3,0m a miestne 

komunik§cie sa uvaģuje hodnota C2 = 1,0. 

 

          C3 s¼ļiniteŎ vyjadruj¼ci ¼ļinok n§kladnĨch vozidiel podŎa miery vyŠaģenia ich nosnosti. 

Urļuje sa vĨpoļtom a podŎa ¼ļinkov vozidiel na asfaltov® vozovky sa berie : 

  - pri vyŠaģen² 90%   ..... 0,81 , 

  - pri vyŠaģen² 80%   ..... 0,65 , 

    (ļo je odpor¼ļan§ hodnota pre diaŎniļn® vozovky) 

  - pri vyŠaģen² 70%   ..... 0,53 , 

    (ļo je odpor¼ļan§ hodnota pre cestn® vozovky) 

  - pri vyŠaģen²  60%   ..... 0,43 , 

  - pri vyŠaģen² 50%   ..... 0,35 . 

         C4 s¼ļiniteŎ vyjadruj¼ci zvĨġenĨ ¼ļinok vozidiel a neġtandardn® zaŠaģenie, ktorĨ sa 

odvod² teoreticky, ale v jednotlivĨch pr²padoch sa m¹ģe uvaģovaŠ: 

  - pre vozovky na zaraŅovac²ch a st¼paj¼cich pruhoch na cest§ch 1,30 , 

  - pre vozovky na zaraŅovac²ch a st¼paj¼cich pruhoch na diaŎniciach 1,20 , 

- pre vozovky na miestnych komunik§ci§ch na ¼sekoch kde vozidl§ brzdia 

a stoja 2,0 
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CelkovĨ poļet n§kladnĨch vozidiel za n§vrhov® obdobie : 
 

NVc = NVred . 365 . no         (5.4) 

 
 

kde:   no   je  n§vrhov® obdobie v rokoch, ktor® obvykle stanovuje investor. 

  
Pri urļovan² no sa vych§dza z vĨznamu a ¼ļelu pozemnej komunik§cie. Pre asfaltov® vozovky s 

dopravnĨm zaŠaģen²m tried I a II sa odpor¼ļa 20 rokov (na diaŎniciach najmenej 25 rokov), pre menej 

zaŠaģen® vozovky ¼merne kratġie, ale pre skupinu dopravn®ho zaŠaģenia V a VI nie menej ako 5,5 

roka. 

 

CelkovĨ poļet n§vrhovĨch n§prav (s parametrom 2P = 100 kN) s ekvivalentnĨm ¼ļinkom bude 
 

Nc = C5 . NVc          (5.5) 

 

kde:   C5      s¼ļiniteŎ  prevodu  ¼ļinkov  r¹znych   typov  n§kladnĨch  vozidiel  zast¼penĨch  v 

dopravnom pr¼de na ¼ļinok n§vrhovej n§pravy. Vyr§tame ho zo vzŠahu 
 

C5 = ×Ŭj .   
p

 
j
            (5.6)  

100 

kde:   Ŭ  prevodovĨ s¼ļiniteŎ n§kladnĨch vozidiel, 

 j  oznaļenie typu n§kladn®ho vozidla 

 p  percento podielu urļit®ho n§kladn®ho vozidla z celkov®ho poļtu n§kladnĨch 

vozidiel v dopravnom pr¼de 
 

PrevodovĨ s¼ļiniteŎ ¼ļinku urļitej n§pravy n§kladn®ho vozidla je definovanĨ pomerom prejazdov 

n§vrhovej n§pravy Nc,n a prejazdov n§pravy i , t.j. Nc,i s rovnakĨm ¼ļinkom (miery poruġenia) : 

ic

nc

i
N

N

,

,
           (5.7) 

 

S¼ļinitele prevodu C5 pre skupiny n§kladnĨch vozidiel (podŎa ich oznaļenia v sļ²tan² dopravy) pre 

vĨpoļet podŎa vzŠahu (5.6) berieme odhadom podŎa tabuŎky 5.1 : 

 

TabuŎka 5.1 S¼ļinitele C5  
 

Typ vozidla N1 N2  PN2 N3 PN3 NS A  PA 

C5 0,5  1,4 2,7 2,2 2,4  1,8 

 

V pr²padoch, ak nie s¼ k dispoz²cii ¼daje o skladbe dopravn®ho pr¼du, hmotnosti n§kladnĨch vozidiel 

a o zaŠaģen² ich n§prav, m¹ģeme uvaģovaŠ pre: 

    - netuh® vozovky C5 = 2,00, 

    - pre polotuh®   C5 = 1,82. 

5.2 N§vrhov§ ¼nosnosŠ podloģia 
 
Pri navrhovan² konġtrukci² asfaltovĨch vozoviek, vo vĨpoļtoch modelov a pri posudzovan² vozoviek 

uvaģujeme a pouģ²vame n§vrhov® parametre ¼nosnosti podloģia. Odvodzuj¼ sa z laborat·rnych sk¼ġok 

fyzik§lnych vlastnost² zem²n v podloģ² vozovky a ich klasifik§cie (zatrieden²). V pribliģnĨch 

(orientaļnĨch) vĨpoļtoch sa m¹ģu n§vrhov® parametre odhadn¼Š z klasifik§cie a zatriedenia zem²n pre 

predpokladanĨ vodnĨ reģim v podloģ².  
Parametrom ¼nosnosti podloģia vo viacvrstvovom pruģnom polpriestore je modul pruģnosti E (MPa) v 

ġpeci§lnych pr²padoch m¹ģe byŠ aj modul reakcie podloģia k (MN . m
-3

). 
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s

n
nd W

100

,

N§vrhov§ hodnota modulu pruģnosti Ep,n (MPa) sa odvodzuje z vĨsledku laborat·rnej sk¼ġky CBR 

(STN 72 1016) pri n§vrhovĨch podmienkach (CBRn) pomocou diagramu na obr. 5.1. 

N§vrhov® podmienky s¼ definovan® : 

 

- n§vrhovou objemovou hmotnosŠou zeminy ɟd,n (kg.m
-3

),  

- n§vrhovou vlhkosŠou Wn (%).  
 
N§vrhov® podmienky treba stanoviŠ rozdielne pre jemnozrnn® zeminy (F) a pre hrubozrnn® zeminy 

(S,G). 

 

Pre jemnozrnn® sa stanovuje: 

- n§vrhov§ vlhkosŠ Wn zo vzŠahu 

                                                        Wn = Wopt,PS + æW                                                                    (5.8) 

 
- n§vrhov§ objemov§ hmotnosŠ zo vzŠahu                      
                    

         (5.9)
   
   
    

kde:   Wopt, PS optim§lna vlhkosŠ zeminy stanoven§ laborat·rnou sk¼ġkou zhutniteŎnosti pre 
zhutŔovaciu pr§cu PS, 

 W pr²rastok vlhkosti podŎa tab. 5.2, 
  satur§cia p·rov zeminy podŎa tab. 5.2,  

 s  mern§ hmotnosŠ zeminy. 

 

   TabuŎka 5.2 Pr²rastok vlhkosti W a satur§cia p·rov zeminy                               
 

Druh zeminy Symbol Pr²rastok N§vrhov§ hodnota 

(klasifik§cia)  vlhkosti æ W satur§cie ɝ 

  %  

Hlina s n²zkou plasticitou ML 1 0,80 

Hlina, hlina piesļit§ MS, M I 2 0,87 

Hlina s vysokou plasticitou MH 3 0,93 

Piesļit® zeminy S, SW, SF 0 0,60 
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Obr§zok 5.1 Graf na urļenie n§vrhovej ¼nosnosti podloģia
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Pre hrubozrnn® (piesļit® a ġtrkovit®) zeminy sa stanovuje: 

- n§vrhov§ vlhkosŠ Wn zo vzŠahu 

                                                                          100*
11

sd

nnW                                 (5.10) 

 

- n§vrhov§ objemov§ hmotnosŠ zo vzŠahu 

DIdnd ,,  

 
kde: n  satur§cia p·rov, berie sa hodnota 0,60 , 

 
DId ,  objemov§ hmotnosŠ, ktor§ zodpoved§ hmotnosti pre relat²vnu uŎahlosŠ ID predp²san¼ 

normou STN 72 1006 pre vrstvu zeminy pod pl§Ŕou. 

 

Redukovan¼ (zmenġen¼) n§vrhov¼ hodnotu modulu pruģnosti podloģia so zvĨġenou satur§ciou 

v obdob² jarn®ho odmªku Ep,n,j stanov²me pren§soben²m n§vrhovej hodnoty modulu pruģnosti Ep,n 

redukļnĨm s¼ļiniteŎom u podŎa vzŠahu 
  

          Ep,n,j = u . Ep,n 

 

             (5.11) 

 

   
 

     

 
Hodnota redukļn®ho s¼ļiniteŎa u je funkciou vodn®ho reģimu vozovky, namŘzavosti zeminy 

podloģia a pomeru hr¼bky vozovky Hv a hŌbky premŘzania vozovky a podloģia hpr - Hv/hpr podŎa 

tabuŎky 5.3. 

 

TabuŎka 5.3 RedukļnĨ s¼ļiniteŎ u  
 

VodnĨ reģim NamŘzavosŠ zeminy Pomer hr¼bky vozovky a hŌbky premŘzania 

podloģia podŎa STN 72 1002   Hv/hpr    

  > 0,8 0,7 - 0,8  0,6 - 0,7 0,5 - 0,6 0,5 

Dif¼zny mierne namŘzav§ 0,96 0,93  0,990 0,87 0,84 

 nebezpeļne namŘzav§ 0,93 0,90  0,87 0,84 0,80 

Pendul§rny mierne namŘzav§ 0,90 0,86  0,82 0,78 0,74 

 nebezpeļne namŘzav§ 0,85 0,80  0,75 0,70 0,65 

Kapil§rny mierne namŘzav§ 0,85 0,80  0,75 0,70 0,65 

 nebezpeļne namŘzav§ 0,80 0,75  0,70 0,65 0,55 

 
Pozn§mka: Hodnotu hŌbky premrznutia asfaltovej vozovky a podloģia je moģn® uvaģovaŠ  
pribliģnou hodnotou stanovenou podŎa vzŠahu  hpr = 0,05      Im,n  (m). 

 

NamŘzavosŠ zeminy sa m¹ģe pre ¼ļely dimenzovania vozoviek hodnotiŠ:  
a) podŎa zrnitosti ( STN 72 1002),   
b) na z§klade vĨsledku priamej sk¼ġky namŘzavosti (STN 72 1191).  

 
NamŘzavosŠ zem²n v podloģ² vozoviek na diaŎniciach a cest§ch s dopravnĨm zaŠaģen²m triedy I a II 

sa odpor¼ļa stanoviŠ priamou sk¼ġkou namŘzavosti a hodnotiŠ parametrom ɓ. 

 

NamŘzavosŠ zem²n v podloģ² vozoviek na komunik§ci§ch so zaŠaģen²m tried III,IV, V a VI sa 

stanovuje pomocou ļiary zrnitosti (STN 72 1002). 
 
Na charakterizovanie a hodnotenie vodn®ho reģimu v podloģ² s¼ rozhoduj¼ce :  
- ¼roveŔ hladiny podzemnej vody (jej poloha voļi pl§ni),   
- vĨġka kapil§rneho vĨstupu (pri plnom nasĨten² p·rov zeminy),   
- hŌbka premŘzania vozovky a podloģia.  

 
VodnĨ reģim sa klasifikuje pomocou sch®m na obr. 5.2 ako dif¼zny (priaznivĨ), pendul§rny 

(nepriaznivĨ) a kapil§rny (veŎmi nepriaznivĨ), priļom krit®ri§ sa vyjadruj¼ nerovnosŠami : 
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- pre dif¼zny vodnĨ reģim         hpv Ó hpr + 2hs                    (5.12) 

- pre pendul§rny vodnĨ reģim         hpr + hs < hpv < hpr + 2hs                    (5.13) 

- pre kapil§rny vodnĨ reģim        hpv Ò hpr + hs                    (5.14) 

   

kde:  hpv vzdialenosŠ priemernej ¼rovne hladiny podzemnej vody od nivelety vozovky (m), 

 hpr hŌbka premrznutia vozovky urļen§ pre urļit¼ periodicitu n v z§vislosti od 

dopravn®ho zaŠaģenia alebo inak vyjadrenej d¹leģitosti cestnej komunik§cie (m),  

 hs kapil§rna vĨġka pre pln® nasĨtenie zeminy (m), ktor§ sa m¹ģe urļiŠ i na z§klade 

zrnitosti zeminy v podloģ², napr. v z§vislosti od obsahu zŘn menġ²ch ako 0,02 mm 

podŎa tabuŎky 5.4  

 

     TabuŎka 5.4 Kapil§rna vĨġka hs [m]   
 

Obsah zŘn menġ²ch        

ako 0,02 mm, %   10   20   30    40   50  60   70 

hs [m] 0,90 1,25 1,70    2,22 2,80 3,40 4,00 

 

V pr²pade n§sypu treba urobiŠ opatrenia, aby nevznikol nepriaznivĨ alebo veŎmi nepriaznivĨ vodnĨ 

reģim. PriaznivĨ reģim pod pl§Ŕou v n§sype predpoklad§me, ak vĨġka n§sypu hn je vªļġia ako je 

hŌbka premŘzania vozovky a podloģia : 

hn > hpr  (5.15) 

 

Na klasifikovanie vodn®ho reģimu v predbeģnom n§vrhu vozovky m¹ģeme vypoļ²taŠ hŌbku 

premrznutia vozovky a podloģia pomocou rovnice 

 

        
nmpr Ih ,05,0 ,                                                        (5.16) 

 

Presnejġ² vĨpoļet hŌbky premrznutia vozovky a podloģia sa rob² s uv§ģen²m tepeln®ho odporu 

vozovky Rv a s¼ļiniteŎa tepelnej vodivosti zamrznutej zeminy ɚz. 

Hr¼bka vrstvy zamrznutej zeminy v podloģ² hz,pr sa vypoļ²ta pomocou empirickej rovnice 
 
 
                               
(5.17) 

 
 

kde 0  tepeln§ vodivosŠ vzŠaģn®ho materi§lu = 1,75 W.m
-1
.K

-1
 . 

 

  

v

nm

zprz R
I

h
0

3,0

,

,

.178,0
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Obr. 5.2   Sch®my pre klasifik§ciu vodn®ho reģimu 

5.2.1 Urļovanie ¼nosnosti zlepġen®ho (upraven®ho) podloģia 
 

N§vrhov§ ¼nosnosŠ zlepġen®ho podloģia (charakterizovan§ vĨpoļtovou hodnotou Ep,n,u) sa urļuje v 

jednotlivĨch pr²padoch podŎa konġtrukļn®ho rieġenia (kap. 4). 

 

Vrstvu upraven®ho podloģia a Ņalġiu vrstvu materi§lu v hr¼bke najmenej 200 mm moģno uvaģovaŠ 

vo vĨpoļtoch modelov vozovky samostatne, alebo zahrn¼Š do podloģia (pruģn®ho   polopriestoru) a 

zmeniŠ hodnoty parametrov tak®hoto (upraven®ho) podloģia : Ep,n.u [MPa] a Õp. 

 

N§vrhovĨ modul pruģnosti upraven®ho podloģia Ep,n,u moģno stanoviŠ pomocou grafov v pr²lohe 

P3, priļom moduly pruģnosti materi§lov zlepġuj¼cej vrstvy sa uvaģuj¼ :  
- nestmelenĨ zrnitĨ materi§l (ġtrkopiesok) ĠP 120 MPa 

- mechanicky spevnen§ zemina MS 150 MPa 

- ġtrkodrvina ĠD 350 MPa 

- mechanicky spevnen® kamenivo MSK 600 MPa 
 
 Pozn§mka:  1)  grafy  v  pr²lohe  P3  moģno  vyuģiŠ  aj  na  urļenie  hr¼bky  zlepġuj¼cej vrstvy z urļit®ho  

                                           materi§lu na dosiahnutie poģadovanej hodnoty ekvivalentn®ho modulu, 

                                      2)  zlepġenie   fyzik§lnych   vlastnost²   zeminy   v   podloģ²   a   najmª   zlepġenie   jej   

                                           spracovateŎnosti  pridan²m  mal®ho  mnoģstva  spojiva  (napr.  2  %  cementu, pr²padne  

                                           v§pna a cementu)   do vrstvy zeminy hrubej do 200 mm sa   o zmene n§vrhovej ¼nosnosti  

                                           neuvaģuje. 

 

5.3 Parametre prostredia - teplotnĨ reģim 
 
TeplotnĨ reģim asfaltovĨch vozoviek a ich podloģia charakterizuj¼ teploty povrchu, priemern® 

teploty jednotlivĨch vrstiev a podloģia v priebehu roka a priemern® roļn® hodnoty tĨchto tepl¹t. 

Priemern® denn® teploty vzduchu a priemern§ roļn§ teplota vzduchu v mieste stavby vozovky, z 

ktorĨch sa odvodzuj¼ teploty povrchu asfaltovĨch vrstiev sa musia vypoļ²taŠ z dlhodobĨch meran², 

najmenej 25 rokov. 

Pri navrhovan² a vo vĨpoļtoch asfaltovĨch vozoviek na cestnĨch komunik§ci§ch v extravil§ne sa 

uvaģuj¼ ekvivalentn® teploty vrstiev z asfaltovĨch zmes². VĨpoļtov® hodnoty ekvivalentnej teploty 

asfaltovĨch vrstiev v ġtandardnĨch podmienkach s¼ v tab. 5.5. 
 

TabuŎka 5.5 Ekvivalentn® teploty  
 

 
Trvanie obdobia 

Ekvivalentn§  

Obdobie 
teplota 

[ÁC] 

 
   

 poļet dn² v roku pomern§ ļasŠ roka   

Zima 75 0,2 0   

Jar, jeseŔ 186 0,5 +11   

Leto 104 0,3 +27   

 

 

V zvl§ġtnych pr²padoch konġtrukci² vozoviek, napr. s vĨkonnĨmi tepelnoizolaļnĨmi vrstvami, alebo 

s veŎmi tenkĨmi asfaltovĨmi vrstvami, moģno r§taŠ s rozdelen²m tepl¹t vo vozovke aplikovan²m 

te·rie o veden² tepla s vyuģit²m poznatkov o tepelno-technickĨch vlastnostiach cestnĨch stavebnĨch 

materi§lov. V tĨchto pr²padoch je potom potrebn® odvodiŠ deformaļn® a pevnostn® charakteristiky 

asfaltovĨch zmes². 

Pre vĨpoļet priemernej hodnoty maxim§lnej teploty asfaltovĨch vrstiev (hr¼bky 220 mm) s kr§tkym 

trvan²m sa pouģije empirickĨ vzŠah : 

  

              Tm,asf = 1,32 Tm,r + 20,8ÁC        (5.19) 
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kde:  Tm,r,  priemern§ roļn§ teplota vzduchu v regi·ne stavby. 

Medzi charakteristiky teplotn®ho reģimu nie je zahrnutĨ extr®mne prudkĨ pokles teploty povrchu 

(tzv. teplotnĨ ġok), pri ktorom m¹ģu vznikn¼Š v asfaltovom kryte trhliny. 

 

Pri vĨpoļte hŌbky premŘzania vozovky a podloģia a posudzovan² ochrany vozovky proti poruch§m 

mrazom sa reģim charakterizuje indexom mrazu Im (ÁC, deŔ). N§vrhov§ hodnota indexu mrazu sa 

berie podŎa STN 73 6114 pre r¹znu periodicitu v z§vislosti od triedy dopravn®ho zaŠaģenia vozovky. 

Index mrazu v zastavanom ¼zem² moģno uvaģovaŠ ako redukovan¼ hodnotu 
 

red Im,n = 0,85 Im,n,       (5.20)

  

6 Pos¼denie n§vrhu konġtrukcie vozovky 
 
Spr§vnosŠ n§vrhu a miera spoŎahlivosti konġtrukcie asfaltovej vozovky sa posudzuj¼ pomocou 

krit®ri². Navrhnut§ konġtrukcia mus² vyhovovaŠ z§kladnĨm krit®ri§m, priļom vo vĨpoļtoch sa 

pouģije jej model. 
 

6.1 Model vozovky a jeho vĨpoļty 
 
Pre vĨpoļty a posudzovanie n§vrhu konġtrukcie asfaltovej vozovky sa pouģije fyzik§lny model, 

ktorĨ je definovanĨ geometricky, vlastnosŠami materi§lov jednotlivĨch vrstiev a podloģia a 

spolup¹soben²m vrstiev. Skutoļn® zaŠaģenie vozovky kolesami vozidiel sa nahrad² kolesami 

n§vrhovej n§pravy (10 t) a n§pravy s najvªļġou pr²pustnou hmotnosŠou (11,5 t). 

 

Parametre modelu konġtrukcie asfaltovej vozovky pre vĨpoļet napªt² a pretvoren² s¼ na obr§zku 6.1. 

 

 
Obr. 6.1  Model konġtrukcie vozovky 

  
VĨznam oznaļen² na obr§zku :  
 p    dotykovĨ tlak na ploche kruhovĨch pl¹ch (MPa), 

 d osov§ vzdialenosŠ dvoch kruhovĨch pl¹ch (m), 

 a  polomer zaŠaģovacej kruhovej dosky (m), 

 hi hr¼bka i-tej vrstvy konġtrukcie vozovky (m), 

 Ei modul pruģnosti materi§lu i-tej vrstvy (MPa), 

 Õi  Poissonovo ļ²slo materi§lu i - tej vrstvy (-), 

 Ep modul pruģnosti podloģia vozovky (MPa), 

 Õp Poissonovo ļ²slo podloģia vozovky (-). 
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VĨpoļet napªt² a pretvoren² fyzik§lneho modelu vozovky moģno urobiŠ matematickĨm rieġen²m, 

ktor® umoģŔuje meniŠ parametre modelu a pre ktor® je vĨpoļtovĨ program (napr. program 

LAYMED a jeho verzie). 

 

VĨpoļtov® hodnoty parametrov materi§lov vrstiev pre vĨpoļet napªt² a pretvoren² fyzik§lnych 

modelov s¼ uveden® v pr²lohe P4 s rozdelen²m na asfaltov® zmesi, zmesi stmelen® hydraulickĨm 

spojivom (cementom, pomaly tuhn¼cim spojivom) a nestmelen® materi§ly. 

 

VzhŎadom na veŎkĨ vplyv teploty na deformaļn® vlastnosti asfaltovĨch zmes² treba vĨpoļty modelu 

asfaltovej vozovky urobiŠ najmenej pre tri teplotn® stavy, ktor® s¼ charakterizovan®  ekvivalentnĨmi    

teplotami   vrstiev  z  asfaltovĨch   zmes² : 

 
0ÁC, + 11ÁC a  + 27ÁC. 

  
Vo vĨpoļtoch a pri posudzovan² konġtrukci² asfaltovĨch vozoviek treba z hŎadiska mechaniky 

rozliġovaŠ netuh® a polotuh® konġtrukcie a to v zmysle defin²ci² tejto smernice. Pr²klady skladby 

vrstiev tĨchto typov vozoviek a ich materi§lov s¼ na sch®mach na obr. 6.2. 

 

6.2 Z§kladn® krit®ri§ 
 
Z§kladnĨmi krit®riami, pomocou ktorĨch sa posudzuje n§vrh konġtrukcie asfaltovej vozovky s¼:  

  
A. Ochrana vozovky proti ¼ļinkom premŘzania   
B. PevnosŠ  a ¼nava stmelenĨch materi§lov   
C. Stabilita nestmelenĨch materi§lov   
D. Stabilita podloģia  

 
N§vrh konġtrukcie mus² spŌŔaŠ z§kladn® krit®ri§ na posudzovanie ¼ļinkov opakovan®ho zaŠaģenia 

prejazdmi n§kladnĨch vozidiel, ktor® s¼ vyjadren® ¼ļinkami n§vrhovej n§pravy s hmotnosŠou 10 ton 

(2P = 100 kN) a pre jednor§zov® zaŠaģenie pr²pustnou n§pravou s hmotnosŠou 11,5 tony (2P = 115 

kN). 

 

VzhŎadom na r¹zne dŌģky n§vrhov®ho obdobia vozoviek (ako aj poļet klimatickĨch cyklov) treba pri 

posudzovan² netuhĨch a polotuhĨch vozoviek rozliġovaŠ krit®ri§ pre ġtandardn® zaŠaģenie s 

veŎkosŠou Nc < 1.10
5
 a v rozsahu 1.10

5
 aģ 25.10

6
 a pre neġtandardn® zaŠaģenie Nc > 25.10

6
. 

 

N§vrh konġtrukcie vozovky mus² vyhovovaŠ s¼ļasne vġetkĨm z§kladnĨm krit®ri§m. Aplik§cia 

krit®ri² na posudzovanie netuhĨch a polotuhĨch vozoviek je uveden§ v kapitol§ch 6.3 a 6.4. 
 

6.3 Pos¼denie netuhej vozovky 
 
Pos¼denie n§vrhu netuhej vozovky s vrstvami krytu (pr²padne Ņalġej vrstvy) z asfaltovĨch zmes² na 

nestmelenĨch vrstv§ch sa rob² na z§klade vĨsledkov vĨpoļtov napªt² (a pretvoren²) modelu 

konġtrukcie. Pre netuh¼ konġtrukciu s¼ rozhoduj¼ce z§kladn® krit®ri§, ktorĨmi sa posudzuje : 
 
 
A. Ochrana vozovky proti ¼ļinkom premŘzania   

N§vrh vozovky vyhovuje, ak tepelnĨ odpor konġtrukcie RV je rovnĨ alebo vªļġ² ako potrebnĨ 

tepelnĨ odpor RVp, vyplĨvaj¼ci z poģiadavky nepripustiŠ vªļġie premrznutie zeminy v podloģ², 

ako je dovolen®, ļo je vyjadren® podmienkou :  
 

      pVV RR ,                                (6.1) 
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POLOTUHĆ VOZOVKA 
 

Kryt 

1   asfaltov® zmesi (AC, SMA, PA) 

2   asfaltov® zmesi (AC, AC ïmodifik.) 

Podkladov® vrstvy 

3   asfaltov® zmesi (AC, AC ïmodifik.) 

4   

zmesi stmelen® hydraulickĨm spojivom 

(CBGM: C5/6, C3/4, C12/15) 

Ochrann§ vrstva 5   

nestmelenĨ materi§l, kamenivo 

(ĠD, ĠP) 

Podloģie    
 

Obr. 6.2   Pr²klady skladby vrstiev polotuhej vozovky 
 

       NETUHĆ VOZOVKA 
 

Kryt 

1   asfaltov® zmesi (AC, SMA, PA) 

2   asfaltov® zmesi (AC, AC ïmodifik.) 

Podkladov® vrstvy 

3   asfaltov® zmesi (AC, AC ïmodifik.) 

4   

NestmelenĨ materi§l, kamenivo 

(ĠD, MSK) 

Ochrann§ vrstva 5   

nestmelenĨ materi§l, kamenivo 

(ĠD, ĠP) 

Podloģie    
  

                      Obr. 6.3   Pr²klady skladby vrstiev netuhej vozovky 
 
TepelnĨ odpor vozovky sa vyr§ta z rovnice: 

 

                       
i i

i
V

h
R                                                       (6.2) 

 

kde: hi hr¼bka vrstvy vozovky (m), 

 i  vĨpoļtov§ hodnota s¼ļiniteŎa tepelnej vodivosti materi§lu vrstvy (W.m
-1
.K

-1
), 

 
priļom potrebnĨ tepelnĨ odpor vozovky v pr²padoch s mierne namŘzavou, namŘzavou a nebezpeļne 

namŘzavou zeminou v podloģ² je danĨ rovnicou 

 

z

dovznm

pV

hI
R

,

0

3,0

,

,

.178,0
                                                    (6.3) 

kde: Im,n n§vrhov§ hodnota indexu mrazu (0 ÁC, deŔ) v mieste (regi·ne) stavby pre periodicitu 

n,  

 hz,dov dovolen§ hr¼bka zamrznutej zeminy v podloģ² (m), 

 0  s¼ļiniteŎ tepelnej vodivosti vzŠaģn®ho materi§lu = 1,75 W.m
-1
.K

-1
, 

 z  s¼ļiniteŎ tepelnej vodivosti zmrznutej zeminy (vĨpoļtov§ hodnota W.m
-1
.K

-1
), 

ktor®ho hodnoty s¼ v pr²lohe P4. 
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B. PevnosŠ a ¼nava stmelenĨch materi§lov  
PevnosŠ stmelenĨch materi§lov v jednotlivĨch vrstv§ch netuhej vozovky sa posudzuje 

porovnan²m napªtia v Šahu pri ohybe a redukovanej pevnosti materi§lu v Šahu pri ohybe.  
 
B1. V pr²pade, kedy je dopravn® zaŠaģenie vyjadren® poļtom opakovan² zaŠaģenia Nc < 1.10

5
 treba 

pevnosŠ stmelenĨch materi§lov pos¼diŠ porovnan²m s napªt²m v Šahu pri ohybe vyvodenom 

jednor§zovĨm zaŠaģen²m 2P = 115 kN pri nepriaznivĨch podmienkach, ktor® s¼ pre asfaltov® 

vozovky v lete a s¼ charakterizovan® ekvivalentnou teplotou vrstiev z asfaltovĨch zmes² +27 

ÁC. N§vrh konġtrukcie vyhovie, ak bude splnen§ podmienka 

                                                          SV
R li

lir

,

,,
,                                                                (6.4) 

 

 kde:  lir ,,   najvªļġie radi§lne napªtie materi§lu i-tej vrstvy v Šahu pri ohybe od zaŠaģenia 

n§pravou hmotnosti 11,5 t (MPa), 

   

  jiR ,   vĨpoļtov§ pevnosŠ materi§lu vrstvy i v Šahu pri ohybe pre podmienky v lete, 

(MPa), 

  SV  s¼ļiniteŎ vyuģitia pevnosti materi§lu, ktor®ho hodnota sa uvaģuje pre vġetky 

stmelen® materi§ly hodnotou 0,95. 

 

B2.   V pr²pade, kedy je n§vrhov® dopravn® zaŠaģenie Nc = 1.10
5
 aģ 25.10

6
 posudzuje sa  

            pevnosŠ stmelenĨch materi§lov vo vġetkĨch vrstv§ch tak, ģe vplyvom ¼navy redukovan§  

            pevnosŠ v Šahu pri ohybe sa porovn§va s napªt²m v Šahu pri ohybe naspodku vrstvy (pri  

           osovo symetrickom zaŠaģen² je to radi§lne napªtie). 

Krit®rium bude splnen® vtedy, ak v kritickej vrstve je splnen§ podmienka vyjadren§ nerovnosŠou 

                                                      SV
RS

q
j jiiN

jir

j

,,

,,

.
                                                (6.5) 

 
kde: qi relat²vna doba j s podmienkami nam§hania konġtrukcie, ktor§ sa uvaģuje 0,2 pre 

zimn® obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jeseŔ so strednĨmi roļnĨmi 
podmienkami, 

 jir ,,  napªtie v Šahu pri ohybe v kritickej vrstve od zaŠaģenia n§pravou s hmotnosŠou 

10 ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivĨch obdobiach j, (MPa) 

 SN,i s¼ļiniteŎ ¼navy materi§lu pre N opakovan² zaŠaģenia vrstvy i, 

 Ri,j vĨpoļtov§ hodnota pevnosti materi§lu posudzovanej vrstvy i v jednotlivĨch 

obdobiach j (podŎa pr²lohy P4), 

 SV s¼ļiniteŎ vyuģitia pevnosti materi§lu, ktorĨ je ako najvªļġia pr²pustn§ relat²vna 

hodnota rozdielny pre vozovky s r¹znou triedou dopravn®ho zaŠaģenia (v tab. 

6.1): 
 
            TabuŎka 6.1 S¼ļiniteŎ vyuģitia SV                        

 
Trieda dopravn®ho I  II  III, IV a V  

zaŠaģenia (STN 73 6114)    

SV        0,80       0,85       0,90 

 

S¼ļiniteŎ ¼navy materi§lu, ktorĨm sa redukuje vĨpoļtov§ pevnosŠ v z§vislosti od poļtu opakovan² 

zaŠaģenia je z§vislĨ od druhu stmelen®ho materi§lu (hydraulick® spojivo, alebo obaŎovanĨ asfalt) a 

kvality zmesi, priļom sa predpoklad§ platnosŠ rovnice 
 

SN,i=ai-bilogNc,                                                              (6.6) 

 

kde:  ai , bi  s¼ parametre ¼navy materi§lu. 
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VĨpoļtov® hodnoty parametrov ai , bi s¼ v tabuŎk§ch (s ostatnĨmi parametrami) v pr²lohe P4. 
 

 

 

Rozp²sanĨ tvar z§kladnej  rovnice (6.5) pre ġtandardn® klimatick® podmienky bude : 
 

                            SV
RSRSRS liiN

lir

jiiN

jir

ziiN

zir

,,

,,

,,

,,

,,

,,

.
3,0

.
5,0

.
20,0                      (6.7) 

kde: index  z  oznaļuje podmienky v zime, 

  j oznaļuje podmienky na jar a jeseŔ, 

  l oznaļuje podmienky v lete, 

  i    oznaļuje vrstvu. 

 

 

C. Stabilita nestmelenĨch materi§lov  
Stabilita nestmelenĨch materi§lov v podkladovĨch vrstv§ch netuhej vozovky sa posudzuje 

porovnan²m radi§lneho napªtia vo vrstve a efekt²vnej (vĨpoļtovej) pevnosti nestmelen®ho materi§lu.  

C1. V pr²pade dopravn®ho zaŠaģenia vozovky Nc < 1.10
5
 je krit®rium stability nestmelen®ho 

materi§lu vyjadren® rovnicou 
 

                                                          
fi

ir

f
R

SV
,

115.max,,

.95,0
                                                            (6.8) 

 

    kde:  115.max,,ir  maxim§lna hodnota  napªtia  v Šahu pri ohybe vypoļ²tan§ vo vrstve 

i z nestmelen®ho materi§lu od jednor§zov®ho zaŠaģenia n§pravou 2P = 115 
kN v nepriaznivĨch podmienkach (v letnom obdob² s ekvivalentnou teplotou 
asfaltovĨch zmes² + 27 ÁC). 

 Ri,f   vĨpoļtov§ efekt²vna hodnota pevnosti nestmelen®ho materi§lu vrstvy i v Šahu 
pri ohybe, ktor§ je uveden§ v pr²lohe P4. 

 

Krit®rium bude splnen®, ak hodnota mechanickej stability SVf  bude menġia alebo rovn§ ako 1,0. 
 

C2. Stabilita nestmelenĨch materi§lov vrstiev netuhej vozovky pre dopravn® zaŠaģenie Nc v rozsahu 

1.10
5
 aģ 25.10

6
 sa posudzuje pomocou vzŠahu 

 

                                                           
fi

ir

f
R

SV
,

100.max,,

.85,0
                                                          (6.9) 

   

    kde:  100.max,,ir  maxim§lna hodnota  napªtia  v Šahu pri ohybe vypoļ²tan§ vo vrstve 

i z nestmelen®ho materi§lu od jednor§zov®ho zaŠaģenia n§pravou 2P = 100 
kN v nepriaznivĨch podmienkach (v letnom obdob² s ekvivalentnou teplotou 
asfaltovĨch zmes² + 27 ÁC). 

Krit®rium sa splnen®, ak hodnota mechanickej stability SVf bude menġia alebo rovn§ ako 1,0. 
 
D. Stabilita podloģia  
Pri posudzovan² stability podloģia netuhej vozovky sa poģaduje, aby maxim§lne vertik§lne 
napªtie na pl§ni bolo menġie, ako pr²pustn® napªtie. 

D1. Pri posudzovan² stability podloģia vozovky pre dopravn® zaŠaģenie Nc < 1.10
5
 sa poģaduje, aby 

maxim§lne vertik§lne napªtie na pl§ni vyvoden® n§pravou s hmotnosŠou 11,5 t (2P = 115 kN) 
bolo menġie, ako pr²pustn® napªtie : 

 

dovzz ,max,      (6.10) 

priļom 
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jnpdovz Ek ,,, .́     (6.11) 

 

    kde:  max,z  napªtie vyr§tan® pre najmenġie hodnoty modulov pruģnosti asfaltovĨch vrstiev 

(ekvivalentn§ teplota + 27 ÁC), 

 Ep,n,j redukovan§ (zmenġen§) hodnota modulu pruģnosti podloģia podŎa (5.11), 

 kË redukļnĨ s¼ļiniteŎ, ktorĨ m§ hodnotu 1.10
-3

. 

D2. Pri posudzovan² stability podloģia netuhej vozovky pre dopravn® zaŠaģenie Nc Ó 1.10
5
 sa 

poģaduje, aby maxim§lne vertik§lne napªtie na pl§ni vyvoden® n§vrhovou n§pravou (2P = 100 kN) 

bolo menġie, ako pr²pustn® napªtie, t.j. : 

 

dovzz ,max,      (6.12) 

priļom 

   
c

np

dovz
N

Ek

log7,01

. ,

, ,        (6.13) 

 

    kde:  Ep,n n§vrhov§ ¼nosnosŠ podloģia, (MPa), 

 k  s¼ļiniteŎ z§vislĨ od triedy dopravn®ho zaŠaģenia vozovky: 

  pre triedu dopravn®ho zaŠaģenia I aģ III k = 3,46.10
-3 

  pre triedu dopravn®ho zaŠaģenia IV aģ V k = 4,50.10
-3 

  pre triedu dopravn®ho zaŠaģenia VI k = 5,80.10
-3
 

 Nc poļet opakovan² zaŠaģenia (n§vrhovĨch n§prav) za cel® n§vrhov® obdobie.  

6.4 Pos¼denie polotuhej vozovky 
 
Pos¼denie n§vrhu polotuhej vozovky s vrstvami krytu z asfaltovĨch zmes² na cementom stmelenej 

podkladovej vrstve a ochrannej vrstve sa rob² na z§klade vĨsledkov vĨpoļtov napªt² (a pretvoren²) 

modelu konġtrukcie pomocou z§kladnĨch a doplŔuj¼cich krit®ri². Pre polotuh¼ konġtrukciu s¼ 

rozhoduj¼ce krit®ri§, ktorĨmi sa posudzuje : 
 
A. Ochrana vozovky proti ¼ļinkom premŘzania   

N§vrh konġtrukcie vyhovuje, ak tepelnĨ odpor vozovky RV je rovnĨ alebo vªļġ² ako potrebnĨ 

tepelnĨ odpor RV,p, vyplĨvaj¼ci z poģiadavky nepripustiŠ vªļġie premrznutie zeminy v podloģ², 
ako je dovolen® :  

 

  RV Ó RV,p                                                                              (6.1) 

 

TepelnĨ odpor vozovky a potrebnĨ tepelnĨ odpor sa vyr§taj¼ pomocou rovn²c (6.2) a (6.3). 

  
B. PevnosŠ stmelenĨch materi§lov   
PevnosŠ stmelenĨch materi§lov v konġtrukcii polotuhej vozovky sa posudzuje s uv§ģen²m ich 

¼navy. Redukovan§ pevnosŠ materi§lu v Šahu pri ohybe sa porovn§va s radi§lnym napªt²m 

naspodku vrstvy.  
 
 

B1. V pr²pade, keŅ je dopravn® zaŠaģenie vyjadren® poļtom opakovan² zaŠaģenia Nc < 1.10
5
 treba 

pevnosŠ stmelenĨch materi§lov pos¼diŠ porovnan²m napªtia v Šahu pri ohybe vyvodenom 
jednor§zovĨm zaŠaģen²m 2P = 115 kN v nepriaznivĨch podmienkach v lete charakterizovanĨch 
teplotou asfaltovĨch zmes² + 27ÁC. N§vrh konġtrukcie vyhovie, ak bude splnen§ podmienka 

     SV
R li

lir

,

,,
          (6.14) 

 

    kde  Ri,l vĨpoļtov§ pevnosŠ materi§lu vrstvy i v Šahu pri ohybe (MPa), 
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 SV s¼ļiniteŎ vyuģitia, ktor®ho hodnota pre vġetky stmelen® materi§ly sa uvaģuje 0,85.

  
 

B2. V pr²pade dopravn®ho zaŠaģenia polotuhej vozovky v rozsahu 1.10
5
 aģ 25.10

6
 treba pri 

posudzovan² stmelen®ho materi§lu v kritickej vrstve splniŠ podmienku vyjadren¼ nerovnosŠou  

j jiiN

jir

j SV
RS

q
,,

,,

.
       (6.15) 

    kde:  qj relat²vna doba j s urļitĨmi podmienkami nam§hania konġtrukcie vozovky, ktor§ sa 

uvaģuje v trvan² 0,2 pre zimn® obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jeseŔ so strednĨmi 

roļnĨmi podmienkami, 

 jir ,,  napªtie v Šahu pri ohybe (radi§lne napªtie naspodku posudzovanej vrstvy) od 

zaŠaģenia n§pravou s hmotnosŠou 10 t (2P = 100 kN), 

 SN,i s¼ļiniteŎ ¼navy stmelen®ho materi§lu pre N opakovan² zaŠaģenia vrstvy, pre vĨpoļet 

ktor®ho plat² vzŠah 

 

SN,i = ai ï bi log Nc 

 

 kde: ai, bi s¼ parametre ¼navy materi§lu vrstvy i (podŎa pr²lohy P4), 

 

  Ri,j vĨpoļtov§ hodnota pevnosti stmelen®ho materi§lu posudzovanej vrstvy 

i v jednotlivĨch obdobiach j (podŎa pr²lohy P4), 

  SV s¼ļiniteŎ vyuģitia pevnosti materi§lu, ktor®ho najvªļġia pr²pustn§ hodnota z§vis² od 

triedy dopravn®ho zaŠaģenia a je uveden§ v tabuŎke 6.1. 

 
Pozn§mka: PrehŎadn§ tabuŎka o aplikovan² z§kladnĨch krit®ri² pre posudzovanie n§vrhu konġtrukcie asfaltovej 

vozovky s r¹znou skladbou a pre r¹zne dopravn® zaŠaģenie je v pr²lohe P6. V tejto pr²lohe s¼ aj pr²klady 

vĨpoļtov netuhej a polotuhej vozovky. 
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PRĉLOHA 1 
VĨpoļtov® parametre n§vrhovej n§pravy s hmotnosŠou 10 t a n§pravy s hmotnosŠou  11,5 t 

 

VĨpoļtov® parametre n§vrhovej n§pravy s hmotnosŠou 10 t   s¼: 

 

2P = 100 kN 

P   = 50 kN 

d   = 344 mm 

a   = 115,2 mm 

p   = 0,60 MPa  

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

VĨpoļtov® parametre n§vrhovej n§pravy s hmotnosŠou 11,5 t  s¼: 

 

2P = 115 kN 

P   = 57,5 kN 

d   = 344 mm 

a   = 118,7 mm 

p   = 0,65 MPa  
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PRĉLOHA 2 

VĨhŎadov® koeficienty rastu intenzity dopravy do roku 2040 

(podŎa Slovenskej spr§vy ciest zo sļ²tania v roku 2005) 

 

VĨhŎadov® koeficienty rastu intenzity dopravy na cestnej sieti SR 

 

Rok DiaŎnice RĨchlostn® cesty I. trieda  II. trieda  III. trieda  S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 

2010 1,21 1,14 1,11 1,39 1,06 1,18 

2015 1,37 1,29 1,22 1,16 1,13 1,19 

2020 1,63 1,44 1,32 1,23 1,18 1,28 

2025 1,83 1,59 1,42 1,30 1,24 1,38 

2030 2,19 1,73 1,52 1,37 1,30 1,48 

2035 2,21 1,87 1,61 1,45 1,36 1,56 

2040 2,37 2,01 1,69 1,50 1,41 1,63 

 

 

VĨhŎadov® koeficienty rastu dopravy podŎa druhu vozidiel 

 

DiaŎnice 

Rok şaģk® ōahk® (O+M) S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 

2010 1,18 1,23 1,21 

2015 1,27 1,47 1,40 

2020 1,54 1,71 1,65 

2025 1,72 1,93 1,86 

2030 1,89 2,32 2,18 

2035 2,08 2,34 2,25 

2040 2,21 2,53 2,09 

 

 

RĨchlostn® cesty 

Rok şaģk® ōahk® (O+M) S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 

2010 1,13 1,15 1,14 

2015 1,26 1,32 1,30 

2020 1,40 1,47 1,45 

2025 1,54 1,63 1,60 

2030 1,67 1,79 1,75 

2035 1,80 1,94 1,89 

2040 1,93 2,09 2,04 

 

 

Cesty I. triedy 

Rok şaģk® ōahk® (O+M) S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 

2010 1,10 1,12 1,11 

2015 1,19 1,24 1,22 

2020 1,28 1,36 1,33 

2025 1,37 1,47 1,44 

2030 1,46 1,57 1,53 

2035 1,54 1,67 1,62 

2040 1,61 1,76 1,71 
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Cesty II. triedy 

Rok şaģk® ōahk® (O+M) S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 

2010 1,07 1,08 1,07 

2015 1,14 1,17 1,16 

2020 1,20 1,25 1,23 

2025 1,27 1,33 1,31 

2030 1,33 1,41 1,38 

2035 1,39 1,51 1,47 

2040 1,44 1,55 1,51 

 

 

Cesty III. triedy  

Rok şaģk® ōahk® (O+M) S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 

2010 1,05 1,07 1,06 

2015 1,11 1,14 1,13 

2020 1,16 1,20 1,19 

2025 1,21 1,27 1,25 

2030 1,26 1,34 1,31 

2035 1,31 1,40 1,37 

2040 1,35 1,46 1,42 

 

VĨhŎadov® koeficienty podŎa druhu vozidiel pre cel¼ cestn¼ sieŠ 

Rok şaģk® ōahk® (O+M) S¼ļet 

2005 1,00 1,00 1,00 

2010 1,12 1,10 1,10 

2015 1,22 1,21 1,21 

2020 1,35 1,32 1,33 

2025 1,37 1,42 1,40 

2030 1,42 1,52 1,49 

2035 1,49 1,64 1,59 

2040 1,56 1,70 1,65 

 

Legenda: 

şaģk® ï Šaģk® vozidl§ 

ōahk® (O+M) ï Ŏahk® vozidl§ (osobn® vozidl§ + motocykle) 
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 P R ĉ L O H A 3 

P3.1 ZvĨġenie ¼nosnosti podloģia vrstvou s vĨpoļtovĨm modulom pruģnosti 

 E = 120 MPa  

P3.2 ZvĨġenie ¼nosnosti podloģia vrstvou s vĨpoļtovĨm modulom pruģnosti 

 E = 150 MPa  

P3.3 ZvĨġenie ¼nosnosti podloģia vrstvou s vĨpoļtovĨm modulom pruģnosti 

 E = 200 MPa  

P3.4 ZvĨġenie ¼nosnosti podloģia vrstvou s vĨpoļtovĨm modulom pruģnosti 

 E = 350 MPa  

P3.5 ZvĨġenie ¼nosnosti podloģia vrstvou s vĨpoļtovĨm modulom pruģnosti 

 E = 600 MPa  
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