11  Miestne komunikacie s prvkami upokojenia dopravy

11.1 Prvky upokojovania dopravy sa moZu navrhoval iba na _mieshynh komunikéaciach ﬁ.snkt‘.nej Uier
C1 az C3 a B3, vynimoéne na B1 a B2 (pozri tabulku 2). V miestach tras MHD sa prvky upokojovania

dopravy neadporiéaju.
11.2 Navrh na upokojenie dopravy musi vychadzat z komplexného pristupu vSetkych dopravnych,
urbanistickych, architektonickych, hygienickych a sociologickych hfadisk predmetnej komunikéacie a okoli-

tej siete miestnych komunikacii. Komplexné rieSenie musi obsahovat aj rieSenie prevadzky, Udrzby
a spravy takejto komunikacie.

11.3  Pri navrhu spomalovacich prahov sa musia vziat' do tvahy:
a) najvyssia povolena rychlost na predmetnom Useku miestnej komunikacie;
b) parametre a funkcia miestnej komunikacie;
c) intenzita a skladba dopravného pridu;
d) dopravna nehodovost;
) sposob vyuiitia okolitej zastavby,
f) dosahované rychlosti bez realizacie spomalovacich prahov.

11.4 Odporucané vzdialenosti medzi spomalovacimi prahmi v zévislosti od poZadovanej jazdnej rych-
losti na prisiudnom Useku miestnej komunikacie s v tabulke 18.

Tabulka 18 - Odporuéané vzdialenosti medzi spomaflovacimi prahmi

PozZadovana jazdna rychlost’ Odpordcana vzdialenost’
(km/h) (m)
50 od 200 do 250
40 od 120 do 200
30 od 50 do 120

11.5 Spomalovaci prah musi byt umiestneny v dostatoénej vzdialenosti, dobre viditefny vodi€om pri-
chadzajicich vozidiel. Nesmie sa zriadovat v neprehladnom smerovom obliku alebo vrcholovom zaoble-
ni, ani v jeho blizkosti. Minimalna vzdialenost jeho polohy je dana zabezpeéenim rozhladu na zastavenie.
Ak Ide o spomalovaci prah mimo vyznagenej zény s dopravnym obmedzenim (ojedinely prah), musi byt
oznateny zvislymi dopravnymi znaékami v dostatogne] vzdialenosti, musi byt zvyrazneny Speciainym
vodorovnym dopravnym znaenim na rampach a musi byt osvetleny. Dopravné znalenie sa mbZe robit
aj zmenou matenalu krytu vozovky.

11.6 Spomalovaci prah sa buduje z dlaZby, hutnenych a liatych asfaltovych zmesi, betdnovych zmesi
a ich kombinaciou. M6Zu sa vytvorit' aj poloZzenim prahu z recyklovaného materialu na vozovku a jeho
dostatoénym upevnenim. Odpori&a sa budovat ich tak, aby sa ponechala medzi okrajom prahu a obrub-
nikom volna Sirka 0,5 m. Pri budovani dihych prahov sa to neodporica. Spomalovacie prahy musia byf
Utinne odvodnené.

11.7 Dihy prieény prah sa navrhuje vtedy, ked treba vytvorit taky G&inok na vozidio, aby pri dodrzani
povolenej rychlosti (20 aZ 40 km/h) dodlo iba k miememu narudeniu pohodlia jazdy. Dihé prieéne prahy
mb2u byt lichobe2nikové, kruhové, eliptické a vinové. Viyska je 80 a2 120 mm, pozdizny skion ramp 1:5
a? 1:25 pre osobné automobily, 1:10 a2 1: 40 pre autobusy / trolejbusy; diZka prahu sa navrhuje 4 a2 6 m
pre osobné automobily, 7 m a2 10 m pre autobusy / trolejbusy a 11 m aZ 15 m pre &ankové vozidia. DI2-
ka hornej plochy prahu nema byt vaésia ako je razvor vozidiel.

11.8 Dihé prie€ne prahy sa odporiéa navrhovat kombindaciou s priechodom pre chodcov a zaroveri aj
pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Vtedy treba vytvorit hornd plochu prahu rov-
nobe2nl s vozovkou a primknut’ ju k obrubniku, ale s ohladom na odvodnenie vozovky.

11.9 Kréatke prieéne prahy sa navrhuju pred vyjazdmi na neprehladnych miestach (napr. z hromadnych
garazi) a inych plochach s obmedzenym rozhladom, alebo pri vjazdoch do iného dopravného prostredia
(indtiticie, do miestne] komunikacie funkénej triedy D1 ap.). Prah musi byt umiestneny aspof na dl2ku
vozidla od miesta moZného stretu. Kratke prieéne prahy sa maju navrhovat s dizkou 0.7 m a2 1.0 m
a v tvare kruhového odseku s vyskou od 70 do 100 mm,

11.10 VyvySené plochy sa navrhujd
a) na krizovatkach;
b) na vjazdoch do z6n s obmedzenim rychlosti;
c) pri Upravach obytnej alebo pedej zony;

d) na medzikrizovatkovych Usekoch pri zdérazneni miestneho nebezpecenstva (napr. priechod pre
deti pri skole);

) pri elektritkovych zastavkach medzi nastupistom a chodnikom.

Vyvysené plochy sa navrhujl s vaéSou dizkou ako dihé priecne prahy, takZe i vacsie vozidla maju sicas-
ne vietky kolesa na tejto ploche. Tieto plochy sa maju vyrazne odlisit od povrchu vozoviek a chodnikov.
VySka vyvySenej plochy je od 80 do 100 mm, sklony nabehov 1:7 aZ 1:25.



