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Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na tsekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy) TP 018

1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poZiadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osvedéenych postupov vydanych vnutrostatnym normalizaénym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kédex osvedEenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni

(EV) 6. 305/2011.

Vy&Sie uvedené pododseky sa nebudu uplatiiovat, ak sa preukaze, Ze dotknutda norma
nezaru€uje naleZitu droven funkénosti a bezpecnosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dfia 2. maja 1992, v aktualne plathom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
eurépskych, medzinarodnych alebo zahrani€¢nych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

TP uréuju zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na Usekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach, pricom nadvazuju na zasady uvadzané v STN 73 6101, STN 73 6102 a STN
73 6110. Za cestné prietahy sa povazuju Specifické Useky Casti cestnej siete vedené sidelnym utvarom
alebo uzemim uréenym na zastavanie, pri€om potreba upokojovania dopravy je vyvolana negativnymi
ucinkami cestnych vozidiel a to ako z hfadiska bezpe€nosti premavky, tak aj z hladiska kvality Zivota
obyvatelov dotknutych uzemi, €o si vyzaduje Specificky pristup pri rieSeni priestorového usporiadania
cestnych komunikacii (CK) a jej bezprostredného okolia.

1.3 Ugel TP
Ugelom tychto TP je poskytnut prehlad, stanovit vhodnost, zasady a kritéria pouZitia prvkov
upokojenia dopravy na prietahoch ciest I., II. a lll. triedy (s nadvaznostou na MK funkénej triedy B1, B2

a B3) pre vytvaranie nového, resp. Upravu alebo rekonstrukciu existujuceho dopravného priestoru
s cielom zvySenia bezpecnosti dopravy s ohladom na vSetkych jej uCastnikov, ako aj zvySenia kvality
zivota obyvatelov v zastavanych oblastiach, cez ktoré tranzitna doprava danym prietahom prechadza.

1.4 Pouzitie TP

TP su ur€ené projektantom, investorom pozemnych komunikacii, ako aj pracovnikom Statne;j
spravy a samospravy. TP neposkytuju a ani nemdzu poskytnut jeden vSeobecne platiaci navrh Upravy
dopravného priestoru cestnych prietahov, predovSetkym vzhfadom na velky pocet faktorov
(priestorovych, architektonickych, urbanistickych, dopravnych, stavebno-technickych, environ-
mentalnych, hygienickych a i.), ktoré mézu réznou mierou vplyvat na vyber optimalneho rieSenia
upokojenia dopravy v danom Uzemi. Konkrétne rieSenia je nevyhnutné vybrat a navrhnut na zaklade
dopravno-inzinierskych analyz a prognéz, environmentalnych posudeni (hlukova stadia, emisna Studia)
projekénych zasad a skusenosti, s ohfadom na optimalny pomer dopravno-organizacnych, stavebno-
technickych a ekonomickych moznosti a to vSetko v nadvaznosti na konkrétne individualne podmienky
a poziadavky daného uzemia a jeho obyvatelov.

1.5 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala Zilinska univerzita
v Ziline, Stavebna fakulta, CEDS, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina.

RieSitelia - doc. Ing. Mati§ Kova¢, PhD., tel. ¢&.: +421415135947, e-mail:
matus.kovac@fstav.uniza.sk, prof. Dr. Ing. Martin Decky, tel. €.: +421 41 513 5948
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1.6

Distribucia TP
Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk

(Technické predpisy rezortu).

1.7

1.8

Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost dfiom uvedenym na titulnej strane.

Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nahradzaju TP 018 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch

cestnych prietahov v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy), MDPT SR: 2005 a Dodatok €. 1/2006
v celom rozsahu.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[2z1] Zakon &. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zd&kon), v zneni neskorsich
predpisov;

[Z2] vyhlaska FMD &. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon);

[Z3] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

[2z4] vyhldSka MV SR ¢&. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[25] zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni zakona ¢. 91/2016 Z. z;

[z6] vyhldSka MDVRR SR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov v zneni vyhlasky ¢.177/2016 Z. z.;

[Z7] nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje smernica Rady 89/106/EHS;

[Z8] zakon &. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
v zneni neskorSich predpisov;

[Z9] nariadenie vlady SR &. 145/2006 Z. z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie vlady Slovenske;
republiky €. 40/2002 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami v zneni neskorSich
predpisov;

[210] vyhlagka MZP SR &. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného
zakona;

[211] vyhlagka MZP SR &. 55/2001 Z. z., o Gzemnoplanovacich podkladoch a izemnoplanovacej
dokumentacii;

[212] vyhlagka MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o v&eobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, v zneni neskorsich
predpisov;

[213] vyhlaSka MDVRR SR €. 251/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia
bezpecnosti pozemnych komunikacii;

[Z14] zakon €. 157/2018 Z. z. o metroldgii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z15] vyhlagka UNMS SR ¢&. 210/2000 Z. z. o meradlach a metrologickej kontrole, priloha &. 31,
Cestné rychlomery

1.10 Suvisiace a citované normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 34 8340 Osvetlovacie stoziare

STN 73 6005 Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel

STN 73 6100 Néazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zdkladné ustanovenia pre navrhovanie
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STN 73 6056
STN 73 6131-1
STN 73 6425
STN P 73 6425

STN 73 6713
STN 73 1326

STN EN 12352
(73 6023)

STN EN 12368
(73 6022)

STN EN 12504-3
(73 1304)

STN EN 12899-1
(73 7021)

STN EN 12966
(73 7040)

STN EN 13201-2
(36 0410)

STN EN 13201-3
(36 0410)

STN EN 13201-4
(36 0410)

STN EN 13201-5
(36 0410)

STN EN 1340

(72 3215)

STN EN 1433

(73 6135)

STN EN 1436

(73 7010)

STN EN 1463-1
(73 7015)

STN EN 1463-2
(73 7015)

STN EN 206+A1
(73 2403)

STN EN 1991-2
(73 6203)

STN EN 50556
(36 5601)

TNI CEN/TR
13201-1/C1 (36
0410)

Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast' 1: Kryty z dlazieb

Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky

Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
a prestupné uzly

Dazdové vpusty

Stanovenie odolnosti povrchu cementového betonu proti pdsobeniu vody
a chemickych rozmrazovacich latok

Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Vystrazné a bezpe&nostné svetelné
zariadenia

Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Navestidla

Skusanie beténu. Cast 3: Odtrhova skuska

Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky

Zvislé dopravné znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi
Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 2: Svetelnotechnické poZiadavky

Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast’ 3: Svetelnotechnicky vypod&et

Osvetlenie  pozemnych  komunikacii. Cast 4: Metédy merania
svetelnotechnickych vlastnosti 3
Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 5: Ukazovatele energetickej

ucinnosti

Betonové obrubniky. Poziadavky a skuSobné metody
Odvodnovacie Zzlaby pre pozemné komunikacie. Triedenie, navrhové
a skuSobné poziadavky, oznaCovanie a hodnotenie zhody

Materialy na dopravné znadenie pozemnych komunikacii. Poziadavky na
vodorovné dopravné znacky

Materialy na vodorovné dopravné zna€enie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast' 1: Zakladné funkéné poziadavky
Materialy na vodorovné dopravné znalenie pozemnych komunikacii.
Retroreflexné dopravné gombiky. Cast' 2: Skusky na skigobnom UGseku
Betdn. Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 2: ZataZenia mostov dopravou
Systémy cestnej dopravnej signalizacie

Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast' 1: Vyber tried osvetlenia

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.

1.11 Suvisiace a citované technické predpisy rezortu

[Tl] TP 007
[T2] TP 012
[T3] TP 015
[T4] TP 023
[T5] TP 033

Projektovanie  okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach, MDPT SR: 2004 + Dodatok ¢&. 1, MDVRR SR: 2015;
Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaliek na pozemnych
komunikaciach. MDPT SR: 2005;

VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach, MDPT SR: 2005 + Dodatok ¢. 1, MDVRR SR:
2015;

PouZzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni,
MDV SR: 2019;

Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek, MDPT SR: 2009 + Dodatok
¢. 1, MDVRR SR: 2015;
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[T6] TP 035 VegetaCné upravy pri pozemnych komunikaciach, MDPT SR: 2010;

[T7] TP 048 Navrhovanie debarierizaCnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach. MDV SR:
2019;

[T8] TP 066 Stanovenie hlukovej zataze spbsobovanej dopravou po cestnych
komunikaciach, MDVRR SR: 2013;

[T8] TP 079 Navrhovanie a realizacia dodato¢nych jazdnych pruhov, napojenia vozoviek
a prie€nych rozkopavok cestnych komunikacii, MDVRR SR: 2014;

[T9] TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary, MDV SR: 2019;

[T10] TP 098 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na cestnych komunikéciach,
MDVRR SR: 2015;

[T11] TP 102 VypocCet kapacit pozemnych komunikacii, MDVRR SR: 2015;

[T12] VL10 Navrhovanie Uprav krizovatiek pre prejazd nadrozmernych vozidiel, MDV
SR: 2018.

1.12 Suvisiace zahrani¢éné predpisy

[T13] EUROPEAN AGREMENT ON MAIN Eurépska dohoda o hlavnych cestach (AGR)
INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES (AGR) Konsolidovana verzia
Consolidated version ECE/TRANS/SC.1/384 ECE/TRANS/SC.1/384
14 March 2008 14 Marec 2008

1.13 Pouzita literatura

[L1] RU 1/2017 Nové technoldgie v oblasti oséadzania cestnych prvkov na existujice komunikéacie
na baze lepidiel

1.14 Pouzité skratky

BUS Autobusy

CEDS Centrum excelentnosti pre dopravné stavitel'stvo
CK Cestna komunikacia

MK Miestne komunikéacie

NMRP Nadmerna a nadrozmerna preprava
OK Okruzna krizovatka

PK Pozemna komunikacia

SSZ Svetelné signalizaéné zariadenie
TDG Trvaly dopravny gombik

TNV Tazké nakladné vozidia

VDZ Vodorovné dopravné znacenie

ZDz Zvislé dopravné znacenie

2 VsSeobecne

Problematika bezpecnosti a kvality zivota obyvatelov Uzemi v okoli cestnych prietahov je
zasadne ovplyvnena dopravnou funkciou tychto Casti cestnej siete vyvolanou potrebami tranzitnej
dopravy. Poziadavka na upokojovanie dopravy je naopak vyvolana potrebami vyplyvajucimi z dalSich
nemenej vyznamnych funkcii, ktoré takéto dopravné priestory plnia a to predovsetkym funkciu obsluznu
(pristup k uradom, obchodom, sluzbam, resp. inym bodom zaujmu obyvatelov), spolo€ensku, kultdrnu,
¢i rekreacnu. RieSenie konfliktu réznych spdsobov funkéného vyuzitia dopravného priestoru cestnych
prietahov spociva v navrhu optimalnej kombinacie dopravno-organizacnych a stavebno-technickych
uprav, vyplyvajucich z konkrétnych podmienok daného Uzemia a siete pozemnych komunikacii
nadvazujucich na dany prietah.

2.1 Terminy a definicie

Na ucely tychto TP sa okrem terminov uvedenych v STN 73 6100, STN 73 6101, STN 73 6102,
STN 73 6110 a platnych TP pouzivaju tieto dalSie terminy a definicie:

- upokojovanie dopravy — aplikacia dopravno-organizacnych a stavebno-technickych prvkov pre
upravu dopravného priestoru za i€elom nastolenia rovnovahy jeho funkéného vyuzitia s cielom
zvySenia bezpec€nosti vSetkych ucCastnikov cestnej premavky, ako aj zvySenia kvality Zivota
obyvatelov v zastavanych oblastiach, cez ktoré prietah prechadza



Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na tsekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy) TP 018

- uliény koridor — priestor, ktory zahffia dopravny priestor komunikacie a nadvazné verejné
plochy, zelefi, vratane verejného priestoru prieCelia okolitych objektov a ich nadvaznych
vnutornych dvorov; funkciu uliéného koridoru uruje prevladajuce funkéné vyuzitie okolitych
objektov alebo priestranstiev

- reintegracia dopravného priestoru ulice — rekonstrukcia a obnova funkéného a priestorového
usporiadania uli€ného koridoru so zohfadnenim sidlotvornych prvkov dopravného upokojovania

- optické psychologicka brzda — dopravna znacka V 16 - sustava prieCnych pasov vyznacenych
navozovke, ktorych vzdjomna vzdialenost sa v smere jazdy zmenSuje a tym rastuca frekvencia
optickych podnetov stimuluje podvedomie vodiov k va&Sej pozornosti a zniZeniu rychlosti jazdy

- odsun jazdného pruhu — prie€ne posunutie jazdného pruhu pomocou vloZenia deliaceho
ostrov€eka do stredu jazdného pasu (smerové vedenie jazdného pruhu dvomi protismernymi
oblukmi s malymi polomermi nasledujucimi tesne za sebou) s cielom dosiahnut zniZenie jazdnej
rychlosti motorovych vozidiel

- opatrenia na podporu prechadzania — stavebné opatrenia, ktoré zmierfiuju segregacny ucinok
komunikacie a umozfiuju chodcom a cyklistom jednoduchsie a bezpec€nejsie prechadzanie

- vstupna bréna —fyzicka aj opticka zmena usporiadania dopravného priestoru na vjazde do obce
s ciefom upozornit, naviest' a podporit vodiCov k dobrovolnej zmene jazdného rezimu

- lokélne zuzZenie vozovky — na kratkom Useku nie je dodrzana Standardna (homogénna) Sirka
jazdného pruhu pri zachovani poctu jazdnych pruhov. Prvok je mozné pouzit len na
dvojpruhovych smerovo nerozdelenych komunikaciach

- bocné deliace ostrovéeky / pasy — dopravné ostrovCeky / pasy sluziace na oddelenie jazdnych
prudov od inych druhov dopravy (cyklistickej) alebo na ich ochranu (statickej — automobilovej
a cyklistickej), ¢im dochadza k lepsej diferenciacii dopravnych ploch a zvacseniu podielu zelene
v dopravnom priestore komunikacie

- vysunuté chodnikové, resp. zelené plochy — vzniknu preruSenim parkovacich, zastavovacich
pruhov, alebo bo€nych deliacich ostrov€ekov / pasov v medzikrizovatkovom useku, kedy su
Casti chodnikov, alebo zelenych pléch v danom mieste budované az po okraj jazdného pruhu

- vysunuté naroZia — vzniknu v priestore krizovatky na rovnakom principe ako vysunuté
chodnikové plochy. ZvySuju bezpec&nost tym, Ze sa zmenSi plocha krizovatky, zmensSia sa
velkosti polomerov vnutornych hran obruab a tvoria prirodzené zadiatky miest zUzenia, spolu
s vytvorenim ochrany pre parkovacie a zastavovacie pruhy, resp. zacCiatky oddelenia chodnikov
pre pesich a cyklistov

- prvky upokojovania dopravy — dopravno-organizatné a stavebno-technické opatrenia
v dopravhom priestore pozemnej komunikacie, ktoré vplyvaju na spravanie vodiCa
a napomahaju k dodrziavaniu predpisanej rychlosti vozidiel v sulade s poziadavkami na
funkéné vyuzitie priestoru cestného prietahu a jeho bezprostredného okolia. Medzi dopravno-
organizaCné opatrenia patria tieto prvky upokojovania dopravy:

- predbezné ZDZ — postupné znizovanie rychlosti,

- opticka psychologicka brzda s akustickym efektom,

- opticka psychologicka brzda s prerusenymi pasmi,

- optické zuzenie Sirky jazdnych pruhov,

- oddelenie pruhov vytvorené z ohybnych reflexnych stipikov a dosiek,
- informativne merace rychlosti vozidiel.

Medzi stavebno-technické opatrenia patria tieto prvky upokojovania dopravy:

- zmena prie¢neho usporiadania komunikacie (Sirky, pocty, funkcia jazdnych pruhov),

- zUZenie, alebo zruenie odvodfiovacich pruzkov a uprava krajnic,

- odsun jazdnych pruhov (deliace ostrovCeky, deliace pasy),

- zmena povrchu vozovky (farebna, materialova),

- ochranné ostrovceky v miestach priechodoch pre chodcov,

- vysunuté chodnikové alebo zelené plochy a narozia — parkovacie a zastavovacie
pruhy,

- lokalne zuZenie vozovky,

- okruzné krizovatky.
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2.2 Pri€iny a nedostatky su¢asného rieSenia prietahov

Zakladnou pric¢inou dopravnej nehodovosti na cestnych prietahoch je preferencia ich dopravnej
funkcie s minimalnym ohladom na iné druhy dopravy (cyklistickej, peSej, statickej). ZvySenie
bezpecnosti a zniZzenie negativnych dopadov tranzitnej dopravy na cestnych prietahoch je mozné
dosiahnut zniZovanim, resp. s podporou dodrZiavania rychlosti dopravnych prostriedkov na
poZadovanej Urovni. Nedodrziavanie predpisanej rychlosti ma niekolko pricin:

- nevhodné usporiadanie dopravného priestoru prietahov - predimenzované Sirky
skladobnych prvkov Sirkového usporiadania, slaba Clenitost’ priestoru s nizkym vyskytom
periférnych vnemov podporujucich vnimanie rychlosti,

- nedostatoéné zvyraznenie zmeny druhu Uzemia, ktorym ma komunikacia prechadzat,

- nedostatoéné zohfadnenie potrieb inych druhov dopravy, bez akychkolvek prvkov
zvyhodnenia pohybu, & uz pozdiZ prietahu, alebo v prieénom smere.

Odstranenim tychto priestorovych (Sirkovych) nedostatkov, aplikaciou psychologicky vhodne
pbsobiacich stavebno-technickych prvkov spolu s nasadenim preventivnych dopravno-organizaénych
opatreni, je mozné dosiahnut vyrazné zmeny v upokojeni dopravy bez zasadného vplyvu na kapacitu
a plynulost dopravného prudu, avdak s vyraznym zvySenim bezpecnosti cestnej premavky a zlepSenim
rovnovahy funkéného vyuzitia priestoru v Usekoch cestnych prietahov.

2.3 Zakladné kritéria a principy navrhu upokojovania dopravy
Navrh prvkov upokojovania dopravy musi byt spracovany na zdklade konkrétnych
priestorovych, prevadzkovych a environmentalnych podmienok a pozZiadaviek daného Uzemia tak, aby
sa upravou dopravného priestoru cestného prietahu, ale aj celého ulicného koridoru predmetnej
miestnej komunikacie (MK) vo vztahu k dopravnym, architektonickym, urbanistickym, kompozi¢nym,
estetickym, sociologickym, hygienickym, psychologickym a inym hfadiskam vo vazbe na funkciu
a komplexné usporiadanie okolitej siete miestnych komunikacii dosiahlo splnenie zakladnych kritérii,
ktorymi su:
- zvySenie bezpec€nosti vSetkych ucastnikov cestnej premavky,
- zZlepSenie rovnovahy funkéného vyuzitia dopravného priestoru,
- znizenie segregacného ucinku cestného prietahu,
- zachovanie, alebo zlepSenie nadvaznosti na existujucu, alebo planovanu infrastruktiru,
- znizenie negativnych vplyvov tranzitnej dopravy na obyvatelov a zZivotné prostredie,
- zZlepSenie estetiky dopravného priestoru prietahu a jeho bezprostredného okolia.

Naplnenie poziadaviek vyplyvajucich z uvedenych kritérii pre optimalny navrh prvkov
upokojovania dopravy je mozné dosiahnut na zaklade nasledujucich principov:

- zabezpecenie jazdy vozidiel povolenou rychlostou,

- zZlepSenie podmienok pohybu ucéastnikov, ktori nie su su€astou tranzitnej dopravy,
- ZlepSenie podmienok pre prechadzanie v prie€nom smere,

- zvacsSenie podielu zelenych pléch (s vegetaénymi a sadovnickymi Upravami).
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3 Postup navrhu upokojovania dopravy na cestnych prietahoch

3.1 Analyza su¢asného stavu

Vytvorenie optimalneho navrhu prvkov upokojenia dopravy na konkrétnom cestnom prietahu je
podmienené podrobnou analyzou su¢asného stavu na zaklade v3etkych podkladov nevyhnutnych pre
komplexné vyhodnotenie poZiadaviek na funkéné vyuzitie daného dopravného priestoru. Tymito
podkladmi su:

- dopravno-inZinierske charakteristiky: intenzity tranzitnej dopravy, intenzity motorove;j
dopravy v rdmci obsluhy daného Uzemia, intenzity nemotorovej dopravy (peSich
a cyklistov), intenzity verejnej dopravy, poZiadavky statickej dopravy a poZiadavky na
opatrenia pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu,

- evidencia priecnych pradov — poCetnost, lokalizacia, intenzita a zloZenie,

- evidencia nehodovosti — po€etnost, lokalizacia, pri¢iny, nasledky, ¢as (defi/noc),

- charakteristika okolitej zastavby — obchody, urady, Skoly, sluzby, kulturne zariadenia,
priemysel, obytna zastavba, vyskyt a vedenie tras cyklistov a pod.,

- architektonické poZiadavky — historické, sidlotvorné, zastupenie zelene,

- ekologické zataze — intenzity hluku, mnozstvo a zastupenie pevnych Castic.

Dékladné spracovanie uvedenych podkladov poskytne jasny obraz o funkénom vyuziti priestoru
a pléch v okoli prietahu, o kritickych miestach a poziadavkach vetkych druhov dopravy, z €oho by mala
vyplynut' volba optimalnej povolenej rychlosti na prietahu, na zaklade ktorej sa nasledne navrhnu
jednotlivé opatrenia pre upokojenia dopravy. V pripade, Ze su spracované usmernenia a navrhy rieSenia
prietahu v izemnom plane, generele dopravy, pripadne planu udrzatelnej mobility, je nutné tieto pri
navrhu prvkov upokojovania reSpektovat.

3.2 Stanovenie povolenegj rychlosti na prietahu

Navrh opatreni musi odpovedat’ stanovenému rychlostnému limitu, ktory musi byt ur€eny tak,
aby doSlo k rovnovaznemu naplneniu poziadaviek na funkéné vyuzitie prietahu ato predovsetkym
s ohfadom na bezpecnost vSetkych ucastnikov cestnej premavky.

Pre stanovenie povolenej rychlosti na prietahu je nevyhnutné brat do avahy vSetky okolnosti
uvedené v ¢l. 3.1 tychto TP. Tuto hodnotu je (vzhfadom na stanovené priority funk&ného vyuzitia daného
priestoru a na zaklade vSeobecnej dohody kompetentnych organov) mozné pomocou dopravného
znacenia zvysit, alebo znizit ato najma v zavislosti od druhu okolitej zastavby, priCom hodnota
rychlostného limitu nemusi byt jednotna pre cely usek prietahu. Pre Cast prietahu veducu centrom
mesta s velkou intenzitou chodcov a cyklistov (min. 50 ch/h v jednom mieste) s poziadavkou na
prechadzanie v prie€nom smere je mozné pouzit znizenie rychlosti a pre ¢ast prietahu veducu okrajom
sidla s priemyselnou, alebo vzdialenejSou zastavbou je mozné tuto hodnotu zvysit.

Z hladiska produkcie hluku a vibracii nizSia rychlost dopravného pridu predstavuje nizSiu
hlukovu zataz (aj od motora, aj od valenia). Z hladiska znecistenia ovzdusSia od dopravy nie je vhodné,
aby najvysSia dovolena rychlost bola nizsia ako 40 km/h.

Navrh prvkov upokojovania dopravy z pohladu ekologickej zataze musi byt taky, aby opatrenia
na znizenie rychlosti boli vykonané v dostatocnej vzdialenosti (min. 100 m) pred obytnou zastavbou,
aby sa uz v ramci samotného prietahu dopravny prid mohol pohybovat’ rovhomerne bez nutnosti
Castej zmeny rychlosti alebo zastavenia. Zaroven tieto opatrenia musia byt také, aby u vodiCov
navodili vnemy pre vytvorenie psychologickej podpory na dobrovolnd zmenu jazdného rezimu
a dodrziavanie povolenej rychlosti.

3.3 Navrh opatreni pre upokojenie dopravy

Navrh opatreni potrebnych pre dosiahnutie upokojenia dopravy pozostava z kombinacie
dopravno-organizacnych a stavebno-technickych prvkov. Kazdy z tychto prvkov ma Specifickd funkciu
a pre dosiahnutie najlepsSieho Ucinku musi byt pouzity spravnym spésobom a na spravnom mieste
v ramci polohy vo i prietahu. PouZité opatrenia z hladiska ich umiestnenia mézeme, v zavislosti od toho
aku funkciu v ramci poziadaviek upokojenia maju plnit, rozdelit’ na:

- opatrenia pred vjazdom do obce — su to opatrenia, ktoré maju vodi¢a upozornit
a navodit pozadovanu, postupnu a plynult zmenu jazdného rezimu,

- opatrenia na vjazde do obce — su to opatrenia vyvolavajuce a podporujuce samotnu
zmenu jazdného rezimu tak, aby sa vozidla za vjazdom uZ pohybovali predpisanou
rychlostou,
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- opatrenia na prejazdnom useku v obci — su to opatrenia napomahajuce k udrziavaniu
predpisanej rychlosti vozidiel a dosiahnutiu upokojenia dopravy s o&akavanym
zvySenim bezpecnosti, zlepSenim rovnovahy funkéného vyuzitia a znizenim
ekologickej zataze,

- opatrenia na vyjazde z obce — su to opatrenia, ktoré maju zamedzit pred€asnému
zvySovaniu rychlosti pred opustenim zastavaného Uzemia obce (dalej aj ,zastavaného
uzemia“), alebo v Ziaducej vzdialenosti za nim.

Kazdy prvok pre upokojovanie dopravy ma urcit mieru vplyvu na pokles jazdnej rychlosti
vyplyvajuci z miery vedomej i podvedomej akceptacie vodiémi. Zatial o niektoré z tychto prvkov maju
zasadny vplyv na Upravu jazdného reZimu (odsun jazdnych pruhov, zizZenie Sirok, okruzné krizovatky,
informativne merace rychlosti), iné maju skér podporny podprahovy psychologicky efekt (zmena
povrchu, opticka psychologicka brzda, zvySovanie kontrastov pouzitim viacerych prvkov, pouZitie
ostrov€ekov / pasov svysadbou zelene). Pre dosiahnutie ¢o najlepSich vysledkov je nevyhnutné
uvedené prvky kombinovat'.

3.3.1 Opatrenia pred vjiazdom do obce

Velky rozdiel povolenych rychlosti medzi nezastavanym a zastavanym uzemim (90 km/h a 50
km/h) vedie k nedodrzovaniu povolenych rychlosti a prenosu nadmernej rychlosti prejazdu vozidiel az
za pozadovanu hranicu zaciatku obce vyznacenu zvislou dopravnou znackou IS 36a, resp. IS 36¢.
Znizena akceptacia tychto znaciek je vyraznejSia v pripadoch, kedy je znacka umiestnena vo velkom
predstihu pred zastavbou, resp. v pripade, Zze nie su v blizkosti viditelné objekty alebo opatrenia
davajuce informaciu o nasledujucej potrebe zmeny jazdného rezimu. Preto pre znizenie efektu nahlej
zmeny a prenosu nadmernej rychlosti jazdy je nevyhnutné pred vjazdom do obce navrhnut prvky
potrebné pre informovanost a adaptaciu vodi¢ov na jazdny rezim odpovedajlci zastavanej oblasti. Tieto
prvky su nasledujuce:

- postupna zmena najvysSej dovolenej rychlosti pomocou ZDZ,
- pouzitie optickych psychologickych bfzd,

- optické zuzenie Sirky jazdnych pruhov,

- zmena povrchu vozovky (farebna a materialova).

Umiestnenie tychto prvkov je zavislé prave od umiestnenia ZDZ IS 363, resp. IS 36¢, priCom jej
optimalna poloha by mala predstavovat vhodnu mieru kompromisu medzi prili§ kratkou vzdialenostou
od zastavby, kedy by Uprava jazdného rezimu mohla znamenat zvySeny negativny vplyv na obyvatelov
(brzdenie, radenie rychlostnych stupfiov) a naopak, prilis dlhou vzdialenostou od zastavby, ktora by
mohla predstavovat znizenu akceptaciu vodi€émi a prenos nadmernych rychlosti za hranicu
zastavaného Uzemia obce. Volbu vhodnej vzdialenost hranice obce ovplyviiuje aj vzdialenost zastavby
v prie€nom reze (horizontalna aj vertikalna), druh zastavby, velkost a spésob povrchovej Upravy pléch
v okoli prietahu, mnozstvo a druh zelene medzi prietahom a zastavbou a pod.

3.3.2 Opatrenia na vjazde do obce

Samotny vjazd do obce je pomyselnou hranicou, za ktorou by sa mali vozidla pohybovat
predpisanou rychlostou 50 km/h. Stavebno-technické usporiadanie vjazdu do obce ma byt také, aby
vodi¢om davalo jasny signal o vjazde do zastavaného Uzemia a zarovern zamedzilo prenosu vysokych
rychlosti z nezastavanej oblasti. Toto je mozné dosiahnut vytvorenim tzv. vstupnej brany predovsSetkym
pomocou stavebnych opatreni s vyuzitim cestnych prvkov a dopravno-organizacnych zariadeni, ktorych
kombinacia musi navodit’ taky psychologicky ucinok, aby sa zabezpecila dobrovolna zmena jazdného
rezimu. Prvky vhodné pre vytvorenie podmienok pre jazdu predpisanou rychlostou su:

- zmena priecneho usporiadania komunikacie (Sirky, pocty, funkcia jazdnych pruhov),
- zUZenie, alebo zrudenie odvodrovacich pruzkov a uprava krajnic,

- odsun jazdnych pruhov (deliace ostrovceky, deliace pasy),

- zmena povrchu vozovky (farebna, materialova),

- okruzné krizovatky,

- oddelenie pruhov vytvorené z ohybnych reflexnych stipikov a dosiek,

- informativne merace rychlosti vozidiel.

3.3.3 Opatrenia na prejazdnom useku v obci

Opatrenia na prejazdnom useku v obci maju zabezpedit' suvislé priebezné udrzanie znizenej
rychlosti vozidiel a jazdu zastavanym uzemim obce tak, aby sa minimalizovali moznosti prekrocenia
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najvy88ej dovolenej rychlosti. Toto je mozZné dosiahnut viacnasobnym pouZitim, kombinaciou
a striedanim prvkov upokojovania dopravy v kratkom slede za sebou po celej dizke prejazdu za G&elom
vytvorenia pestrosti dopravného priestoru, zniZenia jednotvarnosti a zvySenia kontrastov pre
psychologicku stimulaciu pozornosti vodi¢ov. Takymto spésobom sa zaroven vytvoria priestory a plochy
pre pohyb inych U€astnikov cestnej premavky, zvysi sa ich ochrana, priCom sa zaroven zvaési aj podiel
zelene s naslednym priaznivym vplyvom na eliminaciu ucinkov hluku a prasnosti od dopravy. Prvky
upokojovania dopravy vhodné pre pouZitie na prejazdnom useku v obci su:

- zmena prie€neho usporiadania komunikacie (Sirky, pocty, funkcia jazdnych pruhov),
- zUZenie, alebo zruenie odvodriovacich pruzkov a Uprava krajnic,

- optické zmeny smerového vedenia (najma pri dlhych priamych Usekoch),

- deliace pasy,

- ochranné ostrovceky v miestach priechodoch pre chodcov a cyklistov,

- vysunuté chodnikové alebo zelené plochy a narozia - parkovacie a zastavovacie pruhy,
- lokalne zuzZenie vozovky,

- oddelenie pruhov vytvorené z ohybnych reflexnych stipikov a dosiek,

- zvySenie pomeru zelenych pléch,

- okruzné krizovatky,

- informativne merace rychlosti vozidiel.

3.34 Opatrenia na vyjazde z obce

Opatrenia na vyjazde maju zamedzit pred€asnému zvySovaniu rychlosti vozidla pred opustenim
zastavaného Uzemia obce, najma ak v okoli vyjazdu st umiestnené vyrobné firmy, obchodné retazce,
polnohospodarske druzstva alebo iné aktivity, v ktorych okoli mozno predpokladat vyskyt chodcov,
cyklistov alebo obsluznych vozidiel. Tieto opatrenia sa mdézu kombinovat s opatreniami rieSenymi
v protismere na vjazde do obce. Prvky upokojovania dopravy vhodné pre pouzitie na vyjazde z obce su:

- pouzitie optickych psychologickych bfzd,

- fyzické a optické zlUzenie Sirky jazdnych pruhov,

- zmena povrchu vozovky (farebna a materialova),

- okruzné krizovatky,

- odsun jazdnych pruhov (deliace ostrovéeky, deliace pasy),
- informativne merace rychlosti vozidiel.

3.4 Poziadavky na prvky upokojovania cestnych priet'ahov
Na vyber prvkov upokojovania dopravy vplyvaju poziadavky cestnej premavky a udrzby na
cestnom prietahu, kde treba zohladnit naroky nielen tranzitnej dopravy, ale aj dopravnej obsluhy,
hromadnej dopravy, chodcov, cyklistov a Specialnych vozidiel. Na zabezpecenie bezpecnosti premavky
na prietahu ma vplyv aj spésob a funkénost odvodnenia a vybavenie pozemnych komunikacii.

3.4.1 Dopravna obsluha

Obsluzné dopravné zariadenia pre obsluhu Uzemia v dopravnom priestore komunikacie mézu
znacne ovplyvnit rozhlad a vzajomny vizualny kontakt vodi€ov, chodcov a cyklistov. Navrhované
rieSenie upokojovania dopravy musi prerozdelenim prvkov prieCneho rezu v dopravnom priestore
cestného prietahu vyrazne zlepsit podmienky pre bezpecnost, rozhlad, vizualny kontakt a osvetlenie.
Je potrebné zamedzit' vyskytu velkych spevnenych pléch, ktoré pri zvySenych poziadavkach na
dopravnu obsluhu v danom uzemi mdzu spbsobit neusmerneny pohyb vozidiel, otaCanie, resp.
svojvolné chaotické parkovanie a zastavovanie vozidiel v hlavnom a pridruzenom dopravnom priestore
prietahu.

Zamedzenie mozno dosiahnut’ umiestnenim architektonickych a cestnych prvkov, umelych
prekdzok avegetacnych uprav takym spésobom, aby psychologicky podporovali zniZzenie rychlosti
tranzitnej dopravy a zaroven zlepSili usporiadanie dopravného priestoru s usmernenim vozidiel v ramci
obsluhy Gzemia, ¢im sa znizi pocet koliznych bodov a zvySi bezpe€nost premavky. Idealnym rieSenim
pre tento uc€el na existujucich plochach je pouzitie lepenych cestnych prvkov (obrubnikov, kovovych
tanierov), ktorych pouzitie zaru€i rychle vytvorenie prvkov usmernenia a rozdelenia pléch bez nutnosti
baracich prac azasahu do konstrukcie vozovky, za plnej premavky s minimalnym obmedzenim
dopravy, s vysokou Ucinnostou a zaroven zivotnostou (obrazok 3.1).
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Obrazok 3.1 - Pouzitie cestnych prvkov na rychle, efektivne a zaroven trvacne vytvorenie ostrovekov
pre usmernenie, oddelenie a zvySenie bezpecnosti jednotlivych druhov dopravy

3.4.2 Hromadna doprava

Prvky upokojovania mozno zriadovat aj na tych cestnych prietahoch, po ktorych su vedené
linky hromadnej dopravy. Je vSak potrebné pouzit' také prvky, ktoré zabezpeclia pohodlie jazdy
a nespodsobia Skody na podvozku vozidiel autobusov, nakolko tieto sa v su¢asnosti zavadzaju ako nizko
podlazné. Na cestnych prietahoch sa nepovoluje zavadzanie vertikalnych prvkov upokojovania dopravy
— spomalovacich prahov. Pre zachovanie plynulosti tranzitnej dopravy je vhodné umiestriovat zastavky
mimo jazdny pruh, na zastavkovych pruhoch. Ak z priestorovych dévodov nie je mozné vybudovat
deliaci ostrovCek, pre podporu upokojenia dopravy je dblezité vyuzit iné cestné prvky, napr. flexibilné
reflexné stipiky, alebo odrazky (obrazok 3.2), ktoré vytvaraju optické ziZenie priestoru s psychologickym
u€inkom na znizenie rychlosti vozidiel. Pre zniZenie kolizii vozidiel tranzitnej dopravy s cestujucimi
hromadnou dopravou, alebo kolizii vznikajucich pri vychadzani vozidiel zo zastavkového pruhu sa
odporuc¢a navrhovat zastavky na jazdnych pruhoch, alebo vytvarat' tzv. zastavkové mysy, vznikajuce
ako vysunuté chodnikové plochy, vacsinou prerusenim parkovacich alebo zastavovacich pruhov.
Takyto navrh, ako prvok upokojenia, bez vytvorenia zastavkového pruhu je mozné pouzit, ak intenzita
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dopravného prudu je niz8ia ako 700 voz/h v jednom smere a intenzita hromadnej dopravy na zastavke
je menej ako 6 voz/h.

Obrazok 3.2 - Pouzitie ohybnych reflexnych stipikov, alebo odraziek na oddelenie pruhov

3.4.3 Chodci

Na zlepSenie podmienok prie€neho pohybu chodcov a znizenie rizika neh6d na cestnom
prietahu je nevyhnutné vytvorit také podmienky, aby doslo k zlepSeniu rozhfadu ako vodicov, tak aj
chodcov a k skrateniu, resp. prerozdeleniu dizky potrebnej na prekonanie celej $irky komunikacie. Pre
tento ucCel sa najCastejSie pouzivaju vlozené stredové ochranné ostrovéeky (obrazok 3.3, hore)
a vysunuté chodnikové plochy v krizovatke i v medzikrizovatkovom priestore (¢l. 4.1.7), ktoré umoznuju
pohodiny a bezpecny prieény pohyb chodcov cez upokojovani komunikaciu. Vlozené ostrovéeky
v mezikrizovatkovom Useku cestného prietahu sa umiestriuju do taziska tras prie€nych cielovych
a zdrojovych pohybov chodcov v danej oblasti. NajvysSia dovolena rychlost pred priechodom pre
chodcov nesmie byt vysSia ako 50 km/h a v oblastiach s velkym vyskytom chodcov (Skoly, urady a pod.)
je vhodné tato rychlost znizit az na 40 km/h. Pri velkych poziadavkach na prie¢ne tahy po celej dizke
prietahu je pre dodrzanie plynulosti tranzitnej dopravy nutné zvazit mnozstvo budovanych
a oznacenych priechodov (min. 50 chodcov/h na jednom mieste) a zvySit moznosti prechadzania
pomocou vytvarania miest s pouzitim podpornych prvkov akymi su lokalne zizenia vozovky, vysunuté
chodnikoveé plochy a narozia, ochranné ostrovCeky a pod. Tieto miesta sice ulahcia prechadzanie, ale
nedavaju chodcom vysadu prednosti po vstupe na vozovku, na ktori mézu vstupit len ak nedondutia
vodiCov prichadzajucich vozidiel na zmenu smeru alebo rychlosti jazdy, ¢im sa znizi naruSovanie
plynulosti dopravného prudu (obrazok 3.3, dole).

Podmienky pouZitia a pravidla pre vybudovanie, zabezpecenie a umiestnenie priechodov pre
chodcov su v sulade s STN 73 6110, STN 73 6425 a STN 73 6102, avSak tieto je nutné vytvarat
v Cerveno-bielom prevedeni na baze vysoko odolnych studenych plastov v kombinacii s vystraznym
LED osvetlenim vo forme inteligentnych priechodov pre chodcov aktivovanych pri detekcii chodca,
popripade spolu s LED gombikmi (obrazok 3.4).
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Obrazok 3.4 - Inteligentné priechody pre chodcov
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3.4.4  Cyklisti

ZlepSenie podmienok prie€neho pohybu cyklistov je moZzné dosiahnut vioZzenim stredovych
ochrannych ostrovéekov a vysunutych chodnikovych pléch v krizovatke i v medzikrizovatkovom uUseku.
Ich akumulaéna plocha musi byt dostato¢ne Siroka, najma vtedy, ak ide o spolo¢ny priechod
s chodcami, v ktorom sa predpokladaiju silné prady chodcov (obrézok 3.5). V pozdiznom smere by malo
byt snahou viest cyklistické pruhy v pridruZenom dopravnom priestore oddelene od jazdnych pruhov
pre vozidla v hlavnom dopravnom priestore. Ak to priestorové podmienky nedovoluju a cyklistické pruhy
su vedené v urovni vozovky, je pre upokojenie dopravy a zvySenie bezpeénosti nevyhnutné zvyraznit
oddelenie pruhov nielen pomocou VDZ, ale pouZit' aj cestné prvky, ktoré psychologicky pdsobia na
redukciu rychlosti vozidiel. Takymito prvkami su predovsetkym flexibilné vystrazné reflexné stipiky,
alebo odrazky. Pre lepSie vizualne zvyraznenie je vyhodné pouzit farebne odliSené povrchové Upravy
(obrazok 3.6).

Obrazok. 3.6 - Oddelenie pruhov s prvkami pre upokojovanie dopravy
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3.45  Specialne vozidla

Prvky upokojovania nesmu svojou konStrukciou, polohou a priestorovym usporiadanim
zamedzovat pristupu Specialnych vozidiel, akymi su napr. hasi¢ské vozidla, policajné vozidla, sanitné
vozidla, polnohospodarske vozidla, vozidla udrzby a pod. V pripade, Ze dany prietah je sucastou tras
nadrozmernej prepravy a pohyb takychto vozidiel sa na danom useku predpoklada, je nutné pri navrhu
prvkov upokojovania brat do Uvahy poziadavky definované vo [T12] a na zaklade obalovych kriviek
overit prejazdnost Useku pri navrhovanych Upravach. Ostrovéeky musia byt rieSené ako pojazdné

Obrazok 3.7 - Pojazdné ostrov€eky s najazdovymi obrubnikmi a pouzitim ohybnych cestnych prvkov

3.4.6 Vozidla udrzby

Konstrukcia a umiestnenie prvkov upokojovania musi umozrfiovat ¢o najjednoduchS$iu beznu aj
zimnu udrzbu cestného prietahu s mechanizmami. Najma pocas zimného obdobia nesmu Upravy
vytvarat prekazky pri udrzbe a Cisteni komunikacie cestného prietahu. Navrhované Sirky medzi
obrubnikmi musia zodpovedat' Sirkam a prevadzkovym poziadavkam predpokladanych mechanizmov
zimnej udrzby. Pri navrhu ochrannych ostrov€ekov, vysunutych chodnikovych pléch, odsunutych pruhov
apod. je predpoklad zvySenej pracnosti a naroCnosti zimnej uUdrzby, ako aj pouzitia mensSich
mechanizmov pre odhffianie snehu.

3.4.7 Odvodnenie

Pri zriadovani prvkov upokojovania na jestvujucej vozovke, ale i v novo navrhovanom rieseni,
sa musi zabezpedit dokonalé odvodnenie samotného prvku i okolitej vozovky. Konstrukcia prvku
upokojovania nesmie tvorit prekazku pre odtok zrazkovych véd. Z tohoto dévodu sa vpusty umiestiuju
na okraji vozovky na zachytenie vody pritekajlcej po odvodfiovacom pruzku, pozdiz obrubnika. Mreze
vpustov musia byt umiesthované tak, aby Strbiny boli v smere kolmom na pohyb kolies bicyklov. Pri
navrhu prvkov upokojenia vyzadujucich zmenSenie Sirky komunikacie, napr. vynechanim
odvodnovacich pruzkov, je nutné uvazovat s alternativnymi rieSeniami, akymi si napr. odtokoveé
Strbinové Zfaby a rosty (obrazok 3.8, vlavo), alebo liniové obrubnikové odvodnenie (obrazok 3.8,
vpravo).

Obréazok 3.8 - Strbinové Zlaby (vlavo) a liniové obrubnikové odvodnenie
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Pri navrhu je vyhodné volit odvodhovacie zariadenia, ktoré Setria priestor a podporuju
psychologické pdsobenie prvkov upokojovania dopravy. VZdy je v8ak nevyhnutné dbat’ na riedenie,
ktoré umoziiuje primerany vykon odvodnovacich zariadeni, aby sa v priestore vytvoreného prvku
upokojovania na vozovke nehromadila voda, ktora by prejazdom vozidiel mohla ohrozovat cyklistov,
alebo chodcov. Zvlastny doraz treba klast pri navrhu opatreni moznostiam beZnej udrzby, tykajucej sa
najma Cistoty Zzlabov a vpustov tak, aby sa v kazdom obdobi zabezpecila dobra funkcia odvodriovacich
zariadeni. Prekrytie Zlabov mrieZkami alebo beténovymi platiami sa odporu€a pouzivat len
v pridruZzenom priestore na chodnikoch a cyklistickych pruhoch.

Pri budovani prvkov upokojovania na existujucej vozovke (predovsetkym ochranné ostrovCeky
a deliace pasy) je z hladiska ochrany pred G¢inkami vody lepSie vyuzivat lepené cestné prvky, aby
nedochadzalo k naruseniu a naslednému vnikaniu zrézkovych vod do konstrukcie vozovky.

3.4.8 Vybavenie

3.4.8.1 Vegetaéné a sadovnicke Upravy

NajcastejSou upravou upokojovania dopravy je €lenenie prie€neho rezu komunikacie cestného
prietahu vloZenim stredovych alebo postrannych deliacich ostrov€ekov s nizkou alebo vysokou zelefou.
Kombinaciou jednotlivych druhov zelene (stromy, kriky, popinavé rastliny, travniky, nizke dreviny
a kvetinové zahony) mozno dosiahnut:

- oddelenie vozidiel, chodcov a cyklistov,
- zvyraznenie prvku upokojovania a psychologického pésobenia vysokou zeleriou,
- zvySenie estetického vzhladu ulice,

- zlepSenie mikroklimatickych a hygienickych podmienok v danom mieste.

AR NS A SEEHS LR e 3 oo ~ = SSEN

Obrazok 3.9 - Deliace ostrovéeky s travnikom a krovim vysadenym az za priechodom pre chodcov

Pri navrhu je nutné dbat na to, aby stromy a kriky ani pri plnom vzraste nezasahovali do
priechodného prierezu komunikacie a nesmu branit rozhladu vodi¢ov, chodcov a cyklistov a ich
vzajomnému vizualnemu kontaktu. V miestach, kde to priestorové a prevadzkové podmienky vyZaduju,
napr. na krizovatkach, kde za vyjazdom z vedlajSej komunikacie je umiestneny priechod pre chodcov
(obrazok 3.9), alebo kde je hlavna cesta smerovo a vySkovo vedena tak, ze su zhorSené rozhladové
podmienky (obrazok 3.10) vySka krovin nesmie presiahnut 0,5 m alebo je mozné ju uplne vynechat,
aby bola zabezpecena ako viditelnost deti na priechode, tak aj rozhlad pri vyjazde z vedlajSej
komunikacie. Ziadna zelefi nesmie zakryvat alebo zatiefiovat zvislé dopravné znadenie a zhor$ovat
podmienky osvetlenia prvku upokojovania a jeho okolia. Pre dlhodobé a spolahlivé plnenie uvedenych
funkcii je nevyhnutné venovat pozornost pravidelnému oSetrovaniu jestvujicej zelene pocas celého
roka. Pri jej navrhu je nutné dbat na spravny vyber jednotlivych druhov zelene podla priestorovych
a architektonickych moznosti ako aj zemepisnej polohy a klimatickych a pédnych podmienok v danom
uzemi. Tiez je potrebné reSpektovat potreby na zZivotny priestor stromu ako v jeho viditelnej Casti, tak aj
v korenovej Casti, s ohfadom na trasovanie inZinierskych sieti. Kazdy navrh vysadenia vzrastlého

17



Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov
TP 018 v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy)

stromu by mal reSpektovat jeho Zivotny priestor v dospelosti. Presné podmienky aplikacie vegetacnych
a sadovnickych uprav su rieSené v [T6].

Obrazok 3.10 - Deliaci ostrov€ek bez krovia v mieste so zlymi rozhladovymi podmienkami

3.4.8.2 Osvetlenie

Navrh, doplnenie alebo Uprava osvetlenia je suCastou rieSenia upokojovaného cestného
prietahu a sucCasne je aj vyznamnym prvkom architektonickej aj urbanistickej kompozicie ulicného
priestoru. Samotny navrh musi zodpovedat poziadavkam, ktoré uvadzaju platné normy na verejné
osvetlenie. Pri navrhu treba dbat na to, aby bola v noénych hodinach (za tmy) zabezpedena dobra
viditelnost’ ako v hlavhom dopravnom priestore cestného prietahu, tak aj na chodnikoch, cyklistickych
komunikaciach, parkovacich a zastavovacich pruhoch ajvSetkych dotknutych pléch v pridruzenom
dopravnom priestore. Osvetlenie by malo byt navrhnuté tak, aby upozorfovalo vodi€ov na vSetky zmeny
usporiadania a vedenia trasy prietahu, na prvky upokojovania dopravy (ostroveky, ziuzenia, vysunuté
chodnikové plochy), krizovatky a miesta urené na prechadzanie. Spdsob usporiadania, vyber druhu
a kvality svietidiel musia odpovedat’ druhu Uzemia, ktorym cestny prietah prechadza, druhu zastavby,
funkénému vyuzitiu a prerozdeleniu pléch v dopravhom priestore, ako aj priestorovym moznostiam
z hladiska umiestnenia stipov a kablovych vedeni. Umiestnenie svietidiel je mozné usporiadat:

- jednostranne — ak je pridruzeny dopravny priestor iba na jednej strane prietahu,

- obojstranne, symetricky — pri velkych Sirkach hlavného dopravného priestoru,

- obojstranne striedavo — pri malych Sirkach hlavného dopravného priestoru,

- v zavislosti od potreby — pri Castych zmenach usporiadania dopravnych pléch v priestore
prietahu.

ZvySenu pozornost je potrebné venovat osvetleniu prvkov upokojovania integrovanych
s priechodom pre chodcov a cyklistov. Ako bolo uvedené v ¢l. 3.4.3 tychto TP v suCasnosti
najbezpecnejSim rieSenim su tzv. inteligentné priechody pre chodcov. Pre zvySenie ucinkov je vhodné
tieto kombinovat’ s tzv. inteligentnym osvetlenim pracujucim na rovnakom principe aktivnej (stlacenie
tlacidla) aj pasivnej (zachytenie snimacom) detekcie chodca v zéne priechodu. Ak chodec nebol
zaznamenany a ani neddjde k stlaceniu tlacidla, systém stale zaruC€uje spravne horizontalne a vertikalne
osvetlenie. V pripade aktivacie systému sa Urover osvetlenia zvysi o 60 % (obrazok 3.11).
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Obrazok 3.11 - Inteligentné osvetlenie priechodu pre chodcov

3.4.8.3 Dopravné znaéenie

Zvislé a vodorovné znacenie je suCastou vybavenia Uprav upokojovania cestného prietahu.
Jeho navrhovanie a realizacia sa vykonava v sulade s [Z4] , ostatnymi suvisiacimi predpismia STN 01
8020. Z psychologického hfadiska s ohfadom na kapacitu vnimania vodi€a a naslednu akceptaciu
dopravného znacenia je nutné dbat na to, aby sa z dopravného priestoru prietahu vylugili, resp.
minimalizovali vizualne vnemy, ktoré odputavaju pozornost (billboardy, reklamy), popripade aj dopravné
znacky, ktoré nie su pre dané, resp. nové usporiadanie nevyhnutné.

3.4.8.4 Inzinierske siete

Podzemné vedenie technického vybavenia v priestore miestnych komunikacii sa maiju
umiestiiovat’ tak, aby ich pozemné Casti (poklopy, mreze, hydranty) v priestore cestného prietahu
nezasahovali do jazdnych pruhov/pasov a aby ich podzemné vedenia neboli ohrozované napr. korefimi
stromov, podzemnou vodou a pod. Tiez je nutné mysliet na pripadné opravy a udrzbu. Z hladiska
minimalizacie vplyvov na premavku prietahu je vhodné umiestfiovat vedenia sieti mimo hlavny
dopravny priestor, najlepSie do nespevnenych deliacich pasov, popripade chodnikov. Zasady
priestorovej Upravy vedeni technického vybavenia su uvedené v STN 73 6005.

4 Prvky upokojovania dopravy na cestnych prietahoch

Poziadavka na upokojenie dopravy s ciefom zvySenia bezpe€nosti a znizenia negativnych
dopadov motorovej dopravy na cestnych prietahoch suvisi predovsetkym so znizovanim, resp.
s podporou dodrziavania rychlosti dopravnych prostriedkov na pozadovanej trovni. Je nutné, aby navrh
prvkov upokojovania dopravy bol zalozeny predovSetkym na psychologickom pdsobeni na subjektivne
vnimanie rychlosti. Psychologické p&sobenie na znizenie rychlosti, ale aj zvySenie informovanosti
a ostrazitosti je mozné navodit zmenou clenenia dopravného priestoru s pouzitim vhodnych prvkov
upokojovania dopravy v kombinacii s vegetacnymi Upravami. Z hladiska navrhu to znamena:

- zmenu usporiadania a zmensenie Sirok skladobnych prvkov Sirkového usporiadania,
- ruSenie dlhych priamych linii,

- vkladanie ostrov€ekov, deliacich pasov, vysunutych chodnikovych a zelenych pléch,
- Upravy na povrchu vozovky,

- pouzivanie cestnych prvkov,

- vysadba stromov a krikov pre zvySenie frekvencie periférnych vnemov,

- pouzivanie dopravno-organizaénych opatreni s preventivnymi u¢inkami.

4.1 Stavebno-technické opatrenia

4.1.1  Uprava $irky jazdnych pruhov

Volba vhodnej Sirky jazdného pruhu musi zohladhovat naplnenie poZiadaviek upokojovania
dopravy a zaroven priestorovych potrieb na pohyb velkych vozidiel a autobusov. Sirky jazdnych pruhov
musia odpovedat hodnote povolenej rychlosti, ktora nemusi byt jednotna pre cely Usek prietahu (l.
3.2 tychto TP). V tabulke 1 sU uvedené Sirky jazdnych pruhov v zavislosti od povolenej rychlosti
v predmetnom useku prietahu, od intenzity nakladnych vozidiel a autobusov, od typu komunikacie
a druhu jazdného pruhu.
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Tabulka 1 - Sirky jazdnych pruhov na prietahoch ciest

Ty?klgz:ri];unl Dvojpruhova Stvor- a viac pruhova Na krizovatkach
Podmienky Intenzita . .
pouzitia TNV + BUS Jazdny pruh Jazdny pruh
P9v0|en? <30voz/h | 230voz/h Vnutorny | Vonkajsi | Odboéovaci Priebezny
rychlost
<50 km/h 3,0m 3,25m 3,0m 325m | 301-325m | S 2k
> 50 km/h 3,25m 35m 3,25m 35m [325-35m ‘ézékﬁjvom

* Pouzitie pri intenzite TNV + BUS < 30 voz/h v profile

Ak je prietah su€astou prejazdnych tras NMRP, Sirka jazdného pruhu ma byt 3,25 m. ZuzZenie
jazdnych pruhov medzi obrubnikmi na trasach NMRP nemd&ze pri pouZiti ochrannych alebo deliacich
ostrovCekov predstavovat’ prekazku v prejazde tychto vozidiel. Pri navrhu je potrebné brat do uvahy
poziadavky definované vo [T12] a ostrovéeky musia byt rieSené ako pojazdné s obrubnikmi s nabehom
s demontovatefnym dopravnym znac€enim (Cl. 3.4.5 tychto TP).

Sirky jazdnych pruhov v smerovych oblikoch a odsunoch jazdnych pruhov musia zohladfiovat
poziadavky na rozsSirenie podfa STN 73 6101 a STN 73 6102.

4.1.2  Uprava odvodiiovacich prazkov

Upravu $irkovych pomerov pre zabezpedenie psychologického posobenia na zniZovanie
rychlosti je mozné dosiahnut' aj Upravou (zuzenim), resp. odstranenim vodiacich pruzkov, avsak iba za
predpokladu, ze odvodnenie povrchu vozovky nebude ohrozené, resp. bude zabezpe€ena adekvatna
nahrada inym odvodfiovacim systémom (&l. 3.4.7 tychto TP). Podla STN 73 6110 sa pozdizne
odvodnenie povrchu vozovky navrhuje pomocou odvodriovacich prazkov $irky 0,50 m pozdiz zvysenych
obrub. Tuto Sirku je mozné znizit na hodnotu 0,25 m v pripade, ak sa:

- hydrotechnickym vypoltom preukaze vyhovujluca
kapacita odvodniovacieho systému po zluzeni, resp. ak sa
zmensi vzdialenost uli€nych vpustov, pri¢om tieto musia
byt umiestnené mimo vozovku (napr. v prilahlom
pridruzenom pruhu, alebo boénom deliacom pase),

- pouzije liniové obrubnikové odvodnenie (obrazok 4.1),
alebo odtokové Strbinové zfaby (ak su cyklisti vedeni
mimo hlavny dopravny priestor).

Odvodrovaci pruzok je mozné Uplne vynechat ak:

- je splnena poziadavka na hodnotu minimalneho
pozdizneho sklonu a pozdizne odvodnenie je mozné
zabezpeCit  pomocou  liniového  obrubnikového
odvodnenia, alebo odtokovych Strbinovych zfabov, ¢o
musi byt preukazané hydrotechnickym vypoc&tom,

- su cyklisti vedeni mimo hlavny dopravny priestor,

- je hlavny a pridruzeny dopravny priestor oddeleny
bo&nym deliacim pasom.

s ;:4'.'.“‘ > - ' ‘ nii ¥
Obrazok 4.1 - Zuzeny vodiaci prazok
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Vodiace Ciary je mozné nahradit’ pridlazbou svetlej farby, ktora zabezpecéi ako dostatocné
optické vedenie, tak aj akustickt vystrahu pri vyboceni z jazdného pruhu. Pri vynechani vodiaceho
pruzku zabezpedi optické vedenie zvySeny obrubnik.

41.3 Uprava krajnic a okrajov vozovky

V su&asnosti je stale mozné na cestnych prietahoch vidiet' useky, na ktorych su okraje vozovky
ukon&ené nespevnenou krajnicou, alebo rovno svahom. Takéto usporiadanie nezodpoveda kategoriam
pre zberné komunikacie (funkcné triedy B1 az B3) a opticky rozsiruje dopravny priestor, ¢o navadza na
zvySovanie jazdnej rychlosti. Uprava krajnic predstavuje fyzickl zmenu Sirky komunikacie, nakolko
Sirka spevnenej krajnice sa zniZi, pokial je va¢sia ako Sirka planovaného odvodfiovacie pruzku, na ktory
sa spevnena krajnica transformuje. Tato zmena sa vykona doplnenim obrubnikov vymedzujucich
spevnenu Cast vozovky (jazdné pruhy a odvodriovaci pruzok). Nespevnena krajnica sa dosypanim
upravi s ohfadom na prifahlé svahy so zabezpe€enim bezpecnostného odstupu, alebo sa z nej méze
vytvorit bo€ny deliaci pas, oddelujaci pruhy v pridruzenom dopravnom priestore.

Pred zacatim takychto Uprav je vSak nevyhnutné vykonat analyzu suasného stavu a spbésobu
odvodnenia vozovky a vzhladom na pouZzité technoldgie a sposoby vykonanych uprav navrhnat vhodny
druh odvodriovacich zariadeni, resp. spdsob ako nasledne bezpe€ne odstranit zraZzkové vody z povrchu
komunikacie. Pri pouZiti obrubnikového odvodnenia je toto nevyhnutné napojit na existujuci kanalizaény
systém. Pri pouziti jednoduchého spdsobu lepenych obrubnikov na povrch vozovky je tieto nevyhnutné
v pozadovanych intervaloch (stanovenych vypoctom) prerusit, aby voda mohla volne odtiect.

Pokial Sirka vozovky dosahuje minimalne pozadované parametre a tito uz nie je mozné dalej
zuzovat, je mozné upravit okraje vozovky zmenou povrchu ato bud farebne, alebo materialovo,
pomocou dlazby, resp. krajnicovych prefabrikatov (obrazok 4.2).

Obrazok 4.2 - Uprava okrajov vozovky

414 Odsun jazdnych pruhov

Priestorové usporiadanie vjazdu cestného prietahu do obce rozhodujicim spdsobom
ovplyvnuje rychlost jazdy vozidiel v priebehu obce. Dblezitym opatrenim je zamedzenie priameho
priehfadu vodi¢a obcou uz pred vjazdom do zastavaného Uzemia, najma pri malych osamelych obciach
s kratkym prejazdom. Siroky dopravny priestor s priamym priehladom podporuje vysoké rychlosti
vozidiel aj po vjazde do obce. Odsun jazdnych pruhov s technickymi a vegetacnymi Upravami je prvkom
vytvarajucim vstupnu branu podporujucu zmenu jazdného rezimu a zamedzenie prenosu vysokych
rychlosti z nezastavanej oblasti. Odsun jazdnych pruhov sa vykonava s pouzitim strednych deliacich/
ochrannych ostrovéekov alebo pasov.

Odsun jazdnych pruhov sa méze realizovat bud jednostranne (obrazok 4.3, vlavo) s ciefom
redukovat' rychlost na vjazde do obce, alebo obojstranne (obrazok 4.3, vpravo) s cielom zabranit
zrychlfovaniu pred opustenim Uzemia obce oznaceného znackou IS 36b, resp. IS 36d. Aby bola
zabezpefena pozadovana ucinnost, tj. aby sa dosiahla zmena jazdného reZimu a zniZenie jazdnej
rychlosti a zaroven, aby opatrenie nemalo negativny vplyv na obyvatelov blizkej zastavby, je nutné
zabezpecit’

- bo€ny odsun osi jazdného pruhu minimalne o celu Sirku jazdného pruhu,

- viditelnost' ostrov€eka pomocou cestnych prvkov a najazdovych obrubnikov s odrazkami
v pripade, ak sa predpoklada pohyb NMRP a ostrovéek ma byt pojazdny, alebo pomocou
vysadby vhodnej kombinacie vysokej a nizkej zelene vytvarajucej ziaduci opticky efekt
zabranenia priehladu, vytvorenia vstupnej brany a zvysenia frekvencie periférnych vnemov,

- osvetlenie ostrovcéeka,
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- odpovedajuce dopravné znacenie upozorfiujuce na zmenu smeru trasy a usmerfiujuce pohyb
v jazdnych pruhoch (idedlne v kombinacii s predbeznym dopravnym znacenim na znizenie
rychlosti v ramci opatreni aplikovanych pred vjazdom do obce (€. 4.2 tychto TP),

- umiestnenie opatrenia minimalne v 100 m vzdialenosti od blizkej zastavby (v pripade potreby
je nutné poditat’' s premiestnenim znacky IS 36a.
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Obrazok 4.3 - Odsun jazdnych pruhov pomocou deliacich ostrovéekov

1x1S36a

V16. 11ks. br. 1-3mm. 8. 0.70 m

V pripade, ak sa na existujucom prietahu nachadzaju nadmerne Siroké jazdné pruhy so
Sirokymi krajnicami, alebo ak ide o Stvor- a viac pruhovi komunikaciu, ktorej kapacita vyrazne prevysuje
aj dlhodoby vyhlad intenzit dopravy, je mozné odsun jazdnych pruhov vyuZit ako zacCiatok stredného
deliaceho pasu (obrazok 4.4). Poziadavky na parametre deliacich pasov su uvedené v STN 73 6110,
avSak minimalna Sirka, ktord norma v mieste priechodov povoluje (1,75 m) nie je postacujuca pre
zaistenie dostatoCnej bezpecnosti v pripade pohybu chodcov s detskym kociarom, zdravotne tazko
postihnutych alebo cyklistov. Preto, pokial je to z priestorového hladiska mozné, sa vzhladom na
spominanych Ucastnikov cestnej premavky odporu¢a, aby Sirka deliaceho ostrovéeka v mieste
priechodu pre chodcov/cyklistov bola minimalne 2,5 m.
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Obrazok 4.4 - Odsun jazdnych pruhov pomocou deliacich pasov

Stredny deliaci pas, okrem prerozdelenia dopravného priestoru a zlepSenia estetiky vyuzitim
vegetacnych a sadovnickych uprav, poskytuje Ucinny prostriedok pre zamedzenie neusmernenému
l[avému odbocCovaniu, pricom koniec pasu mdze zaroven sluzit ako ochrana pre lavé odbocenie
umiestnené v pozadovanej pozicii. Stredny deliaci pas méze byt vyuzity aj na oddelenie vjazdovej
a vyjazdovej vetvy najbliz8ej okruznej krizovatky, pricom zaroven poskytuje ochranu pre chodcov
a cyklistov prechadzajucich v prie€nom smere, alebo mdze tiez sluzit' ako prostriedok pre zniZenie
moznosti kolizie pri vyjazde do protismeru v smerovych oblukoch.

Okrem dostatocnej Sirky dopravného priestoru, je délezitou podmienkou pouzitia potreba
pristupu k objektom na opacnej strane prietahu, kde v zavislosti od druhu zastavby (byvanie, obchody,
sluzby, priemysel a pod.) je nutné zvazit lokalne prerusenia zeleného deliaceho pasu, alebo ho
vybudovat v pojazdnej forme so znizenym obrubnikom. Pri pouziti neprejazdnej formy s vegetacnymi
Upravami (zatravnenim, krovinami, vysadbou kvetin a stromov) je nutné pouzit také druhy zelene a tieto

kombinovat tak, aby nezhorSovali rozhlfadové pomery. Prinosom suvislého porastu je zamedzenie
fubovolnému prechadzaniu chodcov cez komunikaciu prietahu, o hapomaha k navadzaniu chodcov
smerom k priechodom pre chodcov. V miestach pred krizovatkou alebo priechodom je vhodné suvisly
porast z hladiska zabezpeéenia rozhladu prerusit, alebo zabezpedit, aby vySka krovin nepresiahla
0,5 m. Pri pouZiti stromov s korunou je vhodné aby tieto mali uzky kmen a nutné, aby nezasahovali do
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prejazdného priestoru (obrazok 4.5). Neprejazdné Useky nemaju byt dihSie ako 50 m, aby sa umoznilo
obchadzanie stojacich vozidiel v pripade poruchy odstaveného vozidla.

Obrazok 4.5 - Stredny deliaci pas nespevneny, zatravneny alebo s rie€nym Strkom a vysadbou aleje

Pri realizacii stredného deliaceho pasu v pojazdnej forme je, ako z hladiska bezpecnostného,
tak aj estetického, vhodné volit' Upravu povrchu v inom materidlovom a farebnom prevedeni ako ma
vozovka prietahu (farebna beténova dlazba, alebo kamenné kocky, napr. ervena Zula a pod., obrazok
4.6) a priestor ozivit ob&asnou lokalnou vysadbou zelene, alebo jej aplikaciou v kvetinacoch. VySka
Upravy spevneného deliaceho pasu je 20 mm pri vozovke a 40 mm az 100 mm v strede pasu.

=~ E 3

Obrazok 4.6 - Spevneny stredny deliaci pas farebnou kamennou dlazbou

4.1.5 Zmena povrchu vozovky

Zmena povrchu vozovky ma za ulohu zvySit pozornost a upozornit vodi¢ov na vstup do
zastavanej oblasti s pozadovanou zmenou jazdného rezimu, ako aj na kritické miesta z hladiska
bezpecnosti premavky, ktorymi su priechody pre chodcov, krizovatky, alebo smerové obluky s malym
polomerom, popripade nevhodnym klopenim vozovky.
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Zmenu povrchu vozovky je mozné vykonat pouzitim farebnych asfaltovych zmesi a kobercov,
pouzitim dlazby, alebo kombinaciou drobného bauxitového kameniva s epoxidovou Zivicou. PouZitie
farebnych asfaltovych Uprav zabezpec€i predovSetkym vizualny efekt a v istej miere (v zavislosti od
druhu a veku predchadzajiceho povrchu) aj akusticky. Pouzitie farebnej dlazby zabezpedi ako vizualny,
tak aj vyrazny akusticky a vibraény efekt upozornenia, avdak méZe znamenat aj zvySenu hladinu
hluénosti v okoli komunikacie av pripade pouzitia Zulovych kociek aj zniZzenu odolnost vodi
vyhladzovaniu a teda horsie protiSmykové vlastnosti. V takom pripade je lepSie pouzit dlazbu z andezitu
(obrazok 4.6, vlavo hore). Pouzitie dlazby v smerovom obluku je nepripustné. Pouzitie drobného
bauxitového kameniva s epoxidovou Zivicou je na Slovensku zatial novinkou s preukazatelne lepSimi
protiSmykovymi vlastnostami ako vacSina povrchovych Uprav, avSak Zivotnost takejto Upravy bude
mozné vyhodnotit az po urcitej dobe uZivania.

e e

Obrazok 4.7 - Zmena povrchu vozovky

Dizka takejto upravy by mala byt minimalne 30 m pred vjazdom do obce a 20 m pred
priechodom pre chodcov alebo krizovatkou. Uprava méze byt rieSena ako suvisla, alebo vo forme pasov
(obrazok 4.7, vpravo). V smerovom obluku by mala byt Gprava pouzitd minimalne na dizke kruZnicovej
Casti obluka, priCom pre v€asnu vystrahu sa odporuca aplikovat uz od zadiatku prechodnice.

Zmena povrchu vozovky vyraznou mierou prispieva k estetickému vzhfadu ulice, preto je
potrebné pri navrhovani tychto opatreni citlivo pristupovat k vyberu jednotlivych uprav. Nesmu sa
pouzivat také upravy, ktoré spdsobuji znizenie kvality protiSmykovych vlastnosti vozoviek
a sposobujucich zhorsenie bezpecénosti cestnej premavky.

4.1.6 Ochranné ostrovéeky v miestach priechodoch pre chodcov

Ochranné ostrovéeky, okrem svojej prvotnej funkcie poskytovat ochranu zranitefnym
ucastnikom cestnej premavky, maju pozitivny vplyv aj na dopravnu kapacitu prietahu. Poziadavky na
parametre ochrannych ostrov€ekov predpisuje STN 73 6110 a STN 73 6102, avSak minimalna Sirka,
ktoru normy v mieste priechodov povoluju (1,75 m) nie je postaCujuca pre zaistenie dostatoCnej
bezpecnosti v pripade pohybu chodcov s detskym kociarom, zdravotne tazko postihnutych alebo
cyklistov. Preto, pokial je to z priestorového hladiska mozné, sa vzhladom na spominanych ucastnikov
cestnej premavky odporuca, aby Sirka deliaceho ostrovéeka v mieste priechodu pre chodcov / cyklistov
bola minimalne 2,5 m (obrazok 4.8). Uroveri ostrovéeka v mieste prechodu ma byt zniZzena na vyskovy
rozdiel 2 cm oproti povrchu vozovky na prietahu.

Ak to priestorové moznosti dovoluju, pre zniZzenie pravdepodobnosti kolizie prechadzajucich
chodcov s vozidlami z protismeru, je mozné pouzit' kombinaciu ochranného ostrovéeka s priechodom
pre chodcov situovanym do tvaru pismena Z (obrazok 4.9). Okrem toho sa pomocou takéhoto
usporiadania predizi akumulaéna plocha v ramci deliaceho ostrovéeka pri zachovani Sirky priechodu aj
ostrovéeka. Takéto rieSenie naopak méze byt nevyhodné pre zrakovo postihnutych chodcov.
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Obrazok 4.8 - Ochranny ostrov&ek s priechodom pre chodcov a cyklistov
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Obrazok 4.9 - Ochranny ostrov&ek usporiadany do tvaru pismena Z

Z hladiska realizacie ochrannych ostrov€éekov na existujucich vozovkach cestnych prietahov je
najlepsim rieSenim vyuzitie lepenych obrubnikov, technolégie, ktord zaruci velmi rychle vytvorenie
ostrov€ekov bez nutnosti buracich prac azasahu do konstrukcie vozovky, za plnej premavky
a minimalnym obmedzenim dopravy, srovnakou funkénostou a zaroven zivotnostou ako pri
obrubnikoch beténovanych, avSak s podstatne nizSimi nakladmi na realizaciu (obrazok 4.10).
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Obrazok 4.11 - Vytvorenie ostrovéeka pomocou Iepenych kovovych prvkov

4.1.7 Vysunuté chodnikové alebo zelené plochy a narozia — parkovacie pruhy

Vysunuté plochy vznikaju v mieste preruSenia pridruzenych (parkovacich a zastavovacich)
pruhov vysunutim chodnikovej, resp. zelenej plochy az na sty¢nu hranu pridruzeného a jazdného pruhu,
pricom Sirka jazdnych pruhov ostane nezmenena. Opatrenie zaroven umoziuje lepSiu vnimavost
vodiov voci chodcom a cyklistom a umiestnenie vysokej zelene vramci hlavnhého dopravného
priestoru. Kombinaciou striedania stredovych ostrov€ekov/pasov a vysunutych pléch mozno zvysit
Clenitost’ dopravného priestoru a tak vytvorit psychologické spomalovacie prvky upokojovania dopravy.
Vysokou zelenou je mozné pri spravnom umiestneni zamedzit’ priehfadu vodi¢a obcou, najma v dlhych
usekoch s nadmernou Sirkou vozovky. Prinosom je aj zlepSenie estetického pdsobenia dopravného
priestoru.

Dizka vysunutej chodnikovej plochy by nemala byt mensia ako 5 m a pred fiou by mal byt
oddelujuci zeleny pas taky dihy, aby bola dodrzana dizka rozhladu na zastavenie, minimalne vsak
v dizke 3 m. Vysunuté plochy sa navrhuju ako bezbariérové, akumulaéné plochy pred priechodom, ako
plochy na odstavovanie bicyklov a vegetacné plochy na umiestnenie vysokej zelene medzi parkovacimi
zalivmi pre 3 az 4 parkovacie stojiska. Tvar vysunutych zelenych pléch oddelujucich stojiskd moze byt
upraveny kolmo na obrubnik, ¢im sa Setri priestor, alebo Sikmo, &im sa zlepSia podmienky na
zachadzanie vozidiel (obrazok 4.12).
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Obrazok 4.12 - Vysunuté chodnikové a zelené plochy

Zastavky autobusovej a trolejbusovej hromadnej dopravy sa umiestiiuju az za vysunutou
plochou namiesto parkovacieho alebo zastavovacieho pruhu.

Vysunuté chodnikové plochy treba riadne osvetlit tak, aby za znizenej viditelnosti nedochadzalo
k zatieneniu a k fantomickym iluminaénym javom. Pre zamedzenie pripadnému vjazdu vozidla na
chodnikové plochy je vhodné na ich okraje umiestnit ochranné stipiky, alebo iné prvky, ktoré zabrania
vjazdu, ale nezhorsuju rozhfadové pomery.

Pri nadmernych Sirkach komunikacii v zastavanom Uzemi a nedostato€nom dohfade spravnymi
organmi a policiou, sU narozia krizovatiek zahltené parkujlucimi vozidlami. Zamedzuju tak rozhladu
vodi¢om a chodcom a znemoznuju prechadzanie. Z tohoto dévodu je nutné stavebnymi a organizacnymi
Upravami ,vycCistit“ narozia krizovatiek od nespravne parkujucich vozidiel a vytvorit plnohodnotné
akumulacné plochy pre chodcov a cyklistov s dostatoénym rozhfadom a vzajomnym vizualnym
kontaktom s vodi¢mi motorovych vozidiel. Na takto vytvorené narozia (obrazok 4.13) m6zu nadvazovat’
dalSie opatrenia na upokojovanie v nadvaznych komunikaciach.
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Obrazok 4.13 - Vysunuté narozia

Pozitivom vysunutych naroZi je zmen3enie priestoru krizovatky a skratenie dizky prechadzania
pre chodcov a cyklistov. Zmensenie polomerov oblukov pdsobi pozitivne aj na rychlost odbocujucich
vozidiel, ¢im sa zmensuje pravdepodobnost kolizie s prechadzajucimi chodcami, avSak zmensi sa aj
manipulacny priestor pre ndkladné vozidla, ktoré budd méct odbogit’ len pri najazde do protismeru. Preto
je nutné takéto rieSenie volit s ohladom na intenzitu odboc&ujucich nakladnych vozidiel a intenzitu
vozidiel vychadzajucich na prietah a prejazdnost najvacSieho uvazovaného vozidla overit pomocou
vlenych kriviek.

Vy8ka obrubnika v mieste priechodu pre chodcov musi byt znizena na uroveri 20 mm nad
povrch vozovky. Rovnako, ako pri vysunutych chodnikovych plochach, je vhodné na okraje naroZzi
umiestnit ochranné stipiky, alebo iné prvky, ktoré zabrania parkovaniu alebo vjazdu vozidiel, ale
nezhorsuju rozhlfadové pomery.

41.8 Lokalne zizenie vozovky

Lokalne zuzZenie vozovky je bodovym prvkom upokojovania dopravy, ktoré je mozné pouzit na
dvojpruhovych smerovo nerozdelenych komunikaciach s nizkou intenzitou dopravy, predovSetkym
v citlivych miestach v okoli 3kolskych zariadeni, domovov déchodcov, priechodov pre chodcov/
cyklistov, zastavky MHD a pod. Pouzitie takéhoto prvku sluzi predovsetkym na zdbraznenie zmeny
charakteru Uzemia (vjazd do obce, centra a pod.) spolu so zvyraznenim hlavného smeru krizenia
chodcov a cyklistov.

Ide o Upravu na kratkom Useku, kde nie je dodrzana Standardna (homogénna) Sirka jazdného
pruhu pri zachovani poctu jazdnych pruhov. Vznikne podobnym spdsobom ako vysunuté chodnikové
jazdnych pruhov. DiZka zGZenia predstavuje 10 m az 15 m, priom $irka zGZenia musi byt taka, aby
Sirka vozovky medzi obrubnikmi mala hodnotu 5,5 m (obrazok 4.14). ZuzZenie méa tym vacsi ucinok, ¢im
je vacsi rozdiel medzi zizenou vozovkou a vozovkou v prifahlych asekoch, pri€¢om rozdiel medzi nimi
by nemal byt mensi ako 1 m. Viditelnost zUzenia je potrebné zabezpecit dopravnym znacenim,
popripade v kombinacii s vegetaCnymi Upravami. Tiez je nutné, aby bolo miesto zlUzenia dostatoCne
osvetlené.

Rozmery v m

min. 3m
L 10-15m IL

Ei

Obrazok 4.14 - Lokalne zUzenie vozovky

Z hladiska realizacie lokalneho zuzenia na existujucich komunikaciach je mozné s vyhodou
lahkej a rychlej realizacie vyuzit lepené prvky, alebo ohybné stipiky (obrazok 4.15).
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4.1.9 Malé okruzné krizovatky

Jestvujuce krizovatky, na ktorych dochadza k zvySenej dopravnej nehodovosti mozno upravit
na malé okruzné krizovatky. Uplatnenie malych okruznych krizovatiek na cestnych prietahoch prispieva
k zlepSeniu bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky, k znizeniu dopadov dopravy na zivotné
prostredie a k zvySeniu estetickej kvality verejného priestoru a tym aj k celkovému upokojovaniu
dopravy. Pouzivaju sa:

- navjazdoch do obce, kam Ustia aj iné cestné komunikacie,
- naprejazdnom Useku, kde treba znizit rychlost jazdy, nehodovost a zlepSit plynulost premavky
a estetiku verejného priestoru.

Malé okruzné krizovatky sa navrhuju podra [T1].

Jestvujuce krizovatky je mozné upravit na malé okruzné krizovatky velmi jednoducho a rychlo,
bez nutnosti stavebnych uprav, pomocou lepenych kovovych prvkov (obrazky 4.16 a 4.17). Pouzitie
tychto cestnych prvkov zabezpeci pozadované znizenie rychlosti prechadzajucich vozidiel a zarover
umozni priechod nakladnym vozidlam, o by pri stavebnej Uprave krizovatky v stiesnenych pomeroch
nebolo mozné, alebo efektivne.
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Obrazok 4.16 - Pouzitie lepenych kovovych prvkov (tanierov) na vytvorenie malej okruznej krizovatky

N |5 i

Obrazok 4.17 - Lepenie kovovych prvkov (vlavo), upravena nehodova krizovatka

4.1.10 Priklady prieéneho usporiadania komunikacie

VysSie uvedené stavebno-technické prvky upokojovania je mozné vzajomne kombinovat
av zavislosti od priestorovych moznosti, druhu okolitej zastavby, vyhladovych intenzit a skladby
dopravného prudu volit také, aby o najviac odpovedali poziadavkam upokojenia dopravy a zvySenia
bezpec€nosti premavky, zlepSenia rovnovahy funkéného vyuzitia dopravného priestoru a znizenia
dopadov na zivotné prostredie v okoli cestného prietahu. Uvedené schémy predstavuju priklady
prieCneho usporiadania dopravného priestoru cestnych prietahov s ohfadom na v predchadzajucich
¢lankoch spomenuté a vysvetlené podmienky a poziadavky. Pri navrhu dopravného priestoru je nutné
dodrziavat nasledujuce zasady:

- parametre, druh a pouzitie skladobnych, konstrukénych a cestnych prvkov, vybavenia, ako aj
formu vegetacnych Uprav je nutné volit na zaklade miestnych podmienok a poziadaviek,

- skladobné prvky je mozné kombinovat a pokial to priestorové podmienky neumoznuju, nie je
nutné riesit skladbu dopravného priestoru symetricky vzhfadom na os komunikacie a cyklistické
cesticky, chodniky, popripade parkovacie a zastavovacie pruhy je mozné, vzhfadom na miestne
poziadavky a optimalizaciu dostupnosti, riesit striedavo po stranach prietahu s vyuzivanim
chranenych priechodov pre chodcov / cyklistov (€l. 4.1.6 tychto TP),

- Sirka odvodfiovacieho pruzku je v prikladoch uvazovana v hodnote 0,25 m, avSak ak to
poZiadavky na odvodnenie nedovoluju, je mozné ostat pri Standardnej Sirke odvodriovacieho
pruzku 0,5 m, alebo naopak ak je mozné dosiahnut’ vyhovujuce odvodnenie inym spésobom,
odporu¢a sa, vzhladom na upokojovanie dopravy pomocou zuzZenia dopravného priestoru,
odvodfiovaci pruzok uplne vynechat (¢l. 3.4.7 a ¢l. 4.1.2 tychto TP),
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- stredny deliaci pruh je mozné vyhotovit bud v nepojazdnej, alebo pojazdnej forme (&l. 4.1.4
tychto TP),

- oddelenie cyklistickych pruhov je vhodné, okrem VDZ, vykonat aj vodiacim prahom s doskami,
alebo stipikmi (&l. 3.4.4 tychto TP), pri¢om je nutné dodrzat bezpe&nostné odstupy (b. 0.)
vzhladom na funk&nu triedu upokojovanej komunikacie, prifahlé pruhy (jazdny, parkovaci, resp.
zastavovaci) a prekazky (suvislé, ojedinelé) podla zasad uvedenych v [T9].

Priklady €.1- €.9 prie€neho usporiadania su prezentované v zavislosti od minimalnej potrebnej Sirky
dopravného priestoru a tiez v zavislosti od toho, ¢i je na oddelenie pruhov mozné pouZit stredny deliaci
pas, resp. ostrovéek. Priklady zohladhAuju podmienky a poZiadavky na parkovanie pouzitim
parkovacich, resp. zastavovacich pruhov, ¢o umozfuje budovanie vysunutych chodnikovych
a zelenych pléch (&l. 4.1.7 tychto TP). Ak to priestorové podmienky neumoZzfiuju, alebo je mozné
poziadavky na parkovanie naplnit mimo dopravného priestoru, parkovaci pruh je mozné vynechat.
Pritomnost, resp. poziadavky cyklistickej dopravy su zohladnené pouzitim cyklistickych pruhov (pre
stiesnené podmienky a nizke intenzity cyklistov) alebo cyklistickych cestiCiek (dostatok priestoru, velké
intenzity cyklistov). V pripade, Ze su cyklisti vedeni mimo dopravného priestoru po samostatnych
cyklistickych komunikaciach a trasach, cyklisticky pruh, resp. cesti¢ku nie je nutné v ramci dopravného
priestoru navrhnut.

Priklad €. 1: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 22,5 m

cyklisticky parkovaci jazdny stredny jazdny parkovaci cyklisticky
. chodnik , Pruh | bo., pruh L pruh , deliacipas | pruh i pruh | bo., pruh | chodnik |
| I 1 \ | ] ] | ] 1 |
w

A\ 4 A o, -
< 0 Yy
S o
/ &)
O ’;v P

. Bl \%\ﬂ“
& |
(| )
v I
lﬂ |
@ ERNEE s ] IS N i - I e ]'If llllll
150 [ 1,00 275 &f 300 | 2250 300 | 2,75
2,50 | 025 " 3,25-350 " 3,25-350 0.25
222,50
Priklad €. 2: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 22,0 m
cyklisticky parkovaci jazdny stredny jazdny parkovaci cyklisticky
. chodnik T pruh Tb.o,T pruh T pruh T deliaci pas pruh T pruh T}b'o"f pruh T chodnik )[
v
% .fx_ji‘.:\
i A
" |
| 2175 | 150 075 275

0,25 0,25
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Priklad €. 3: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 22,0 m

parkovaci cyklisticky jazdny stredny jazdny cyklisticky parkovaci
chodnik | pruh . b.o., pruh | pruh . deliaci pas pruh pruh Lb-°~ pruh . chodnik ,
T ] 1 ] | | 1

A
({tﬂ{h‘ % ¥ . ( ?’\(\ A VR & J/gh\‘z
b )

L

% 3% ) f
A i 2 T—

]L 2175 1I 275 0,75 1,25 Ll 13,00 22,50 300 1,25 0,75~ 2,75 L 21,75 1[

025’ 2,00 / 3,25-3,50 3,25-3,50 2,00 025
0,25 10,25
| 222,00
* plati pre funkénu triedu B1, cyklisticky pruh 1,5 m + 0,5 m bezpe&nostny odstup od jazdného pruhu
Priklad ¢. 4. Minimalna Sirka dopravného priestoru: 18,5 m
cyklisticka jazdny stredny jazdny cyklisticka

_ chodnik ,  cestitka pruh . deliacipds | pruh cesticka
|

Ll . chodnik
b | | "ho (N

Priklad €. 5: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 17,5 m

parkovaci jazdny stredny jazdny parkovaci
' chodnik ’ pruh ; pruh f deliaci pasT pruh ; pruh ' chodnik f
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Priklad ¢. 6: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 15,5 m

cyklisticka jazdny jazdny cyklisticky
. chodnik , cesticka | | pruh ; pruh B pruh | chodnik ,
1 bd] 1 o] 1

vy w A -

300 || [[] 150 | 2175 |
325-350  325-350 | | % '

> 15,50 025/ 050

7

" 0,25

Priklad ¢. 7: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 15 m

cyklisticky jazdny stredny jazdny cyklisticky
. chodnik , pruh pruh . deliacipas pruh . pruh ", chodnik
1 1 1 T (|
PO 3
w ' & N A VS
b &
R O Y
- ) i) o
'? ’QT. . %ﬁ@%wi
ey u e -&M i 1 =eaemcazsmsas:
2175 L 125 || 3,00 | 2250 | 3,00 11125 | 2175
2,00* 3,25-350 325-350 ' 2,00*
0,25 > 15,00 0,25

* plati pre funkénd triedu B1, cyklisticky pruh 1,5 m + 0,5 m bezpe&nostny odstup od jazdného pruhu

Priklad €. 8: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 12,5 m, bez stredného deliaceho pasu

cyklisticky jazdny jazdny cyklisticky
/I,,ghgdnj&,T;PfUh : pruh . pruh ! pruh WL chodnik]l

vV ¥V A4 a

300 | 300

2175 | 125 || L1125 | 2175 |
2,00 325-350  325-350 | 2,00
025 51250 10,25

* plati pre funkéna triedu B1, cyklisticky pruh 1,5 m + 0,5 m bezpecnostny odstup od jazdného pruhu
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Priklad €. 9: Minimalna Sirka dopravného priestoru: 12,5 m, so strednym deliacim pasom

jazdny stredny jazdny
, chodnik | pruh deliaci pas | pruh

| A e | f1

chodnik }‘

3,00 ]
325-350

>1250 025

22,50

0,25

Uvedené priklady Sirkového usporiadania pre jednoduchost vychadzaju z aplikacie prvkov
upokojenia a kombinacii skladobnych prvkov pre dvojpruhové komunikacie. Tieto priklady usporiadania
je mozné rovnako aplikovat aj na viacpruhové komunikacie pridanim jazdnych, resp. pridruzenych
pruhov.

4.2 Dopravno-organizaéné opatrenia

4.2.1 Predbezné varovanie

PrispOsobenie rezimu jazdy vodi¢a na vstup do obce treba zabezpecit uz v predstihu
v nezastavanom uzemi - Useku pred vstupom do obce s postupnym znizovanim rychlosti pomocou
zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek. NajCastejSie sa pouziva obmedzenie povolenej rychlosti
a predchadzania vozidiel pomocou ZDZ (B31a v kombinacii s B29a) a VDZ (plna ¢iara V1a, V1b, resp.
V3 preruSovana vlavo). Tieto opatrenia sa mézu kombinovat s optickymi psychologickymi brzdami (¢l.
4.2.2 tychto TP), suCasne s radarom riadenym informativnym meracom rychlosti (€l. 4.2.4 tychto TP).

4.2.2 Opticka psychologicka brzda

Jednym z prvkom upokojovania, ktory upozornuje vodia o potrebe zmeny jazdného rezimu, je
opticka psychologicka brzda (dopravna znacka V16). Tato Uprava sa méze pouzit ako v nezastavanom
Uuzemi na vjazdoch do obce, tak aj zastavanom Uzemi na usekoch cestnych prietahov, ktoré zvadzaju
k prekracovaniu povolenej rychlosti ato pred priechodom pre chodcov / cyklistov, pred krizovatkou
alebo nebezpeénym smerovym oblukom s malym polomerom a pod.

Optické brzdy sa tvoria vyznacenim 11 opakovanych prie¢nych Ciar (Sirky 150 mm) alebo trojic
Ciar (Sirky 100 mm vo vzdialenosti 200 mm), kolmych na smer jazdy v postupne sa zmensSujlcej
vzdialenosti od seba na povrch vozovky tak, aby pdsobili na vnimanie vodi¢a s u¢inkom dobrovolného
znizovania rychlosti. Vzdialenosti tychto Ciar pre nezastavanu oblast (pred vjazdom do obce) su
vyznacené na obrazku 4.18 a pre zastavanu oblast’ (napr. pred priechodom pre chodcov) su vyznacené
na obrazku 4.19. ZlepSenie vizualneho vplyvu je mozné dosiahnut aplikaciou V16 v Zltej farbe.
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Obrazok 4.18 - Opticka psychologicka brzda s akustickym efektom na vjazde do obce
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Obrazok 4.19 - Opticka psychologicka brzda pred priechodom pre chodcov
ZvySovanie viditelnosti a teda aj bezpec¢nosti je mozné dosiahnut’ s pouZzitim LED gombikov,
ktoré zostavaju viditelné aj po zotmeni. Ich pouZitie pri znacke V16 umoziiuje vodi€ovi lepSie vnimanie
priestorovych pomerov trasy so zvysenim frekvencie prieCnych vnemov. Pouzitie LED gombikov pri
priechode pre chodcov umoZzhuje predvidat polohu priechodu a mozny vyskyt chodca na tomto
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priechode uz zo vzdialenosti 500 m, &im sa zvySuje pripravenost a ostrazitost vodi¢a, prehlad
a schopnost rychlejSej reakcie.

Vyhodou pouzitia solarnych LED gombikov je to, Ze na ich aplikaciu nie je nutna kabelaz
arezanie do vozovky. Gombiky su zapustené do vozovky, nad povrch ktorej pre€nievaju 2 mm, ¢o
odpoveda vySke VDZ zo studenych plastov (V16, V6a, V6b, V7), o zaru€uje bezproblémovu prevadzku
aj pri zimnej udrzbe (obrazok 4.20).

—

Obrazok 4.20 - Pouzitie solarnych LED gombikov pred priechodom pre chodcov

Uginok optickej psychologickej brzdy je mozné zvysit, pokial sa k optickému efektu (zvySovanie
frekvencie prieCnych vnemov) prida aj efekt akusticky (resp. vibracny), vytvoreny na zaklade aplikacie
znacky V16 pomocou technolédgie studenych plastov. Akusticky efekt vyssie uvedenych optickych bfzd
je v8ak pomerne velky a to nielen na vodicov, ale aj na okolie komunikacie. V pripade blizkej zastavby
s byvanim je nutné pouzit optickl psychologicki brzdu bez akustického efektu. Toto je mozné
dosiahnut’ napr. striekanou formou znacky V16. V zahrani¢i sa vyuziva optickd brzda s prerusenymi
prieCnymi pasmi (obrazok 4.21). Toto preruSenie je vykonané v stopach kolies vozidiel.
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Obrazok 4.21 - Opticka psychologicka brzda s prerusenymi prienymi pruhmi
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4.2.3 Oddelenie pruhov vytvorené z vodiacich prahov, stipikov, dosiek

Na usekoch alebo miestach, kde 8&irkové pomery nedovoluju umiestnenie stredového
ostrovéeka, alebo deliaceho pasu, je mozné vykonat oddelenie protismernych jazdnych pruhov iba
v ramci Sirky VDZ, v osi jazdného pasu, pomocou vodiacich prahov so zvyraziujucimi smerovymi
doskami, alebo pomocou ohybnych stipikov, alebo odraziek (obrazok 4.22, obrazok 3.2). Takyto prvok
ma predovsetkym vizualny efekt stiesneného priestoru, ¢im pésobi na znizovanie rychlosti vozidiel.
Vzajomna vzdialenost stipikov by nemala byt mensia ako 5 m pri oddeleni protismernych pruhov a 2 m
pri oddeleni pridruzenych pruhov, resp. chodnikov, aby medzery medzi nimi nezvadzali vodi¢ov k snahe
o prejazd medzi stipiky, resp. k parkovaniu.

Obrézok 4.22 - Oddelenie jazdnych pruhov pomocou stipikov a vodiacich prahov s doskami

424 Informativhe merace rychlosti vozidiel

Z hladiska psychologického U€inku na okamziti zmenu jazdného rezimu maju najvacsi vplyv
informativne merace rychlosti (obrazok 4.23). Ich pouzitie ma najvacsi prinos predovSetkym pred
vjazdom do obce, alebo pred kritickymi miestami akymi su priechody pre chodcov / cyklistov, po dlhych
usekoch bez opatreni zvadzajucich k zvySovaniu rychlosti a pod. Optimalne umiestnenie informativnych
meracov je 50 m az 100 m za vjazdom do obce (za znackou IS 36a) alebo 50 m az 100 m pred
priechodom pre chodcov / cyklistov.

Obrazok 4.23 - Informativny mera¢ rychlosti
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5 Navrh prvkov upokojovania na stvorpruhovych komunikaciach

Navrh prvkov upokojovania na Stvorpruhovych komunikaciach cestnych prietahov vyZzaduje
Specificky pristup, ktory vyplyva z odliSnosti tychto komunikacii voci ostatnym (dvojpruhovym)
komunikaciam. Pri navrhu je nutné zohladriovat’ predovdetkym:

- zasadné, rozsiahlejSie Sirkové usporiadania Stvorpruhovych komunikécii,

- vysSiu intenzitu cestnej premavky na Stvorpruhovych komunikaciach,

- dlhSie priechody pre chodcov, cyklistov, kor€uliarov a p.,

- psychologické danosti Stvorpruhovej komunikacie pre pohyb vozidiel vy$Sou
rychlostou.

5.1 Zmena funkcie, Struktury dopravy a dopravnej intenzity sStvorpruhovej
komunikacie po zmene polohy prietahu v sidle, prip. vybudovanim obchvatu

Jednou z moznosti skvalitnenia Zivota obyvatelov sidiel je vylu€enie prietahu z urbanisticky
nevyhovujucich poléh, do poléh vhodnych ¢&i uz v samotnom sidle alebo do obchvatu. Zmenou polohy
sa meni funk&na trieda komunikacie v pévodnom prietahu so zasadnou zmenou jej dopravnej funkcie,
Struktury dopravy a dopravnej intenzity. Zmena funkcie suvisi so zmenou podielu tranzitnej dopravy ku
zdrojovej — ciefovej a miestnej, v neprospech tranzitnej. Tento jav je v zasade trvaly. Vylu¢enim
tranzitnej dopravy sa meni Struktira dopravy na pévodnom prietahu a zasadne sa znizuje pocet
nakladnych vozidiel. Po zmene polohy prietahu sa znizenim intenzity dopravy vytvéra pocit a podmienky
na jazdu podstatne vySSou ako povolenou rychlostou. Preto je potrebné zrealizovat prvky na
upokojovanie dopravy, nakolko na pévodnom prietahu by sa mali vykonavat uz len kratke jazdy
v rozsahu sidla, prip. jeho blizkosti. Na tychto Usekoch ciest uz poziadavka na rychlost nie je
dominantna.

5.2 Vplyv upokojovania dopravy na kapacitu

Vzhladom na skutoCnost, ze Stvorpruhové prietahy tvoria kostru zakladnych komunika&nych
systémov sidiel a nie je z nich mozné tranzitnd dopravu vyludit, opatrenia na upokojovanie dopravy
nesmu negativne ovplyvnit pozadovanu kapacitu jestvujicich a navrhovanych Stvorpruhovych
komunikacii. V zaCiatkoch projektovych prac treba preverit:

- Skuto&nu dopravnu intenzitu na prietahu a nadvazne Sirkové usporiadanie prietahu v sidle. Ak
Stvorpruhovy prietah tvori len Cast prietahu v sidle a zvy$né Casti su dvojpruhové, preverit na
zaklade dopravného zatazenia a zistenia vyhladovych zamerov ¢&i je Stvorpruhova komunikacia
opodstatnena. Nizka intenzita dopravy na Stvorpruhovej komunikacii vytvara podmienky na
jazdu neprimeranou rychlostou.

- Kapacitu krizovatiek na prietahu. Kapacitu komunikacie najviac ovplyviiuje dopravna
priepustnost’ krizovatiek. Preto je nutné preverit, i samotné usporiadanie krizovatiek (pocty
pruhov) nevyluCuje kapacitné naplnenie komunikacie v medzikrizovatkovom priestore.
Vzhladom na vSeobecny narast dopravy, je potrebné pri prestavbe a navrhu komunikacie
uvazovat so zodpovedajucim poctom jazdnych pruhov, kioré sa preveria dopravno —
inzinierskym prepoctom na vyhfadové intenzity dopravy.

- Moznost odklonu dopravy na urbanisticky vhodnejsi prietah, pripadne obchvat.

- Moznost znizenia povolenegj rychlosti.

5.3 Vyssie riziko dopravnych nehéd nechranenych tGéastnikov cestnej premavky

Sirsia vozovka Stvorpruhovych komunikacii cestnych prietahov pri  prechadzani
chodcov/cyklistov cez vozovku predizuje ich pobyt v rizikovom priestore a zvySuje nebezpecenstvo
kolizie s vozidlami. Kazdé skratenie pobytu chodca priamo na vozovke je u€innou ochranou voci riziku
nehody. MoZnosti skracovania dizky pobytu chodcov na vozovke pri sti¢asnom znizovani rychlosti
pohybu vozidiel su nasledujuce:

-V miestach priechodov pre chodcov/cyklistov prerusit pridruzené pruhy, okrem pruhov pre MHD
s naslednym vybudovanim vysunutej chodnikovej plochy (€. 4.1.7 tychto TP).

- Zuzenie Sirky jazdnych pruhov (€l. 4.1.1 tychto TP), zuzenie Sirky odvodnovacich pruzkov (¢l.
4.1.2 tychto TP). Na komunikaciach, ktoré stratili charakter prietahu z dévodu zmeny polohy
prietahu okrem priechodov pre chodcov/cyklistov je potrebné navrhnut prvky vyplyvajuce
z potrieb zastavby a prevadzky komunikacie (cyklistické pruhy, parkovacie, resp. zastavovacie
pruhy).

- Pri smerovo nerozdelenych komunikaciach vkladat ochranny ostrovéek (€l. 4.1.6 tychto TP).
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-V miestach priechodov pre chodcov/cyklistov navrhnut prvky s charakterom bran.

- Pred priechodmi pre chodcov/cyklistov navrhnuat optické psychologické brzdy (€l. 4.2.2 tychto
TP).

- Vytvarat inteligentné priechody pre chodcov/cyklistov (¢l. 3.4.3 tychto TP).

Pri priechodoch so SSZ sa ochranny ostrov€ek navrhne v pripade, Ze signalizacia uvazuje
s priechodom cez komunikaciu na dvakrat. Je to va&sinou v nadvaznosti na riadenie dopravy ,zelenou
vinou*, pri ktorej chodec neméze prejst cez vozovku na jedenkrat. V ostrovéeku je umiestneny stip
dopytového zariadenia.

Velmi déleZitym rieSenim je navrh upokojovania dopravy na Stvorpruhovych komunikéciach
v miestach priechodov pre chodcov pri velkej intenzite chodcov (min. 50 chodcov/h na jednom mieste).
Su to priechody pri Skolach, autobusovych a Zelezni€nych staniciach, nakupnych centrach,
zdravotnickych zariadeniach v mimokrizovatkovych usekoch. V miestach jestvujuceho (pripadne
predpokladaného) velmi silného pohybu chodcov, kde nie je SSZ, popripade len preruSované Zlté
svetlo, sa dopravnym znacenim zasadne zvyrazni lokalita priechodu. Uvedené sa dosiahne:

- Umiestnenim zvislého dopravného znacenia so zvyraznenym podkladom priamo na
priechode a pred priechodom.

- Navrhom vodorovného dopravného znacenia. Znacenie — V 14 (napisy na ceste) sa
zopakuje.

- Verejné osvetlenie v mieste priechodu sa navrhne intenzivnejSie (¢l. 3.4.8.2 tychto TP).

- Stavebnou upravou nahradou pridruzenych pruhov (okrem pruhov MHD) vysunutou
chodnikovou plochou (&l. 4.1.7 tychto TP).

- Vytvorenim bran vysadbou vysokej zelene (¢l. 3.4.8.1 tychto TP).

5.4 Obsluha nehnutel’'nosti

Jednou z moznosti upokojovania Stvorpruhovych smerovo nerozdelenych komunikacii je
nahrada pridruzenych pruhov (okrem pruhov pre MHD):

-V kombinacii s navrhom ochranného ostrovéeka v miestach velkého poc¢tu odboceni viavo na
nehnutelnost’ (parkovisko, vstup do podnikatelského arealu) navrhnut kratke lavé odbocenie,
ktorého dizka sa ur&i podra STN 73 6102.

- Pri nizkej suvislej zastavbe s velkym poctom vstupov na nehnutelnosti s navrhom ochrannych
ostrov€ekov navrhnut’ obojsmerny jazdny pruh so Sirkou 3,0 m, ktory je
umiestneny v strede vozovky. Z neho sa odbocuje vliavo na nehnutelnost. Do tohto
pruhu sa radi aj vozidlo vychadzajuce z nehnutelnosti vlavo. Zneuzivaniu tohto pruhu
na suvislu priamu jazdu zamedzuju ochranné ostrovcéeky. Ich umiestnenie vyplynie
z urbanistickych poziadaviek v maximalnej vzdialenosti 100 m.

- Cela upokojena komunikacia sa dopravne vyznaci a to najma zvislou dopravnou
znackou IP 24a s vyznacenim spdsobu jazdy.

5.5 Upokojovanie prietahov stvorpruhovych komunikacii prestavbou na dvojpruhové pri
zohladneni realnych dopravnych poziadaviek

Pri prehodnoteni realnych dopravnych poziadaviek, ktoré by sa mali zrealizovat najma po
zmene polohy prietahu v sidle, resp. vybudovani obchvatu, mézu nastat tieto zmenené dopravné
poziadavky na pévodnom prietahu:

- Znizenie dopravnej zataze a to najméa nakladnej dopravy.

- Zmena dopravnej obsluhy zastavby, ¢i uz z dévodu jej prestavby alebo zvySenia pdvodnej
dopravnej obsluhy.

- PoZiadavky inych druhov dopravy na vyuZitie dopravného priestoru, napr. cyklistickej
dopravy v pozdiZnom smere.

- Poziadavky na parkovanie.

Ak sa v sulade s STN 73 6110 preukaze, ze kapacita dvojpruhovej komunikacie je vysSia ako
realne znizena intenzita cestnej dopravy, je mozné pristupit k prestavbe Stvorpruhovej komunikacie na
dvojpruhovu, s nasledovnymi Upravami:

-V strede vozovky sa vytvori obojsmerny jazdny pruh Sirky 3,0 m, pre odbocenie viavo
na nehnutelnost. Jazdny pruh je preruSovany ochrannymi ostrovéekmi navrhovanymi
v maximalnej vzdialenosti 100 m. Je vhodné ich umiestiiovat’ do kriZovatiek, resp. na

41



TP 018

Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy)

5.6

vstupy na parkoviska a zaroven vyuZivat na umiestnenie priechodov pre chodcov/cyklistov. Ich
vzdialenost zamedzuje predbiehaniu agresivhymi vodiémi a zarover vyCkavanie na odbocenie
nebrani plynulosti dopravy v priamom smere.

Po stranach tohto pruhu sa navrhne jeden jazdny pruh v protismernych smeroch so Sirkou podla
¢l. 4.1.1 tychto TP.

Ak je poziadavka na vytvorenie cyklistického pruhu, navrhne sa podla zasad uvedenych v [T9].
Ak prevlada poZiadavka na vytvorenie pozdiznych parkovacich stojisk nad inymi poZiadavkami,
navrhnu sa tieto podfa zasad uvedenych v STN 73 6110. Pritom sa beru do avahy vstupy na
nehnutefnosti - navrhnuté ochranné ostrovceky.

Cela upokojovana komunikacia sa dopravne vyznaci napriklad zvislou dopravnou

znackou IP 24a s vyznadenim spdsobu jazdy.

Moznost’ vyuzivania prvkov upokojovania z hladiska typolégie na
Stvorpruhovych komunikaciach prietahov ciest

Na upokojovanie dopravy na Stvorpruhovych komunikaciach cestnych prietahov sa nemaju

pouzivat nasledujuce prvky:

Lokalne zuzZenie vozovky (Cl. 4.1.8 tychto TP).
Malé okruzné krizovatky (¢l. 4.1.9 tychto TP).
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5.7 Priklady rieSeni na smerovo nerozdelenych komunikaciach

5.7.1 Navrh upokojovania dopravy v mieste priechodu pre chodcov/cyklistov nahradou
pridruzenych pruhov (okrem MHD)

Rozmeryv m

3,00-3.25 3.00-3,25
3.00-3,25 3,00-3.25
2‘T5 . L L LL . L ) 2575
e
| |
|
LED- TDG | i Vit
- _¥ | | \_ ,
Via, §.0.125 m. | I CHODNIK
Wz -
€90 V13 (05m/05m)
—V1a §.0,125m
B BEZBARIEROVY PRIECHOD PRE

CHODCOV / CYKLISTOV, V6a (b) +V7

Wjuspanso g3 whuzensha s
apeypod “asaionj BU G 4| X |

1 x IP 6 na fluoresc. podklade
s vysfraznym LED osvetlenim

-

Via, 8, 0,125 m—

1xC6a
1% 24b

—V1a,5.0,125m
—V13 (0,5m/05m)

LED - TDG

\—CHODNI'K
-V 10c

V2b (3m/1,5m/0,125 m——"] |
Vib (2x8.0125m !

R - polomer navrhnuty na najvy$Siu dovolenu rychlost
L - min. 4 x doty&nica vypocitana pre polomer navrhnuty na najvysSiu dovolenu rychlost
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5.7.2 Navrh upokojovania dopravy v miestach priechodu pre chodcov/cyklistov bez
pridruzenych pruhov

Rozmeryv m

300-325 3,00-3,25
300-325 3,00-325
] ] 2] ] |-
05, 1 0
| |
| |
| I‘HH
LED- TDG \ I I TV 2b (3m/1,5m/0,125m)
Via,§.0125m~| \ |
| \
05 N
A
WX} - g \
290X} _ / L 4| V13 (05m/05m)
- ‘/4 LI vasomsn
N R s |
S BEZBARIEROVY PRIECHOD PRE
B T T CHODCOV / CYKLISTOV, V6 + V7
wiuaenso g3 whuzensin s ™
apeppod “asalonji BU 9 4| X | -
=
(& O]

1 x IP 6 na fluoresc. podklade
s vystraznym LED osvetlenim

008

i -

V1a, 8.0,125 m—|

1xC6a
1x24b

—V1a,8.0125m

—V13 (0,5m/0,5m)

LED - TDG

V2b (3m/1,5m/0,125 m)—
V1b (2x8.0,125m)—

™—V4,§0250m

R - polomer navrhnuty na najvy$Siu dovolenu rychlost
L - min. 4 x doty&nica vypocitana pre polomer navrhnuty na najvysSiu dovolenu rychlost
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5.7.3 Navrh upokojovania dopravy zmenou stvorpruhovej komunikacie na dvojpruhovt

Rozmeryv m

V4,5 0250 m/

S V4g0250m
V4,5 0250m
™~—v2a (3m/15m/0,125m)

b
V20 (15m/1,5m 0,125 m) ~
4

W Qg Xew
w

min. 1,5m + b.p. —mjin. 1,5m + b.o.
1 AT TR
2 T U/E?,,—v 450250 m
] ; .
| 1 BEZBARIEROVY PRIECHOD PRE

| | 7 CHODCOV / CYKLISTOV, V6a (b) +V7
WIUBN1BASO 1 * :“n':’rlkf 5.54:[}: ol
whuzensha s apeppod 7 /

‘0$8JON|J BU § 1 X | SEEEE

1x P 6 na fluoresc. podklade
s vystraznym LED osvetlenim

=
T

/’/’Jl
| ¥g .
V2a (3m/15m/0,125m—"| 3 B "V4,5.0250m
| b :‘I.M. §.0250m 1xIP 24a
CHODNI'K/ |3:25/325|13.251325] ™\ quopnik
0,50 1b 0,50
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5.8 Navrhy rieSeni na smerovo rozdelenych komunikaciach

5.8.1 Navrh upokojovania dopravy v mieste priechodu pre chodcov nahradou pridruzenych
pruhov (okrem MHD)

Rozmeryv m

3,00-3,25 3,00-325
3,00-3,25 3,00-3,25
205 |, 3,00, L 275
T 7 T T 7
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V10¢c —
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=

]
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]
1
|
|
|
|
|
|
|

1007 1
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]

V2a (3m/1,5m/0,125 m—

V10c

CHODNIK |

I

[

[

!

|

—

-V 10c
—]
"~ CHODNIK
'_
[ ™—V2a (3m/1,5m/0,125 m)
BEZBARIEROVY PRIECHOD PRE
.| |/~ CHODCOV, V6

2 x IP 6 na fluoresc. podklade
s vystraznym LED osvetlenim

T

~—V1a,§.0,125m, dl. 30 m

™~V 10c

o [ | T/T
/

N\ CHODNIK

=

\—\/2b (1,5m/1,5m /0,125 m)

V4,8.025m
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5.8.2 Navrh upokojovania dopravy v miestach priechodu pre chodcov/cyklistov bez
pridruzenych pruhov s vysokou intenzitou chodcov/cyklistov

Rozmeryv m

300-325 3,00-3,25
3,00-325 3,00-325
wQo}- L L I3:00L | L
0€dIX¢ w oo} M T W‘ i
A |
'E? , @
CHODNIK |
¥020d |
Vb (1,5m/15m/0,125m)—T | 2 |
- |
= sl |
i | '
= ot "~ CHODNIK
5 45 ]
T el B I (3m/1,5m /0,125 m)
S5 [ ' ’
& | ‘ .
Vg 5;5: | | —Via8.0125md.30m
T /-/ BEZBARIEROVY PRIECHOD PRE
S ot a L CHODCOV / CYKLISTOV, V 6 + V7

wiuapenso Q37 whuzensha s
apep|pod '0salonjjBU 9 4| X Z

2x |P 6 na fluoresc. podklade
s vystraznym LED osvetlenim

< T

V2a (3m/1,5m /0,125 m)—_| S~ V1a § 0125 m, dl. 30m

/VZb (15m/15m/0,125m)

CHODNIK — SOZOR

- CHODNIK

10m | 2xIP30
-100m

L 4

V4,5.025m

a — Sirka jazdneho pruhu podfa kategérie MK
L — vzdialenost rovna dizke rozhladu na zastavenie D, podla STN 73 6110
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5.8.3 Navrh upokojovania dopravy v miestach priechodu pre chodcov/cyklistov nahradou
pridruzenych pruhov (okrem MHD)
Rozmeryv m
3,00-3,25 3,00-3,25
3,00-3,25 3,00-3,25
2,75 SN b3,001L Ly 2,75
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\ :
— | [EE—
3,00 | . .
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H H H 2 x IP 6 na fluoresc. podklade
s vystraznym LED osvetlenim
'l !
> |
|
- |
» |
|
— —V1a,§.0,125m, di. 30 m
|
|
: » \v 10 | @ v 10c7 € '
CYKLISTICKA —1 ; —~CYKLISTICKY PRUH
CESTICKA &l — i ° R
|
CHODNIK —1 € | I L CHODNK
/ \—V2b (1,5m/1,5m /0,125 m)
V2a (3m/1,5m/0,125 m) V45.025m

48



Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na tsekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach (Upokojovanie dopravy) TP 018

5.8.4 Navrh upokojovania dopravy pri vstupe do sidla
Rozmeryv m

3,00-325 3,00-325
300-3.25 3,00-325
275 . N\ 300, S, S L 2T5
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Ir \ 1 |= |=: 0.
i
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N
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|
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<L @ Y
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| |
P | |
| |
R |I G) I|
N | T OBEC
: 1x1S 36a
- [ B | [
o SIYT . i © i
| | |
| |
| |
o i |
| |
| |
. | \_SPEVNENA KRAJNICA
B e — - |
| ,
J |
s |
| |
| |
SPEVNENA KRAINICA—" | | | V4.5025m
| |
| |
| |
V2a (6mf3mf0,125m)/ | | \VZa (6m/3m /0,125 m)
| |

1,50 0,501/3,001/0,50 | 11,50
A —

T

025],3,50],350] 4,00 | 350 3500,25

I il I il

R - polomer navrhnuty na najvy3Siu dovolenu rychlost
L - min. 4 x doty&nica vypocitana pre polomer navrhnuty na najvysSiu dovolenu rychlost
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6 Katalég pre navrhovanie prvkov upokojovania dopravy

Prehlfad hlavnych prvkov upokojovania dopravy prichadzajucich do uvahy pri navrhovani
a reintegracii Usekov cestnych prietahov v obciach a mestach, miera vplyvu na jednotlivé aspekty
nasledkov upokojovania, ako aj miera vhodnosti ich pouzitia v zavislosti od triedy CK, su uvedené
v katalégu pre navrhovanie prvkov upokojovania dopravy.

Uvedené hlavné typy prvkov upokojovania dopravy su charakteristickymi prvkami, ktoré mézu
byt pri navrhu modifikované a kombinované, priCom treba mat na zreteli ich vyznam pri pouZiti
v konkrétnej dopravnej situacii a priestorovych podmienkach.

Rozhodujucim pri vybere prvku je dopravny vyznam cestnej komunikacie a jej nadvaznost na
funkénu triedu miestnej komunikacie vo vztahu k dosiahnutiu drovne povolenej rychlosti prejazdu
vozidiel.

Dalsim faktorom pri vybere je charakter konkrétneho Useku cestného prietahu, na ktorom sa
maju uplatnit’ jednotlivé prvky upokojenia dopravy. Kazdy z tychto prvkov ma Specificku funkciu a pre
dosiahnutie najlepSieho ucinku musi byt pouzity spravhym spésobom a na spravhom mieste v ramci
polohy voéi prietahu. PouZité opatrenia z hladiska ich umiestnenia mdzeme, v zavislosti od toho aku
funkciu v ramci poZiadaviek upokojenia maju plnit, rozdelit na:

opatrenia pred vjazdom do obce: opatrenia 1 — 3,
opatrenia na vjazde do obce: opatrenia 4 — 11,
opatrenia na prejazdnom useku v obci: opatrenia 6 — 25,

opatrenia na vyjazde zo zastavanej oblasti: opatrenia 8, 9.
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Typ prvku

Vplyv na

Pouzitie

Cesta triedy

Naklady

Funkcna trieda

B1 | B2 | B3
1 | PredbeZné varovanie pomocou ZDZ OO0
2 | Opticka psychologicka brzda
3 | Opticka psychologicka brzda s akustickym efektom
4 | Informativne merace rychlosti vozidiel
5 | Optické ztzenie jazdnych pruhov pomocou VDZ

ZUzenie jazdnych pruhov stavebnou Upravou

Z(zenie jazdnych pruhov pomocou lepenych prvkov

Vybocenie jazdného pruhu stavebnou Upravou

Vybocenie jazdného pruhu pomocou lepenych prvkov

10

Zmena povrchu vozovky

11

Uprava krajnic a okrajov vozovky

12

Vybudovanie ochranného ostrovéeka
stavebnou Upravou

13

Vybudovanie ochranného ostrovéeka
pomocou lepenych prvkov

14

Vybudovanie stredného deliaceho pasu
stavebnou Upravou

15

Vybudovanie stredného deliaceho pasu
pomocou lepenych prvkov

16

Vysunuté chodnikové alebo zelené plochy
vytvorené stavebnou Upravou
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LEGENDA

Vplyv:

O Pozitivny vplyv

O Bez vplyvu (neutralny)
O Maly vplyv (mdZe sa navrhnut na znizenie negativnych vplyvov)
‘ Negativny vplyv

Pouzitie: Naklady:
() Vhodné ¢ Nizke
G Mozne <> Primerané
@ Nevhodné

T Vysoké




Typ prvku

Vplyv na

Naklady

Pouzitie

Cesta triedy

Funkcna trieda

Bl | B2 | B3

17

Vysunuté chodnikové alebo zelené plochy
vytvorené pomocou lepenych prvkov

-
-
O

18

Vysunuté narozia

19

Malé okruzné krizovatky
vytvorené stavebnou Upravou

20

Malé okruzné krizovatky vytvorené
pomocou lepenych prvkov

21

Lokalne zUzenie vozovky
vytvorené stavebnou Upravou

22

LokaIne zdzZenie vozovky vytvorené
pomocou lepenych prvkov

23

Lokalne zUZenie vozovky vytvorené
pomocou ohybnych reflexnych stlpikov

24

Oddelenie pruhov vytvorené z ohybnych
reflexnych stlpikov a dosiek

25

Inteligentné priechody pre chodcov
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LEGENDA

Vplyv:

O Pozitivny vplyv

O Bez vplyvu (neutralny)
O Maly vplyv (mdZe sa navrhnut na znizenie negativnych vplyvov)
‘ Negativny vplyv

PoutZitie:
() Vhodné
(P Moiné

@ Nevhodné

Néklady:

¢ Nizke

<> Primerané

T Vysoké






