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1 Uvodna kapitola

1.1  Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(&) normou alebo kdédexom osvedCenych postupov vydanych vnuatroStatnym normalizaCnym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kddex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo statov EHP a Turecka uznava ako
normu; alebo

(d) eurdpskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju

harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje

smernica Rady 89/106/EHS v plathom zneni.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, ze dotknutd norma
nezarucuje ndlezitu uroven funkénosti a bezpecnosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dia 2. maja 1992, v aktualne plathom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP ustanovuju spolocné zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
na cestach (v zmysle [Z5]) a v inych premavkovych priestoroch vratane poziadaviek na ich hlavné
technické charakteristiky, spésob umiestfiovania alebo vyznaCovania, vdeobecné zasady ich pouZitia,
zasady rieSenia zakladnych otazok miestnej Upravy cestnej premavky a podrobné zasady pouzivania
vybranych dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni.

Spdsoby vyobrazenia zvislych dopravnych znaciek, vyznaCenia vodorovnych dopravnych
znaciek na povrchu cesty alebo iného premavkového priestoru, vyobrazenia dopravnych zariadeni
a svetelnych signalov su vzormi dopravnych znaciek, dopravnych zariadeni a svetelnych signalov.
V nadvaznosti na znenie [Z19] § 29 ods. 2 tieto vzory ustanovuju tieto TP spolo¢ne s dalSimi TPR,
najma [T7] az [T10].

Osobitné TPR podrobnejSie upravia pouzivanie Specifickych okruhov dopravnych znadiek
a dopravnych zariadeni, napr. vodorovnych znaciek, smerovych znaciek, svetelnych signalizacnych
zariadeni, zvodidiel atd.

Tieto TP nestanovuju poZiadavky na stavebné rieSenie ciest. Z dovodov bezpeénosti
a plynulosti cestnej premavky su vSak niektoré opatrenia viazané na urcité predpoklady stavebného
rieSenia alebo na urcité predpoklady rieSenia organizacie premavky. Takéto pripady nemozno chapat
ako poZiadavky na stavebné rieSenie, ale ako podmienky sine qua non. To znamen4, Ze opatrenie, ku
ktorému sa dana podmienka vztahuje, sa smie aplikovat len ak su splnené pozadované vlastnosti
stavebného rieSenia (napr. pre zriadenie priechodov pre chodcov sa pozaduju urcité rozhladové
pomery). V opacnom pripade sa dané opatrenie nesmie aplikovat, mozno vSak aplikovat iné
opatrenie, ktoré prislusné vlastnosti stavebného rieSenia nepoZaduje alebo upravit’ stavebné rieSenie
tak, aby vyhovovalo poZiadavkam na aplikaciu zodpovedajuceho opatrenia. V pripade stavebnych
Uprav sa postupuje podla prislusnych technickych noriem a technickych predpisov.

1.3 Ugel TP

Ugelom tychto TP je zabezpedit, aby sa dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzivali
jednotnym a zrozumitefnym spdsobom s jednoznaénym vyznamom pre ulastnika cestnej premavky,
ktory zmysluplne dopifia v8eobecnl UGpravu cestnej premavky tak, aby sa zaistila najvy$sia mozna
miera bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky.
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1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su technickou Specifikaciou pre navrh dopravného znacenia a pre jeho pouzitie na
cestach (v zmysle [Z5]) avinych premavkovych priestoroch. Nesmu sa pouzit dopravné znacky
a dopravné zariadenia, ktoré su v rozpore so Specifikaciami uvedenymi v tychto TP, ani sa nesmu
dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzit spdsobom, ktory je v rozpore so Specifikaciami a
zdsadami uvedenymi v tychto TP.

Pouzitie dopravnych znacdiek a dopravnych zariadeni ur€uje organ podfa [Z5] § 61 ods. 2
(dalej len ,urujuci organ). Na stanoviska, pripomienky, namety a pod. uplatnené v rdmci konania
o urCeni pouzitia dopravného znacenia, ktoré su v rozpore s tymito TP, uréujuci organ neprihliada.
Urcenie pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni vratane akejkolvek dokumentacie, ktora
je sucastou takéhoto urCenia, nesmie byt v rozpore s tymito TP. Ak urujuci organ, spravca cesty
alebo organ PZ SR dodatocne zisti rozpor uréenia s tymito TP, bezodkladne podnikne kroky na
odstranenie zisteného rozporu.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia nesmu byt pouzité spdsobom, ktory je v rozpore
s platnym uréenim ich pouzitia v zmysle platnych pravnych predpisov.! Ak uréujlci organ, spravca
cesty alebo organ PZ SR dodatocne zisti rozpor skuto¢ného pouzitia s platnym uréenim pouzitia,
bezodkladne podnikne kroky na odstranenie zisteného rozporu.

Pri kazdom urovani pouzitia dopravného znalenia sa musi posudit aj uz pouzivané
dopravné znaclenie alebo uz skér ur€ené, no dosial nepouzité dopravné znacenie na Usekoch ciest,
ktorych sa ziadost o urCenie pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni tyka. Pritom sa
zohladni opodstatnenost a spravnost uz pouzitého alebo uz uréeného dopravného znacenia podla
zasad uvedenych vtychto TP a tie dopravné znacky a dopravné zariadenia, ktoré tieto zasady
nespifaju, sa odstrania alebo sa zosuladia stymito TP. Takéto odstranenie alebo zosuladenie
zabezpeci zZiadatel o ur€enie pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni. Ustanovenie tohto
odseku sa nepouzije pri urCovani doCasného dopravného znacenia (pozri 2.1) av pripadoch
jednoduchych zmien v dopravnom znaceni ako napr. vyznacenie vyhradenych parkovacich miest,
zriadenie vjazdu na nehnutelnost a pod.

Vzhladom na to, Zze medzi uréenim pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni a ich
skutoénym pouzitim spravidla uplynie dlhsia doba a vzhladom na to, Ze urenie pouzitia dopravného
znacCenia sa posudzuje s predpokladom urcitého vychodzieho skutkového stavu (existujice znacky
a zariadenia, geometria cesty, vjazdy...), musi sa pred pouzitim dopravného znacenia preverit, i
medziCasom nedoSlo k zmene predpokladaného skutkového stavu. Ak k takejto zmene doslo, je
potrebné nové uréenie pouzitia dopravného znacenia. Za zmenu skutkového stavu sa povazuje aj
zmena legislativy majuca podstatny vplyv na vyznam ur€eného dopravného znacenia ako aj uplynutie
viac ako 36 mesiacov odo dha urCenia pouzitia dopravného znacdenia bez toho, aby bolo toto
dopravné znacenie pouZzité na ceste.

Vo viacerych pripadoch tieto TP vyslovne pripustaju isté znizenie minimalnych poZiadaviek pri
existencii objektivnych priestorovych obmedzeni. Za takéto priestorové obmedzenia sa povazuju len
také uZ existujuce priestorové obmedzenia, ktoré nie je mozné odstranit bez neprimeranych
finanénych nakladov alebo je ich odstranenie Uplne vyli¢ené alebo je ich odstranenie neziaduce,
pricom existencia daného priestorového obmedzenia znemozfiuje uplatnit minimalne poziadavky
stanovené v tychto TP na zodpovedajuce opatrenie. Hodnoty vztiahnuté k objektivnym priestorovym
obmedzenia sa teda nesmu chapat ako zakladné hodnoty, z ktorych sa pri navrhu miestnej Upravy
cestnej premavky vychadza. Ak vSak TP viazu ustanovenie len na priestorové obmedzenie (nie
»objektivne®), vztahuje sa takéto ustanovenie na fubovolné priestorové obmedzenie vratane takych,
ktoré su vytvorené zamerne, napr. za U€elom upokojenia cestnej premavky.

1.5 Vypracovanie TP

. Tieto TP vypracovala spolo¢nost Weldun spol. s r. 0., Kuku€inova 11, 921 01 Piestany,
ICO 36 247 262. Zodpovedny riesitel: Mgr. Daniel Volar, kontakt: tp@weldun.info.

1.6 Distriblcia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvdleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1[z5] § 61 ods. 2
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1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost dihom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nahradzaju nasledovné ¢lanky nasledujucich predpisov:

TP 007 — Projektovanie okruznych kriZovatiek na cestnych a miestnych komunikéciach —
¢l. 4.5.2, druha a tretia veta od konca a ¢l. 4.7: postupuje sa podla tychto TP ¢&l. 2.4.8,
2.11.5 a 3.8.1 a podla vzorovych listov smerovych znadiek v [T7],

TP 015 — VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach — €l. 4.2: postupuje sa podla [T8] ¢l. 4.1.3.1, tychto TP &l.
6.4.1.3 a v pripade pracovnych miest podfa prislusnych vzorovych schém [T2],

TP 018 — Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych
prietahov v obciach a mestach (upokojovanie dopravy) — ¢l. 3.4.3 druhy odsek, ¢l. 4.2.1,
4.2.2,5.3,571az25.7.2, 5.8.1 az 5.8.3: postupuje sa podfa tychto TP, ¢l. 2.8.4, 3.8.2.27
az 3.8.2.30, 3.9.2.1, 4.1.45, 4.2.5, 4.3.3, 4.6.2.5, 4.6.3.1 a podla prisluSnych vzorovych
listov v [T8],

TP 048 — Navrhovanie debarierizaCnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach — ¢l. 4.2 posledny odsek a grafické
listy 3 a 4: postupuje sa podla tychto TP &l. 2.8.4.12 v nadvaznosti na ustanovenia 4.3.3 a
prislusnych vzorovych listov v [T8],

TP 085 — Navrhovanie cyklistickej infrastruktary — &l. 4.1, prva a druha odrazka a prvé dva
riadky tabulky 5, ¢l. 4.11, 5.1, v €l. 5.2 ustanovenia o oddeleni pruhov,? ¢&l. 5.3, kapitola 7,
¢l. 8.1, 8.3, 8.4, 8.6, 8.10 a kapitola 9: postupuje sa podla tychto TP ¢l. 2.8, 2.11.7,
2.12.42, 21243, 2.13.7.10, 3.7.1.22, 3.8.2.1 az 3.8.2.15, 3.9.2.6, 3.9.2.8, 3.9.3.2,
3.9.6.1, 3.10.3.4 az 3.10.3.6, 4.1.3, 4.1.4, 4.2.2, 4.2.9, 4.2.10, 4.3, 45.3,4.6.2.1, 4.6.2.2,
5.2.4, 5.2.5, dalej podfa [T6] €l. 5.3.1, 5.3.2, 1.15.2 bod 5 a podla prisluSnych vzorovych
listov v [T7] az [T10],

TP 100 — Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek — &l. 4.6 piaty odsek, ¢l. 6.9 a 6.10:
postupuje sa podfa tychto TP ¢&l. 2.4.8, 2.11.5 a 3.8.1 a podla ustanoveni na prislusnych
vzorovych listoch v [T8]; obrazok 6.15 variant a)® a obrazok 6.16 zostavaju v platnosti,
avsak s tvarovym, rozmerovym a farebnym prevedenim VDZ podla tychto TP, [T6] a [T8],

TP 104 - Zatazitelnost cestnych mostov a lavok — kapitola 15: postupuje sa podla
tychto TP ¢l. 3.8.2.18, 3.8.2.19, 3.10.3.9 a spolo¢nych ustanoveni k zakazom vjazdu
v zmysle 3.8.2.13,

TP 105 — Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov — &l. 6.3, piaty aZ deviaty odsek a
kapitola 7: postupuje sa podla tychto TP &l. 6.4.1 a podla prechodnych ustanoveni
v zmysle 1.15,

TKP 11 — Dopravné znacenie — delenie dopravného znacenia podfa kapitoly 2 sa riadi
tymito TP ¢&l. 2.1, poziadavky na tvary, rozmery, farby, pismo a materialy dopravnych
znaciek a dopravnych zariadeni sa riadia tymito TP ¢l. 3 az 6 a poziadavkami na
zhotovenie podla [T7] az [T10]; ostatné ustanovenia TKP 11 zostavaju nedotknuté.

PouZitie dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni upravené vo vy3Sie uvedenych &ldnkoch
vy&Sie uvedenych TPR sa riadi ustanoveniami tychto TP a [T6] az [T10].

Akékolvek predpisy alebo publikacie v minulosti schvalené alebo odporu¢ané Ministerstvom
dopravy Slovenskej republiky, ktoré upravuju pouzZivanie dopravného znaéenia a ktoré nie su
sucastou sustavy Technickych predpisov rezortu, s nahradené tymito TP.4

2 Upozornenie: ak je ¢ast pre cyklistov a ¢ast pre chodcov oddelena stavebne, napr. obrubnikom, zvodidlom a pod, nejde o
oddelenu cesticku pre chodcov a cyklistov, ale o cesticku pre cyklistov a chodnik, pripadne o subeZne vedent cesticku pre
cyklistov a cesticku pre chodcov.

% Nie variant b) — priechod pre cyklistov nesmie byt' v zmysle tychto TP vedeny v obluku.

4 Napr. Kandlik Jozef,, Zasady pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach, K2J, Bratislava : 1999,
odporucané na pouZivanie MDaV SR dria 11. 03. 1999 ¢.p. 1234/270-98.
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1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[Z21] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon);

[Z22] zakon €. 50/1976 Zb. - Stavebny zakon (do 31.03.2024);

[Z3] zakon €. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni;

[Z24] zakon ¢. 184/1999 Z. z. o pouzivani jazykov narodnostnych mensin;

[25] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[26] zakon €&, 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z7]  z&kon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave;

[28] zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[29]  z&kon €. 55/2018 Z. z. o poskytovani informacii o technickom predpise a o prekazkach
volného pohybu tovaru;

[210] zakon €. 60/2018 Z. z. o technickej normalizacii;

[Z11] zakon €. 200/2022 Z. z. o tzemnom planovani (od 01.04.2024);

[212] zakon €. 201/2022 Z. z. o vystavbe (od 01.04.2024);

[213] nariadenie viady €. 258/1996 Z. z., ktorym sa vydava Zoznam obci a vojenskych obvodov
tvoriacich jednotlivé okresy;

[Z14] nariadenie vlady €. 221/1999 Z. z., ktorym sa vydava zoznam obci, v ktorych ob&ania
Slovenskej republiky patriaci k narodnostnej mensine tvoria najmenej 20 % obyvatelstva;

[215] vyhlaska MZP SR ¢&. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o véeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie (do 31.03.2024);

[z16] vyhlaska MDPT SR €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah;

[217] wvyhlaska MDVRR SR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémov posudzovania parametrov;

[218] vyhlaska MDV SR ¢&. 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v
cestnej premavke;

[219] vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni;

[Z20] Viedensky dohovor o cestnych znackach a signaloch;

[221] Eurdpska dohoda doplfiujuca Dohovor o cestnych znackach a signaloch;

[222] Protokol o vodorovnych znackach k Eurdpskej dohode doplriujucej Dohovor o cestnych
znackach a signaloch;

[223] Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpeénych veci (ADR).

Poznamka: Suvisiace a citované zakony a vyhlasky v zneni neskorSich predpisov, suvisiace a citované medzinarodné

zmluvy v zneni neskorsich dodatkov.

1.10 Savisiace a citované normy

STN EN 12368 Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Navestidla

(73 6022)

STN EN 12675 RadiCe cestnej dopravnej signalizacie. Poziadavky na bezpe&nu funkénost’
(73 6024)

STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky

(73 7021)

STN EN 12899-3 Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 3: Smerové stipiky a odrazky

(73 7021)

STN EN 12966 Zvislé dopravné znacky. Dopravné znaéky s premennymi symbolmi
(73 7040)

STN EN 50556 Systémy cestnej dopravnej signalizacie

(36 5601)

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel
STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacif

STN 73 6380 Zelezniéné priecestia a priechody

STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN P 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky a

prestupné uzly

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.
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1.11
[T1]
[T2]
[T3]
[T4]
[TS5]
[T6]
[T7]
[T8]
[T9]
[T10]

1.12
[ZP1]

[ZP2]

[ZP3]
[ZP4]
[ZP5]
[ZP6]
[ZP7]
[ZP8]
[ZP9)
[ZP10]
[ZP11]
[ZP12]
[ZP13]
[ZP14]
[ZP15]

[ZP16]

[ZP17]
[ZP18]
[ZP19]

[ZP20]

Suvisiace a citované technické predpisy rezortu

TP 015 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach;

TP 069 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na ozna¢ovanie
pracovnych miest

TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

TP 104 ZataZitelnost cestnych mostov a lavok

TP 110 Vodiace steny

TP 118 Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek

V0L 6.1 Zvislé dopravné znacky

VL 6.2 Vodorovné dopravné znacky

VL 6.3 Svetelné signaly

VL 6.4 Vodiace dopravné zariadenia

Poznamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

Suvisiace zahrani¢né predpisy

Richtlinien fir die Markierung von Strafden, Teil 1 Abmessungen und geometrische
Anordnung von Markierungszeichen (RMS-1) (Smernica na vodorovné dopravné znacenie
na cestach. Cast 1 Rozmery a geometrické prevedenie vodorovnych dopravnych znadiek),
FGSV, Koln : 1993;

Richtlinien fur die Markierung von Straf3en, Teil 2 Anwendung von Fahrbahnmarkierungen
(RMS-2) (Smernica na vodorovné dopravné znacenie na cestach. Cast 1 Prevedenie
vodorovnych dopravnych znaciek); FGSV, Koln: 1995;

Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen (RWBA) (Smernica na
smerové znacenie na dialniciach); Verkehrsblatt-Verlag, Dortmund : 2000

Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf3erhalb von Autobahnen (RWB) (Smernica
na smerové znacenie mimo dialnic); Verkehrsblatt-Verlag, Dortmund : 2000

Richtlinien fiir Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen R-FGU (Smernica na
zriadovanie a vybavenie priechodov pre chodcov); FGSV, Kéin : 2001

Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) (Odporucania pre pesiu infrastrukturu);
FGSV, Kaln: 2002

Veilig oversteken? Vanzelfsprekend! (Bezpe¢né prechadzanie? Prirodzene!); CROW,
Amsterdam : 2006

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (Smernica na navrhovanie dialnic) ; FGSV, Kéln:
2006

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (Smernica na navrh miestnych ciest) ; FGSV,
Koln: 2006

Industrienorm fiir Aufstellvorrichtungen von Verkehrszeichen (IVZ) (Priemyselny Standard pre
nosice zvislych dopravnych znaciek); RAL — GVZ; Hagen : 2007

Richtlinien fur die touristische Beschilderung (RtB) (Smernica na turistické smerové
znacenie); FGSV, Kéln: 2008

Consolidated Resolution on Road Traffic (Konsolidovana rezolucia o cestnej preméavke);
United Nations Economic and Social Council, Geneve : 2009

Consolidated Resolution on Road Signs and Signals (Konsolidovana rezollcia o cestnych
znackach a signaloch); United Nations Economic and Social Council, Geneve : 2010
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) (Odporuc€ania k cyklistickej infrastrukture);
FGSV, Koéin: 2010

Technische Liefer- und Prifbedingungen fir vertikale Verkehrszeichen (Technické dodacie
a testovacie podmienky pre zvislé dopravné znacky); FGSV, Kdéin: 2011

Merkblatt fur die Wahl der lichttechnischen Leistungsklasse von vertikalen Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen (Navod na volbu svetelno-technickej vykonnostnej triedy zvislych
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni); FGSV, Kéln: 2011

Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (Smernice na navrhovanie krajinskych ciest) ;
FGSV, Kéln: 2012

Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) (Odporucania k zariadeniam pre
staticku premavku); FGSV, Koln: 2012;

N303 Trafikksignalanlegg (Svetelné signalizacné zariadenia) ; Statens vegvesen
Vegdirektoratet, Oslo : 2012

Richtlijn bewegwijzering (Smernica na smerové znacenie); CROW, Amsterdam : 2014
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[ZP21]
[ZP22]

[ZP23]

[ZP24]

[zP25]
[ZP26]
[ZP27]
[ZP28]
[ZP29]
[ZP30]
[zP31]
[ZP32]
[ZP33]
[ZP34]
[ZP35]
[ZP36]
[ZP37]
[zP38]
[ZP39]

[ZP40]
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SSZ
TP
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VL
ZDZ
Z nnn

Hinweise fir die Lichtsignalsteuerung in Stralennetzen (H LiS) (Pokyny na sietové riadenie
svetelnych signalov); FGSV, Kdln : 2014;

N300 Trafikkskilt. Del 1 Fellesbestemmelser (Dopravné znagky. Cast' 1 Spolo&né
poziadavky); Statens vegvesen Vegdirektoratet, Oslo : 2014

N302 Vegoppmerking. Tekniske bestemmelser og retningslinjer for anvendelse og utforming
(Vodorovné dopravné znacky. Technické poziadavky a zasady pouZivania a navrhu); Statens
vegvesen Vegdirektoratet, Oslo : 2015

Richtlinien fir Lichtsignalanlagen — Lichtzeichenanlagen fiir den StralRenverkehr (RILSA)
(Smernica na svetelnu signalizaciu — svetelné signaly pre cestni premavku); FGSV, Kalin :
2015;

Aanbeveling fiets- en kantstroken (Odportcéania na cyklistické a krajnicové priazky); CROW,
Amsterdam : 2016

Ontwerpwijzer fietsverkeer (Manual na navrhovanie cyklistickej infrastruktary); CROW,
Amsterdam : 2016

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VSeobecny spravny predpis
k Vyhlaske o cestnej premavke); BMV, Berlin : 2017

Katalog der Verkehrszeichen (VzKat) (VWV-StVO Anlagen) (Katalég dopravnych znaciek
(Prilohy VWV-StVO)); BMV, Berlin : 2017

Richtlijnen voor de bebakening en markering van wegen (Smernica na vodiace dopravné
zariadenia a vodorovné dopravné znacky na cestach); CROW, Amsterdam : 2017,

Richtlijn drempels, plateaus en uitritten (Smernica na prahy, vyvySené priestory a pripojenia);
CROW, Amsterdam : 2017;

Traffic Signs Manual. Chapter 1. Introduction (Priru¢ka k dopravnym znackam. Diel 1. Uvod);
Her Majesty’s Stationery Office, London : 2018;

Traffic Signs Manual. Chapter 5. Road Markings (Priru¢ka k dopravnym znackam. Diel 5.
Vodorovné dopravné znacky); Her Majesty’s Stationery Office, London : 2018;

Richtlinien fur die Markierung von Straf3en, Teil A Autobahnen (RMS-A) (Smernica na
vodorovné dopravné znadenie na cestach. Cast' A Dialnice); FGSV, KéIn : 2019;

Algemene omzendbrief nopens de wegsignalisatie, Deel IIl Wegmarkeringen (VSeobecny
predpis o dopravnom znaceni. Cast' . Vodorovné znagenie); AWV, Brussel : 2019;

Traffic Signs Manual. Chapter 3. Regulator Signs (Priru¢ka k dopravnym znackam. Diel 3.
Regula¢né znacky); Her Majesty’s Stationery Office, London : 2019;

Traffic Signs Manual. Chapter 6. Traffic Control (Priru¢ka k dopravnym znackam. Diel 6.
Riadenie premavky); Her Majesty’s Stationery Office, London : 2019;

N100 Veg- og gateutforming (Navrhovanie ciest a ulic); Statens vegvesen Vegdirektoratet,
Oslo : 2019

Richtlinien fir Umleitungsbeschilderung (RUB) (Smernica na znacenie obchadzok); FGSV,
Kdln : 2021

Richtlinien fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (Smernica na
zabezpecenie pracovnych miest na cestach); FGSV, Kaln: 2021

Geactualiseerde aanbevelingen afsluitpalen op fietspaden (Aktualizované odporuc¢ania

k stipikom na cesti¢kach pre cyklistov); CROW Fietsberaad, Ede : 2022

Pouzité skratky

premenna dopravna znacka

priecestné zabezpeCovacie zariadenie svetelné
priecestné zabezpefovacie zariadenie

signal &islo nnn (kde nnn je &islo)

svetelné signalizaCné zariadenie

Technické podmienky

technické predpisy rezortu

vodorovna dopravna znacka

Vzorové listy

zvisla dopravna znacka

znacka Cislo nnn alebo zariadenie €islo nnn (kde nnn je &islo)
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1.14 Vyznam pojmov

1.14.1 Pojmy z inych predpisov

Vzhlfadom na to, Ze tieto TP upravuju pouzivanie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni,
ktorymi sa v zmysle platnej legislativy vykonava miestna Uprava cestnej premavky, pouzivaju sa
v tychto TP pojmy vo vyzname podla pravidiel cestnej premavky (pravne predpisy [Z5], [219], [220],
[221], [Z222]).

Upozorfiuje sa na to, Ze niektoré pojmy mézu mat odliSny vyznam podla inych pravnych
predpisov alebo podla niektorych technickych noriem (napr. STN 73 6100). Vzhfadom na to, Ze tieto
TP rieSia problematiku miestnej Upravy cestnej premavky, plati v takychto pripadoch vyznam podla
pravnych predpisov upravujucich pravidla cestnej premavky, ktoré su uvedené v prvom odseku.

To znamena, Ze napriklad:

e ,cesta“ znamend ,pozemna komunikacia“ v zmysle [Z1] (§ 2 ods. 1), nie ,pozemna
komunikacia kategorie cesta v zmysle [Z1],°

e ,na dialnici* znamena ,na Useku cesty vymedzenom dopravnymi znackami Dialnica® a
Koniec dialnice,“ nie ,na ceste kategérie diafnica v zmysle [Z1],*

e ,vozovka“ zahffa len priestory uréené predovSetkym na premavku vozidiel, nezahifia teda
napr. krajnice alebo vysSrafované priestory (vozovka je teda ,od Ciary po Ciaru“, ak su
vyznacené okrajové Ciary),

e jazdny pruh“ znamena pruh ureny na jazdu vozidiel s troma a viac kolesami, teda aj
napr. odbo&ovacie a pripajacie pruhy, nie v8ak cyklistické pruhy,

e  krizovatka“ je miesto, kde sa cesty fyzicky krizuju alebo spajaju; potom napr. kruhovy
objazd nie je ,krizovatka“, ale cesta, na ktorej sa nachadza niekolko krizovatiek, podobne
to plati pre napr. ,mimourovriové krizovatky“ atd'.

remavkovy priestor

4
S

krajnica M jazdny pruh M jazdny pruh M krajnica

vozovka v zmysle pravidiel cestnej premavky

-
-

vozovka v zmysle stavebnych noriem

Obrazok 1: Rozdiel medzi vozovkou podla [Z5] a podla stavebnych noriem

5 Clanok 3.9.2.2 uvédza obmedzenia, ktoré cesty sa smu oznacit znackou Dialnica.
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1.14.2 Zavedené pojmy
Dalej sa v tychto TP pouzivaju nasledujlice pojmy:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

predna (licna) strana zvislej dopravnej znaéky — vyobrazenie zvislej dopravnej znacky
aplikované na podklad,

zakladna plocha — &ast’ vyobrazenia zvislej dopravnej znacCky ina ako farebna vlozka a
lemovanie,

farebna vlozka — Cast' vyobrazenia zvislej dopravnej znacky tvorena plochou urcitej farby
vlozenou do zakladnej plochy spravidla inej farby,

lemovanie — lem a kontrastny pruzok,

lem — tmavé ohrani¢enie zakladnej plochy svetlej farby vocéi kontrastnému priuzku alebo
tmavé ohranicenie svetlej farebnej viozky voci zakladnej ploche rovnakej farby,

kontrastny pruzok — svetly prizok uréeny na ohranienie zvislej dopravnej znacky vodi
pozadiu alebo na ohranienie tmavej farebnej vlozky voci zakladnej ploche tmavej farby,

vyznamovy symbol — graficky alebo textovy prvok umiestneny do zakladnej plochy alebo
farebnej vlozky znazoriujuci predmet & povahu rizika, povahu regulacie, predmet
informacie a pod.,

navestidlo svetelnych signalov — dopravné zariadenie na davanie svetelnych signalov,

navestidlo premennych dopravnych znaéiek — dopravné zariadenie na vyobrazenie
premennych dopravnych znaciek,

premavkovy priestor — priestor, ktory je v zmysle platnych pravnych predpisov uréeny na
cestnd premavku (nie vSak nevyhnutne predovSetkym na cestnd premavku),
napr. vozovka, chodnik, Specialna cesti¢ka, parkovacie miesto, krajnica atd'.,

nepremavkovy priestor — priestor, ktory nie je v zmysle platnych pravnych predpisov
uréeny na cestnu premavku, napr. deliaci pas, vySrafovany priestor, zelen atd'.,

upokojeny premavkovy priestor — premavkovy priestor s nizkymi rychlostami a nizkymi
intenzitami premavky motorovych vozidiel, najma peSia zéna, obytna zéna, parkovisko,
parkovaci dom, parkovacia garaz, zéna najvysSej dovolenej rychlosti < 30 km/h a pod.,

kolizny priestor — premavkovy priestor, v ktorom dochadza ku krizovaniu jazdnych
prudov vozidiel alebo ku spajaniu jazdnych pridov vozidiel bez pripajacich pruhov,t 7

semikolizny priestor — premavkovy priestor pred a za koliznym priestorom, v ktorom sa
vodorovné dopravné znacenie prispésobuje potrebam bezpe&ného a plynulého prejazdu
koliznym priestorom;® vzdy sa vS8ak ma uvaZovat Usek od kolizneho priestoru do
vzdialenosti = 1,25-nasobku rozhfadu na zastavenie pri danej najvy38ej dovolenej
rychlosti,

bezkolizny priestor — premavkovy priestor, ktory nie je kolizny ani semikolizny,

vjazd do krizovatky — Cast semikolizneho priestoru uréena na vjazd do kolizneho
priestoru krizovatky,®

vyjazd z krizovatky — C&ast semikolizneho priestoru urena na vyjazd z kolizneho
priestoru krizovatky,®

6 Za kolizne priestory sa teda nepovazuji premavkové priestory uréené na vchadzanie jednotlivych vozidiel netvoriacich jazdné
prudy, napr. pripojenia prilahlych nehnutelnosti, zastavky vozidiel verejnej dopravy atd..

"V principe je kolizny priestor ekvivalentom krizovatky (v zmysle pravidiel cestnej premavky), avSak jeho hranice nie st na
rozdiel od krizovatky vymedzené geometriou ciest, ale vonkaj§im vymedzenim vsetkych koliznych pléch v krizovatke.

8 Teda napr. miesto, kde zacina vySrafovany priestor pred rozvinutim odbocovacieho pruhu alebo kde odbocovaci pruh nie je,
miesto, od ktorého zacina suvisla stredova Ciara a pod. Projektant musi posudit kazdy jednotlivy pripad s ohfadom na miestne

pomery.

® Ak ide o obojsmernti vozovku, ide spravidla stcasne o vjazd aj vyjazd z krizovatky. Ak ide o jednosmernt vozovku, ide bud’
0 vjazd alebo o vyjazd z krizovatky.

10
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.
27.

28.

29.

Obrazok 2: Vjazdy a vyjazdy do / z krizovatky

pesSia infrastruktura — premavkovy priestor vyhradeny alebo predovsetkym ureny pre
chodcov,°

cyklisticka infrastruktara — premavkovy priestor vyhradeny alebo predovsetkym uréeny
pre cyklistickil premavku,*

v8eobecny jazdny pruh - jazdny pruh, ktory nie je vyhradeny na premavku len
vymedzenych Ucastnikov cestnej premavky (nie je Specialnym pruhom v zmysle pravidiel
cestnej premavky),

priebezny jazdny pruh — vSeobecny jazdny pruh uréeny na danom mieste aj na jazdu
bez odbocovania alebo pripajania,

manévrovaci jazdny pruh — vSeobecny jazdny pruh uréeny na danom mieste len na
odbocenie (odbocovaci pruh), a to vratane dvojitého €i viacnasobného odbocenia alebo
len na pripojenie (pripajaci pruh) alebo len na odbocenie a pripojenie (priepletovy pruh),

kyvadlovy jazdny pruh — jazdny pruh pouzivany v ase striedavo pre oba smery jazdy,
do ktorého je vjazd riadeny pruhovymi svetelnymi signaimi,

uzlovy bod — jedna alebo viac krizovatiek na obmedzenej ploche, ktoré spolo¢ne sluzia
na vzajomné prepojenie najmenej dvoch cestnych tahov,1?

jednoduchy uzlovy bod — uzlovy bod tvoreny jednou krizovatkou,
zlozeny uzlovy bod — uzlovy bod tvoreny viac ako jednou krizovatkou,3

dial'niény uzol (v zodpovedajucom kontexte tiez skratene ,uzol“) — uzlovy bod, ktory
vzajomne prepdja najmenej dve dialnice,

dial'nicna pripojka (v zodpovedajucom kontexte tiez skratene ,pripojka“) — uzlovy bod,
ktory prepaja dialnicu s jednou alebo viacerymi cestami, ktoré nie su dialnicami,

vetva — Usek cesty vnutri uzlového bodu, ktory sluzi na jazdu cez uzlovy bod v inom ako
primarnom (spravidla priamom) smere; primarnym smerom sa mysli ten smer jazdy cez
uzlovy bod, v ktorom vodi¢ nevykonava odboc¢ovaci manéver.14

10 Chodnik, cesticka pre chodcov, oddelena a spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov, pesia zéna, obytna zéna; tiez iné
priestory pre chodcov, ktoré mézu byt zavedené v budtcnosti.

11 Cyklisticky pruh, ochranny pruh pre cyklistov, cesticka pre cyklistov, oddelena a spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov,
bicyklova cesta; tiez iné priestory pre cyklistov, ktoré mézu byt zavedené v buducnosti.

12 zasade je uzlovy bod to, ¢o stavebné normy poznaji pod pojmom ,krizovatka.“

13 Napr. kruhovy objazd, dialni¢na pripojka a pod.

4 Primarny smer nemusi byt nevyhnutne priamy, v praxi mézu existovat' uzlové body s velmi Specifickymi geometriami.
Zarover nie vzdy musi primarny smer existovat: napr. v uzle s kruhovym objazdom nie je Ziadny smer primarny.

11
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1.14.3 Skratené tvary niektorych pojmov

Kde sa vtychto TP pouzivaju nasledujice pojmy, ide sa o skratené tvary s nasledujucim
vyznamom, ak nie je vyslovne uvedené inak:

znacka — dopravna znacka,

zariadenie — dopravné zariadenie,

autobus — autobus alebo trolejbus,®

navestidlo — navestidlo svetelnych signalov alebo navestidlo premennych dopravnych
znaciek, podla zodpovedajuceho kontextu,

e krajnica — spevnena Cast krajnice.

1.14.4 Smer premavky a smer jazdy
Z dévodov presnosti TP dosledne rozliSuju medzi smerom premavky a smerom jazdy:

e smer premavky je smer pohybu vozidiel pozdiz vozovky; mozné su tak dva smery
premavky,

e smer jazdy je smer pohybu vozidiel cez uzlovy bod alebo iny obdobny priestor
(napr. pripojenie prifahlej nehnutelnosti); smer jazdy méze byt priamo, vlavo alebo
vpravo.

Vozovka méze byt v zmysle uvedeného bud obojsmerna, kedy su povolena oba smery
premavky alebo jednosmerna, kedy je povoleny len jeden smer premavky. Je potrebné rozliSovat
medzi obojsmernou cestou a obojsmernou vozovkou: obojsmerna cesta méze byt tvorena bud jednou
obojsmernou vozovkou alebo dvoma jednosmernymi vozovkami (smerovo rozdelena cesta).

Otacanie vozidiel nie je smerom jazdy, ale zmenou smeru premavky.

1.15 Prechodné ustanovenia

1.15.1 Existujuce dopravné znacenie

Dopravné znacenie existujuce ku diu u€innosti tychto TP zostava v platnosti a nestanovuje sa
termin na jeho zosuladenie s ustanoveniami tychto TP.

Upozorfiuje sa vSak na to, ze znaCky umiestnené podla starSej legislativy, pre ktoré neexistuje
zodpovedajuca znacka podfa aktualnej legislativy, su neplatné aje potrebné ich odstranit.
Odstranenie znaciek, ktoré stratili platnost, nie je zmenou miestnej Upravy cestnej premavky a preto
na ich odstranenie nie je potrebné nové uréenie pouzitia.

V reakcii na podnety verejnosti, orgadnov 3&tatnej spravy a samospravy Kk existujucemu
dopravnému znaceniu postupuju spravcovia ciest, ur€ujuce organy a ostatné dotknuté subjekty podla
poziadaviek tychto TP tak, aby odstranili zistené rozpory s tymito TP.

Upozorfiuje sa na to, Ze v pripadoch, kedy je dopravné znalenie pouZité v rozpore s tymito
TP, a to vratane dopravného znacenia uréeného a pouzitého odo dfia uginnosti TP, nie su tym nijako
dotknuté povinnosti ti¢astnikov cestnej premavky vyplyvajlice zo [Z25]'¢ a [219].

1.15.2 Obnova existujuceho dopravného znacenia

Pri obnove dopravného znalenia existujuceho ku drfiu u&innosti tychto TP sa musi vzdy
preverit, i obnovované dopravné znacenie nie je v rozpore s platnou legislativou. V pripade zistenia
rozporu sa takéto znacenie nesmie obnovit a je potrebné nové urenie pouzitia dopravného znacenia.

Pri obnove dopravného znacenia sa tieZ preveruje, ¢i obnovované dopravné znacenie nie je
v rozpore s pozZiadavkami tychto TP. V pripade zistenia rozporu sa takéto dopravné znacenie pri jeho
obnove uvedie do suladu s poziadavkami tychto TP, €o si spravidla vyzaduje nové urCenie pouzitia
dopravné znacenia. Vynimkami z tohto postupu su:

1. pripady bezodkladnej vymeny dopravnych znaciek alebo dopravnych zariadeni z dévodu
ich nahleho nepredvidatelného poskodenia alebo zni€enia, napr. v désledku dopravnej
nehody; poskodenia dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni vyplyvajuce
z dlhotrvajucich faktorov (napr. hrdzavenie a pod.) taky postup neoddvodruju a maju sa
obnovovat podla tychto TP,

15 Autobusy a trolejbusy na znackach v zmysle platnej legislativy vyznaéuji rovnakym symbolom.

16 Najmé § 3 ods. 2 pism. b).
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2. pripady, kedy objektivne priestorové obmedzenia neumoziuju uvedenie existujuceho
dopravného znacenia do suladu s poziadavkami tychto TP alebo by takéto upravy boli
neprimerane nakladné, pripadne by viedli k znizeniu poc¢tu parkovacich miest tam, kde ich
je kriticky nedostatok,’

3. existujuce priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov, ktoré nespinaju poziadavky
tychto TP na ich zriadovanie, najma pokial ide o dizku a poget krizovanych jazdnych
pruhov, avSak potreba ich zriadenia vyplyva z poziadaviek tychto TP, sa smu obnovit' aj
bez uvedenia do suladu s poziadavkami tychto TP za predpokladu, Ze na nich v minulosti
nedo$lo k nehode; toto ustanovenie sa nevztahuje na také priechody, ktoré nespifiaju
poziadavku tychto TP na existenciu pesSej, resp. cyklistickej infrastruktary, po oboch
stranach vozovky.

Pri vykonani obnovy dopravného znaCenia musia obnovené znacky zodpovedat’ vizualnym
a technickym poziadavkam (napr. rozmery, tvary, farby znaciek, kadencie a hribky &iar, poziadavky
na viditelnost, zhotovenie atd.) urenych v tychto TP a v nadvéazujucich TPR, najma v [T7] az [T10].
K nahradzaniu znagky alebo zariadenia vyznamovo rovnakou znackou alebo zariadenim podla novsej
legislativy majucim odliSné grafické vyhotovenie pozri 2.2.

Ak sa v jednom prie€nom reze obnovuje aspofl jedna dopravna znacka, musia sa obnovit
vSetky takto umiestnené znacky tak, aby boli zabezpe€ené kompatibilné vizualne charakteristiky. Ak
sa obnovuje dopravna znacCka, ktora su suCastou ucelenej zostavy dopravného znacenia
(napr. zostavy smerovych znaciek pred krizovatkou a v krizovatke), musia sa obnovit vSetky dopravné
znacky ucelenej zostavy. Poziadavky tohto odseku sa rovnako vztahuju na dopravné zariadenia.

Pri obnove smerovacich tabul sa musia vzdy obnovit vSetky smerovacie tabule v celej zakrute
(ak ich je viac), priCom v pripade viacerych zakrut nasledujucich kratko po sebe sa musi obnova
vykonat na vsetkych takychto zakrutach Pri obnove smerovych stipikov sa vzdy obnovuje sekvencia
aspori 20 stipikov za sebou amusia sa obnovit stipiky po oboch stranach vozovky v ramci
stanoveného Useku. Zaroven plati, ze poskodenie jednotlivého smerového stipika nie je dévodom na
jeho vymenu, pokial z kazdej sekvencie 5 smerovych stipikov za sebou st 4 neposkodené. Stipiky
s vystrahou sa neobnovuju.

1.15.3 Dopravné znacenie v realizacii alebo v priprave

Dopravné znacCky a dopravné zariadenia sa smu do 12 mesiacov od ucinnosti tychto TP
pouzit aj v pripade, ak je ich pouzitie v rozpore stymito TP, ak plati aspon jedna z nasledujucich
podmienok:

e predmetné dopravné znaCenie sa realizuje na zaklade zmluvy uzatvorenej do dria
ucinnosti tychto TP, nie vSak skor ako 1. aprila 2020,

e predmetné dopravné znaclenie sa realizuje na zdklade zmluvy uzatvorenej na zaklade
verejného obstaravania zapoCatého do dfia ucinnosti tychto TP, nie vSak skér ako
1. aprila 2020,

e pouzitie predmetného dopravného znacenia bolo uréené do dna ucinnosti tychto TP, nie
vSak skor ako 1. aprila 2020.

Upozorfiuje sa vsak, ze u starSich projektov je mozny rozpor s platnou legislativou: v pripade
rozporov s legislativou sa nesmie postupovat podfa tohto ¢lanku, ale vyluéne len podla prechodnych
ustanoveni prisludného pravneho predpisu, ak takéto existuju.

7 Tieto TP napriklad poZadujii o nie¢o vacésie rozmery parkovacich miest pri pouliénom parkovani ako st minimalne poziadavky
STN 736056: 1987, ¢o je dané podstatnymi zmenami vo vozovom parku od doby vydania prislusnej normy. Stavebné
prevedenie existujicich ciest a verenych parkovisk (najmé na sidliskach) vSak spravidla zodpoveda minimalnym poziadavkam
normy atak aj mierne zvadcSenie parkovacich miest mézZe v niektorych pripadoch znamenat potrebu stavebnych uprav,
pripadne priestorovo vébec nie je mozné. V niektorych lokalitach je kriticky nedostatok parkovacich miest a aj strata jedného Ci
dvoch miest je vyznamnym negativnym vplyvom. Preto sa v tychto pripadoch aj pri obnove dopravného znacenia smu ponechat’
existujuce parkovacie miesta v pévodnych rozmeroch, ktoré su mensie ako poZaduju tieto TP pri poulicnom parkovani.

13



TP 117 Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni

2 VSeobecné zasady

2.1 Skladba a ¢lenenie dopravného znac€enia

Dopravné znalenie sa sklada z dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni. Sucastou
dopravného znacenia su tiez svetelné signaly davané svetelnymi signalizacnymi zariadeniami.
Clenenie dopravného znacenia podfa jednotlivych charakteristik je nasledovné:

1. Podla doby pouzitia sa dopravné znacky a dopravné zariadenia ¢lenia na:
a) trvalé, ktorych pouzitie bolo uréené na dobu neurcitu,

b) doéasné, ktorych pouzitie bolo urené na dobu urditu — tato doba méze byt
vymedzena konkrétnymi datumami alebo vo vztahu k trvaniu urcitej udalosti,
opatrenia, javu atd.18 19

Z hladiska vyznamu pre ucastnikov cestnej premavky nie je rozdiel medzi trvalymi
a doCasnymi dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami.

2. Podfa roviny vyobrazenia sa dopravné znacky &lenia na:

a) zvislé, ktoré sa vyobrazuju v (priblizne) zvislej rovine na konstrukénom podklade,
spravidla umiestnenom na nosici,

b) vodorovné, ktoré sa vyobrazuji na povrchu cesty alebo na povrchu iného
premavkoveého, prip. nepremavkového priestoru.

3. Podfa spdsobu vyobrazenia sa zvislé dopravné znacky €lenia na:
a) nepremenné, ktoré su pevne vyobrazené na podkladovej doske,

b) premenné, ktoré su vyobrazené na navestidle premennych dopravnych znaciek; tieto
sa dalej €lenia na:

i) spojité, ktorych vyobrazenie je zhodné s nepremennymi dopravnymi znackami,

i) nespojité, ktoré sa vyobrazuju formou svietiacich bodov, maji zjednodusené
grafické vyhotovenie a odliSné farebné vyhotovenie vo€i nepremennym
dopravnym znackam.20

4. Podla umiestnenia voci vozovke sa zvislé dopravné znacky a navestidla ¢lenia na:

a) prizemné, ktorych spodna hrana sa nachadza < 3,5 m nad najvy3$8im bodom vozovky
v danom prie¢nom reze,

b) wvysSkové, ktorej spodnd hrana sa nachadza > 3,5 m nad najvy38im bodom vozovky
v danom prie¢nom reze,

pricom pri zostave spolu umiestnenych znadiek alebo navestidiel sa vSetky prvky

5. Podla plochy sa zvislé dopravné znacky &lenia na:
a) maloplosné, ktorych plocha prednej strany je < 3,0 m?,
b) velkoplosné, ktorych plocha prednej strany je > 3,0 m?,
6. Podla spésobu davania sa svetelné signaly Clenia na:

a) prepinané, ktoré maju na navestidle pridelend vlastnu poziciu, ktor& mézZze byt
rozsvietena alebo zhasnuta, pripadne modze byt rozsvecovana preruSovane,

b) premenné, ktoré sa zobrazuju na tej istej ploche navestidla.

18 Napriklad po dobu realizacie konkrétnej stavby, po dobu trvania konkrétnej spolo¢enskej udalosti a pod.

19 7 pravneho hladiska je do¢asnou dopravnou znackou a doGasnym dopravnym zariadenim aj znac¢ka alebo zariadenie pouZité
policajtom, vojenskym policajtom alebo spravcom tunela v nevyhnutnych pripadoch podla [Z5] § 61 ods. 3 resp. ods. 4 bez
predchadzajuceho uréenia ich pouZitia.

2 [719] § 13 ods. 8; tieto znacky maju inverzné vyhotovenie Ciernej a bielej farby, okrem znaciek o jazde po krajnici, ktoré su
vyobrazené na Ciernom podklade namiesto modrého.
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7. Dopravné zariadenia sa podla svojho ucelu ¢lenia na:2!
a) svetelné signalizaéné zariadenia, ktoré su ur€ené na davanie svetelnych signalov,
b) vodiace zariadenia, ktoré su uréené na vedenie a usmerriovanie premavky,??

c) vystrazné zariadenia, ktoré su ur¢ené na varovanie ucastnikov cestnej premavky
najma prostrednictvom svetelnych efektov,?

d) parkovacie zariadenia, ktoré su uréené na vedenie ausmernovanie statickej
premavky alebo na iné uc¢ely bezprostredne suvisiace so statim vozidiel,?*

e) zachytné zariadenie, ktoré su uréené najma na zabranenie narazu vozidiel do pevnej
prekazky, na zabranenie nekontrolovanému opusteniu vozovky alebo naopak na
zabranenie vstupu na vozovku,?®

f) ostatné zariadenia, ktoré su uréené na iné ucely ako je uvedené vysSie.?6

Tieto TP upravuju vSeobecné zasady pouZzivania dopravného znacenia a zasady pouZzivania
zvislych aj vodorovnych znadiek, svetelnych signalizacnych zariadeni a svetelnych signalov, vodiacich
zariadeni a niektorych dalSich dopravnych zariadeni suvisiacich s rieSenou problematikou
(napr. navestidla PDZ). Niektoré rozsiahlejSie problematiky (napr. smerové dopravné znacky) alebo
niektoré Specifické pouzitia a problematiky (napr. oznadovanie pracovnych miest, parkovacie
zariadenia, zachytné zariadenia atd.) upravia osobitné TPR.

2.2 Pouzitie a uréenie pouzitia

2.2.1 Pouzitie dopravnej znacky alebo dopravného zaradenia

Pouzitim dopravnej znacky alebo dopravného zariadenia je taka zmena v dopravnom znaceni,
pri ktorej dochadza k zmene miestnej Upravy cestnej premavky. To znamena, ze:

1. Pouzitim JE najmd@ umiestnenie/vyznacenie dopravnej znacky alebo dopravného
zariadenia, ich odstranenie alebo zmena v ich umiestneni, polohe alebo vyobrazeni,
napr. otocenie, premiestnenie,?’ Ciastocné alebo Uplné zakrytie, prelepenie Casti znacky
inym vyznamovym symbolom alebo symbolmi, doplnenie alebo odstranenie oranzového
kriza atd. V pripade premennych dopravnych znacliek je potrebné rozliSovat medzi
navestidlom PDZ (ide o dopravné zariadenie) a samotnymi premennymi dopravnymi
znaCkami vyobrazovanymi na navestidle: v tomto pripade je pouzitim jednak umiestnenie
¢i odstranenie navestidla, jednak kazda zmena vyobrazenej PDZ.

2. Pouzitim NIE JE najma obnova dopravného znaéenia a odstranenie znacky, ktora po
zmene legislativy stratila vyznam. Pri obnove dopravného znacenia nedochadza k zmene
miestnej Upravy cestnej premavky, ak ma dopravnd znacka alebo =zariadenie
nahradzajuce pévodnu znacku alebo zariadenie rovnaky vyznam. Rovnaky vyznam ma
pritom aj v pripade, ak sa zmenia vizualne charakteristiky (napr. vykonnostna trieda
retroreflexie, kadencia preruSovanej Ciary...) alebo ak sa znacka alebo zariadenie podfla
starSich predpisov nahradza znackou alebo zariadenim podla novSich predpisov
s odlisnym grafickym vyhotovenim, ktoré v§ak vyznamovo zodpoveda povodnej znacke.?8

2L Niektoré dopravné zaradenia mézu mat viac Ucelov, napr. navestidlo PDZ méZe byt v liniovom riadeni stcasne svetelnym
signalizacnym zariadenim (méZe vyobrazovat' Z 253 pri otvorenom pruhu a davat’ pruhové signaly pri uzatvorenom pruhu).

22 7ariadenia na oznaéenie docasnych alebo trvalych prekazok, smerové stipiky, vodiace prahy, vodiace obruby atd.
2 Pojazdné uzavierkové tabule, varovné osvetlenie atd'.

24 parkovacie stlpiky, parkovacie zavory, stojany na bicykle atd.

% Zvodidla, zabradlia, timice narazu, zabradlia atd’.

% Navestidla premennych dopravnych znaciek, panely na prevadzkové informacie, panely na sietové riadenie cestnej
premavky, doplnkové zariadenia k svetelnym signalom, dopravné zrkadla, ukazovatele smeru a sily vetra atd.

27 Osobitne sa upozorriuje na to, Ze aj premiestnenie znaciek Obec a Koniec obce JE zmenou miestnej Upravy cestnej
premavky a vyZaduje si uréenie pouZitia tychto znaciek.

28 Napriklad nahradenie znaéky Dialnica podia vyhlasky 9/2009 Z. z. (symbol dialnice na modrom obdiZnikovom podklade)
znackou Dialnica podfa [Z219] (symbol dialnice na zelenom Stvorcovom podklade) alebo nahradenie pévodnej znacky so Zltym
alebo Zltozelenym lemom alebo podkladom podfa vyhlasky 9/2009 Z. z. vyznamovo rovnakou znackou podla [Z19] bez
takéhoto lemu alebo podkladu (ktory [Z19] uZ nepripusta, nakolko je v rozpore so [Z20] a [Z21] a STN EN 12899-1).
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2.2.2 Uréenie pouzitia dopravnej znacky alebo dopravného zaradenia

S vynimkou zakonom stanovenych pripadov musi byt kazdé pouzitie dopravnej znacky
alebo dopravného zariadenia vopred uréené prislu§nym organom.2°

Z dokumentacie, ktora je neoddelitefnou prilohou urenia pouzitia dopravnych znaciek
a dopravnych zariadeni urcujucim organom (pozri 1.4), musia byt nepochybne zrejmé vsSetky
relevantné charakteristiky pouzitia dopravného znacenia, najma poloha, orientacia, farebnost,
rozmery atd.

V pripade smerovych znadiek a premennych dopravnych znadiek je v3ak pripustné, aby boli
presné technické charakteristiky Specifikované dodato¢ne vo vyrobno-technickej dokumentéacii pod
podmienkou schvélenia tejto dokumentacie urdujucim organom pred pouzitim znaliek — takuto
podmienku uréujuci organ vyslovne uvedie v ur€eni pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni.

V pripade PDZ musi zaroven dokumentacia vopred jednoznaCne definovat kazdé pouzitie
PDZ na navestidle na zaklade vstupnych podmienok (napr. stav premavky a vozovky, pocasie,
mimoriadne udalosti atd.) formou presnej S$pecifikacie algoritmov a/alebo postupov; to sa smie
Specifikovat aj formou odkazu na vhodny technicky predpis alebo obdobnu technicku Specifikaciu.
UrCenie pouzitia PDZ a ich navestidiel nesmie pripustat’ volné operativne rozhodovanie spravcu cesty
alebo inej osoby o volbe zobrazenych znaciek alebo signalov inak ako podla uréenych postupov,
s vynimkou vypnutia navestidiel PDZ alebo ich prevedenia do zakladného (bezpecného) stavu
napr. pri poruchach alebo udrzbe.

2.2.3 Urcenie pouzitia svetelnych signalov

Pouzitie svetelnych signalov sa priamo neurcuje. Signaly sa vS$ak davaju prostrednictvom
svetelnych signalizacnych zariadeni, ktoré su dopravnymi zariadeniami a ich pouzitie musi byt preto
vopred uréené, ¢im sa nepriamo urcuje aj pouzitie samotnych svetelnych signalov.

Pre svetelné signalizaéné zariadenia musi dokumentacia, ktora je neoddelitefnou sucastou
ur€enia ich pouzitia jednoznacne Specifikovat okrem atribatov uvedenych v 2.2.2 aj:

1. definiciu pripustnych faz a fazovych prechodov v sulade s 2.5.4.5,

2. v pripade zapojenia do najma strategickych systémov riadenia (pozri 2.5.4.1) konkrétny
systém formou odkazu na zodpovedajucu technicku Specifikaciu a ak je to potrebné, aj
relevantnu parametrizaciu tohto systému.

Dynamické zmeny v trvani faz, v ich poradi a diZzke cyklu, resp. réznych variantov tychto
parametrov Vv zavislosti od vstupnych podmienok (stav preméavky, den v tyZzdni, &as, vyskyt
mimoriadnej udalosti atd.) sa nepovaZuju za zmenu pouZitia svetelného signalizaného zariadenia za
predpokladu dodrzania okrajovych podmienok Specifikovanych v uréeni pouZitia SSZ (napr. minimalnu
a maximalnu pripustna dobu trvania fazy).

2.3  Zakladné zasady

2.3.1 Vymedzenie

Pri pouZiti kaZzdej dopravnej znacky a kazdého dopravného zariadenia sa musia dodrzat
nasledujuce zakladné zasady:

zasada nevyhnutnosti podla 2.3.2,
zasada jednoduchosti podla 2.3.3,
zasada jednoznacnosti podla 2.3.4,
zasada konzistentnosti podla 2.3.5,
zasada Specifickosti podla 2.3.5,
zasada nenulovej regulacie podla 2.3.7,

ok

pric¢om sa su€asne musia dodrzat implementaéné zasady podla 2.3.8

29[25] § 61 ods. 2 az 4, [21] § 3
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2.3.2 Zasada nevyhnutnosti

Dopravné znacky a dopravné zariadenia sa smu pouzivat’' len v takom rozsahu a takym
sposobom, ako to nevyhnutne vyzaduje bezpecénost’ a plynulost’ cestnej premavky.3°

Tato zasada vyplyva z platnej narodnej legislativy a z medzinarodnych zmlav, ktorymi je
Slovenska republika viazana, pricom z nej tiez vyplyvaju vSetky ostatné zakladné zasady.

Uprava cestnej premavky sa prednostne vykonava prostrednictvom v&eobecnych pravidiel
vyplyvajucich zo [Z5] a miestna Uprava dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami podla [Z19]
sa vykonava len v miere, ktora je nevyhnutna pre bezpe€nost a plynulost cestnej premavky.

Nadmerné a neoddvodnené pouzivanie dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni ma
v kone€nom désledku negativny vplyv najma na bezpecnost cestnej premavky, nakofko uc€astnici
cestnej premavky nie su schopni venovat dostatok pozornosti prili§ velkému poctu znaciek,3! ¢im sa
zvyS8uje riziko prehliadnutia znaciek nevyhnutnych pre bezpeénost a plynulost’ cestnej premavky.

S ohladom na definiciu bezpeénosti cestnej premavky (,neohrozit*) ajej plynulosti
(,neobmedzit viac ako je nevyhnutné“) sa uvedené ustanovenie aplikuje nasledovne:

1. bezpeénost cestnej premavky:

Dopravna znacka alebo dopravné zariadenie sa povazuju za pouzité v sulade so zasadou
nevyhnutnosti, ak ich pouzitie preukazatelne znizuje riziko ohrozenia U€astnikov cestnej
premavky a/alebo tretich oséb na Zivote, zdravi alebo majetku, pricom spolocenské
prinosy ztakto znizeného rizika prevazuju nad priamymi finanénymi nakladmi, ako aj
spolo¢enskymi nakladmi, ktoré si takéto pouzitie vyzaduje.32

2. plynulost’ cestnej premavky:

Dopravna znacka alebo dopravné zariadenie sa povazuju za pouzité v sulade so zasadou
nevyhnutnosti, ak ich pouzitie preukazatefne znizuje mieru obmedzovania ucastnikov
cestnej premavky a/alebo tretich osdb, priCom spoloéenské prinosy z takto znizenej miery
vzajomného obmedzovania prevazuju nad priamymi finanénymi nakladmi, ako aj
spolo¢enskymi nakladmi, ktoré si takéto pouzitie vyzaduje.32

3. nadradenost’ bezpeénosti nad plynulost’ou:

Ak by pri urCitej uprave cestnej premavky — €i uz vyplyvajucej zo vSeobecnych pravidiel
alebo z miestnej upravy dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami — mohlo dojst
k rozporu medzi vplyvom na bezpecnost cestnej premavky a vplyvom na plynulost cestnej
premavky, ma pri rozhodovani prednost bezpecénost pred plynulostou s vynimkou
pripadov, ked by spolo€enské vynosy zo zvySenia bezpecnosti boli podstatne nizSie ako
a spoloc¢enské naklady zo znizenia plynulosti. 32

Pozitivny vplyv na bezpecnost alebo plynulost cestnej premavky sa musi riadne a konkrétne
zdbvodnit a preukazat. Takyto vplyv sa preukazuje prostrednictvom objektivne ziskanych dat a/alebo
overitelnych vysledkov vedeckého vyskumu.33

Vplyv na bezpelnost alebo plynulost cestnej premavky nie je potrebné preukazovat, ak
konkrétne pouZitie znacky v konkrétnej situacii a za konkrétnych podmienok vyslovne pozaduju platné
legislativne predpisy alebo TPR vydané odo diia uginnosti tychto TP.

Na preukaznost je tiez pripustné pouZit vhodny zahraniény technicky predpis alebo inu
technicku Specifikaciu z krajin, ktoré su &lenskymi Statmi Eurdpskej Unie a signatarmi [220] a ktoré
maju vyznamne nizsiu mieru nehodovosti ako Slovenska republika,3* ak Ministerstvo dopravy SR vyda

%0[z5] § 61 ods. 1

31 To vyplyva zo skutocnosti, Ze vodi¢ musi v prvom rade venovat pozornost okamzitej situdcii v cestnej premavke a sustredit
sa na vedenie vozidla. Za tychto okolnosti mbéze bezpecne venovat len obmedzenu cast svojej pozornosti sledovaniu
dopravnych znaciek. Pri nadmernom mnoZstve znaciek preto nie je schopny zaregistrovat a spravne pochopit vietky znacky.

32 Spolo¢enskymi nakladmi mézu byt napr. zniZenie plynulosti cestnej premavky, ¢asové straty, zvy$ené naklady na paliva
a pod. Spolo¢enskymi vynosmi je najmé zniZenie nehodovosti v pripade opatreni na zvy$enie bezpecénosti, v pripade opatreni
na zvySenie plynulosti zniZenie ¢asovych strat. Socioekonomicka efektivita sa stanovuje Standardnou CBA analyzou (analyza
vynosov a nakladov) podla metodiky Eurépskej komisie Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects (Prirucka
k Analyze vynosov a nakladov investicnych projektov); podrobnosti uvéadza kapitola 3 Doprava vratane hodnotenia
spolo¢enskych nakladov nehodovosti (resp. spolo¢enskych vynosov zjej zniZenia), cestovnych casov atd. PouZije sa
zjednodusené hodnotenie zamerané len na opatrenia v dopravnom znaceni.

33 Publikacie, ¢lanky zverejnené v recenzovanych éasopisoch. Je potrebné porovnat vysledky viacerych prac na dant tému (ak
su k dispozicii).

34 Podra tdajov Eurostatu, v prepoéte na mobilitu obyvatelstva (najmé pocet obeti na miliardu precestovanych kilometrov).

17



TP 117 Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni

suhlas s pouzitim konkrétneho zahraniéného technického predpisu alebo technickej Specifikacie.
Prednostne sa pouZivaju technické predpisy uvedené v 1.12, s prihliadnutim na pripadné rozdiely
v platnej legislative alebo v suvisiacich technickych predpisoch.

Z vySSie uvedeného tiez vyplyva:

e znacCky sa nesmu pouzit bez riadneho posudenia rizik, ktoré sa maju pouzitim danych
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni zmiernit' (pouzitie ,pre kazdy pripad®),

e na posudenie, Ci je isté pouzitie dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni nevyhnutné
pre bezpecnost a plynulost cestnej premavky, su rozhodujuce objektivne ziskané data,
vystupy vedeckého vyskumu, legislativne predpisy alebo dalSie technické predpisy na
navrhovanie dopravného znadenia dopifiajlce a spresfiujuce ustanovenia tychto TP pre
konkrétne problematiky,

e akakolvek vystraha alebo regulacia vyplyvajuca z dopravnych znaliek a dopravnych
zaradeni musi byt primerana miestnym pomerom, nakolko opakované nadmerné
upozorfiovania a regulacie nezodpovedajuce miestnym pomerom vedu Kk neddvere
UCastnikov cestnej premavky k dopravnému znaceniu avo vysledku k jeho nizkej
akceptacii

Pri aplikacii zasady nevyhnutnosti dalej treba brat do Uvahy, Zze cestna premavka méze mat
negativny vplyv na zZivotné prostredie a tym nepriamo predstavuje urciti mieru ohrozenia zdravia a
majetku UCastnikov cestnej premavky a tretich 0s6b.3> Cestna premavka moéze tiez obmedzovat jej
ucastnikov a/alebo tretie osoby prostrednictvom vplyvov, ktoré nemusia bezprostredne ohrozovat' ich
zdravie alebo majetok, av8ak znizuju kvalitu Zivota napr. nadmernym hlukom, zaberanim verejnych
priestranstiev parkujicimi vozidlami a pod.

S ohladom na to sa dopravna znacka alebo dopravné zariadenie povazuju za pouzité
v sulade so zasadou nevyhnutnosti aj vtedy, ak preukazatelne takéto negativne vplyvy zmierfuju,
najma prostrednictvom:36

e zvyhodnovania spdsobov dopravy, ktoré su SetrnejSie k zivotnému prostrediu, oproti
spbdsobom dopravy, ktoré su k nemu menej Setrné, teda napr. zvyhodrniovania vozidiel
pravidelnej verejnej dopravy oséb, cyklistov, bezemisnych ¢&i nizkoemisnych vozidiel3” atd.

e obmedzovania jazdy hluénych vozidiel 3 najma v rezidenénych oblastiach, v blizkosti
nemocnic, Skél a pod. na nevyhnutné minimum (napr. len dopravna obsluha),

e zakaz jazdy inych ako nemotorovych vozidiel v ekologicky citlivych Uzemiach alebo
umoznenie premavky v takychto Uzemiach len pre bezemisné, prip. nizkoemisné
vozidla;® tiez v blizkosti zdrojov pitnej vody zakaz jazdy vozidiel prepravujlcich naklad,
ktory mdze spdsobit’ znecistenie vody a pod.,

e aplikaciou parkovacich politik, ktoré vhodnym spdsobom reguluju vyuzivanie verejnych
priestranstiev na parkovanie vozidiel tak, aby sa zvySila kvalita zivota miestnych
obyvatelov.

Aj v pripade takéhoto pouzitia vSak stale plati podmienka primeranosti, teda Ze spoloCenské
prinosy z takto zniZenych negativnych vplyvov cestnej premavky prevazuju nad priamymi finanénymi
nakladmi, ako aj externymi spolo¢enskymi nakladmi, ktoré si takéto pouzitie vyzaduje.3°

3 Zivé a neZiva priroda je majetok konkrétnych oséb alebo celospolodensky (verejny) majetok.

36 Uvedené body su priklady, mozné su vSak aj iné pouZzitia na dosiahnutie zmierfiovania negativnych vplyvov cestnej premavky
na Zivotné prostredie a kvalitu Zivota.

37 Najmé vozidla, ktorych jedinym zdrojom energie je elektrina, plug-in hybridné vozidla, vozidla s pohonom na H, a pod.
38 Predovsetkym tazkych viacnapravovych vozidiel (spravidla nakladnych).

9V désledku zvyhodnenia niektorého spésobu dopravy si iné sp6soby dopravy samozrejme znevyhodnené, takéto
znevyhodnenie vSak nesmie byt neprimerané: napr. zriadenie vyhradeného pruhu pre verejni dopravu je samo osebe
legitimnym opatrenim, ak sa vSak zriadi na takom mieste a takym spdésobom, Ze ako db6sledok tohto opatrenia vzniknd na
cestach v okoli rozsiahle kolény vozidiel, resp. sa rozsah a pocet kolén vozidiel vyrazne zvy$i, ide o poruSenie zasady
nevyhnutnosti.
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2.3.3 Zasadajednoduchosti

Dopravné zna¢ky a dopravné zariadenia smu poskytovat’' len také informacie, ktorych
znalost’ je pre uc€astnikov cestnej premavky potrebna pre bezpeénu a plynula jazdu, pricom
musia byt’ vyjadrené ¢o najjednoduchsim a suéasne ahko pochopitelnym spésobom.

Zasada jednoduchosti vychadza zo skuto€nosti, Ze vodi€ musi v prvom rade venovat
pozornost okamzitej situacii v cestnej premavke a sustredit sa na vedenie vozidla. Za tychto okolnosti
dokaze bezpecne venovat len obmedzenu Cast svojej pozornosti sledovaniu dopravného znacenia,
jeho pochopeniu a naslednému rozhodovaniu. V praxi zasada jednoduchosti znamena:

1. Ak je ur€itd miestnu Upravu cestnej premavky mozné dosiahnut viacerymi spdsobmi,
pouzije sa spdsob, ktory je pre u€astnikov najjednoduchS$i a najviac intuitivny. Rovnaké,
resp. analogické situacie a prvky sa maju znacit rovnako, resp. analogicky
a naopak, rbzne situacie a prvky sa maju znacit' rézne.

2. Pri navrhu dopravného znacenia sa musi dosledne analyzovat rozsah informacii, ktorych
znalost' je pre ucastnikov cestnej premavky potrebna pre bezpelnu a plynulu jazdu a na
dopravnom znaéeni uvadzat len také informécie, ktoré tito podmienku spifiaju. Uvadzanie
komplexnych informacii je nepripustné, nakolko zasadnym spdsobom zvySuje riziko
prehliadnutia nevyhnutne potrebnej informacie (tzv. ,informacéné zahltenie®).

3. Mnozstvo poskytovanych informacii musi byt ¢o najmenSie. Ak je s ohladom na miestne
pomery nevyhnutné poskytnuat vaési rozsah informacii, musia sa tieto informacie rozdelit
na viacero znadiek s dostato&nymi vzajomnymi pozdiznymi vzdialenostami tak, aby
ucastnici cestnej premavky mali dostatok ¢asu na postupné konzumovanie informacii.

4. Niektoré okruhy informacii mozu byt potrebné len pre Cast u€astnikov cestnej premavky.
V takom pripade sa musi zohladnit' fakt, ¢i je takato skupina U€astnikov dostatoCne velka
na to, aby takéto informacie boli podavané a teda konzumované aj ucastnikmi, pre ktorych
potrebné nie su. Idealne sa za tymto u€elom umiestnia samostatné znacky, z ktorych
povahy a vyobrazenia je zrejmé, Zze su urcené len pre niektorych ucastnikov.40

5. Pokial je to mozné, preferuje sa podavanie informacii grafickymi symbolmi pred textovym
podanim. Vyznam grafickych symbolov v§ak musi byt intuitivne zrejmy a grafické symboly
musia byt vopred schvalené v legislativhych alebo technickych predpisoch: ak nie je
schvaleny vhodny graficky symbol, poda sa dana informacia textovym vyjadrenim.

2.3.4 Zasada jednoznacénosti

Dopravné znac¢ky aich kombinacie sa musia pouzivat’ tak, aby poskytovali jasny,
jednoznaény a najma okamzity vyklad ich vyznamu vratane miesta, ¢asu a rozsahu platnosti.

Ugastnik cestnej premavky nema &asovy priestor na hibsiu analyzu vyznamu komplexnych
kombinacii dopravnych znaciek a/alebo dopravnych zariadeni, najmé ak je ich vyznam spresfiovany,
dopifiany, obmedzovany alebo rozsirovany dodatkovymi tabulkami.

Vzhlfadom na to nie je pripustné pouzivat komplexné kombinacie dopravnych znaciek, ktorych
vyznam je sice pri podrobnej analyze mozné jasne stanovit, avSak pochopenie tohto vyznamu je prili§
zlozité na to, aby ho uCastnik cestnej premavky jednoznaéne pochopil ihned po precitani znaciek.

KomplexnejSie kombinacie dopravnych znacliek sa vS8ak pripustaju v pripade znacliek
regulujucich staticki premavku, kde sa jednak predpoklada viac ¢asového priestoru na pochopenie
vyznamu znaciek, jednak su z podstaty parkovacich politik takéto komplexnejSie Upravy nevyhnutné.
AvSak aj vtychto pripadoch sa musi vsulade so zasadou jednoduchosti (pozri 2.3.3) volit
najjednoduchsi mozny spdsob vyjadrenia takejto komplexnej regulacie.*!

Regulacie vyplyvajuce zo znaciek o spbsobe jazdy okrem znaliek umiestnenych na vozidle
alebo spoloéne s vystraznou znackou, musia byt explicitne ukonené, ibaZe ich platnost koné&i na
konci cesty, resp. v pripade pruhovo platnych regulacii v mieste ukon&enia jazdného pruhu. Nemusi
sa ukoncovat len taka regulacia, ktora je ustanovena spolo¢ne s vystraznou znac¢kou.

40 Typickym prikladom st smerové znacky: tieto su uréené len pre tych Gcastnikov cestnej premavky, ktori nemaju miestnu
znalost. Zaroveri zo zasady jednoduchosti vyplyva, Ze sa na takychto znackach smu uvadzat’ len také ciele, ktoré su v danom
kontexte dostatoéne vyznamné, ¢o znamena, Ze informacia o smeroch jazdy k tymto ciefom musi byt potrebna pre vyznamnu
Cast’ ucastnikov cestnej premavky.

4 Ak sa napriklad ustanovuje spoplatnenie parkovania, je nevyhnutné pouZzit dodatkovi tabulku Z 533 pripadne aj s uréenim
ucastnikov, ktorych sa to tyka (alebo naopak netyka), ¢asového obdobia ktorého sa to tyka atd., avSak uz samotné sadzby za
parkovanie, pokuty a pod. sa na dopravnych znackach neuvadzaju: tieto su stcastou napr. obchodnych podmienok, v§eobecne
zavéznych predpisov atd. a mézu byt uvedené na oddelene umiestnenych plochach, ktoré nie su dopravnymi znaCkami.
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2.3.5 Zasada konzistentnosti

Zvislé aj vodorovné dopravné znacky a dopravné zariadenia nesmu byt vo vzajomnom
rozpore, ani sa nesmu javit, ze su vo vzajomnom rozpore.
V praxi tato zasada znamena:

1. Ak ma viac regulaénych znadiek (vratane vodorovnych) aspori sCasti spoloéné miesto
a Cas platnosti a spoloCnych uc€astnikov cestnej premavky, pre ktorych platia, nesmu
z nich vyplyvat regulacie, ktoré s vo vzajomnom rozpore.42 43

2. Dopravné znacky nesmu uvadzat informacie alebo vystrahy, ktoré si vo vzajomnom
rozpore. Ak je potrebné vyznacit rézne informécie, resp. vystrahy pre réznych ucastnikov
cestnej premavky, rdbzne smery jazdy, rézne Casové platnosti atd. alebo ak je potrebné
vyznadit' alternativne moznosti, musia sa tieto jasne rozlisit.*4

3. Dopravné znacky sa nesmu pouzit takym spésobom, kedy sice nie su vo vzajomnom
rozpore, ale ich poloha, vizudlne prevedenie a iné charakteristiky mézu vyvolavat dojem
vzajomného rozporu.4®

4. Ak sa pouziju doCasné znacky, musia sa trvalé znacky, s ktorymi by vznikol rozpor podla
bodu 1, po dobu pouzitia do¢asnych znaciek zneplatnit (pozri 3.5.9).

5. Ak sa na miestnu Upravu cestnej premavky pouzivaju premenné dopravné znacky, nesmu
sa v takomto Useku pouzivat také znacky, pri ktorych by mohol vzniknut konflikt podla
bodu 1 s regulaénymi znackami vyobrazenymi na navestidlach PDZ.46

Doc¢asné nepremenné dopravné znacky a trvalé aj doCasné premenné dopravné znacky smu
uvadzat informacie, ktoré su vrozpore s informaciami uvedenymi na trvalych nepremennych
znackach, ak je zo spdsobu ich pouZitia zrejmé, Ze uvadzaju operativnu zmenu v informaciach4’
a sucasne je takéto pouzitie kratkodobé.*® Toto ustanovenie sa vztahuje len na rozpory podla bodov 2
a 3 a v ziadnom pripade sa nesmie uplatnit na rozpory regulacii podfa bodu 1

2.3.6 Zasada Specifickosti

VSeobecné pravidla cestnej premavky sa smu vyznadit’ zvislymi regulaénymi znackami
len vtedy, ak je to vzhfadom na miestne pomery nevyhnutné.*?

Regulaéné znacky sluzia na Specificki miestnu Upravu cestnej premavky. Vyznacenie
vS8eobecnych pravidiel regulanymi znackami sa povazuje za nevyhnutné v nasledujucich pripadoch:

42 [Z5] § 3 ods. 2 pism. b). Prikladom reguléacii, ktoré st vo vzajomnom rozpore, je suGasné umiestnenie znaciek Prikazany
smer jazdy vlavo a Prikazany smer jazdy vpravo na vyjadrenie toho, Ze mozno jazdit' vlavo alebo vpravo: [Z5] uéastnikovi
cestnej premavky prikazuje posluchnut vSetky pokyny vyplyvajice z dopravnych znaciek, avSak v tomto pripade ucéastnik
cestnej premavky nema ako posluchnut pokyny oboch znaciek (neda sa ist naraz vlavo aj vpravo). Takato kombinéacia je preto
ilegélna. Spravne je vtakomto pripade pouZzit znacku Prikdzany smer jazdy vlavo alebo vpravo, ktord na rozdiel od vyssie
uvedenej kombinacie umoZriuje vodicovi si vybrat jeden z oboch smerov.

43 Je véak v poriadku, ak st dve znacky sice teoreticky v rozpore, avsak platia napriklad v réznych ¢asoch alebo pre réznych
ucastnikov. TaktieZ je v poriadku, ak jedna regulacna znacka kladie urcity prikaz alebo zakaz pre jednu skupinu Gcastnikov a
druhéa regula¢né znacka v tom istom ¢ase a na tom istom mieste kladie prisnejsi prikaz alebo zakaz pre podskupinu tejto
skupiny. Napr. najvy$Sia dovolena rychlost 80 km/h pre vsetkych Gcastnikov a sticasne 60 km/h pre nékladné vozidla: nejde o
rozpor, nakolko dodrzanim obmedzenia na 60 km/h dodrzia vodi¢i nakladnych vozidiel aj obomedzenie na 80 km/h.

4V zmysle tejto zasady nie je napriklad pripustné uviest' na smerovej znacke ten isty ciel vo viacerych smeroch jazdy. Niekedy
vSak mbZe byt vhodné alternativne smerovanie do toho istého ciela, v takom pripade vSak musi byt poskytnuté riadne
rozlisenie, napr. jeden smer vSeobecne do prislusného sidla a iny smer ako preferovany do urcitej ¢asti tohto sidla.

4 Aj dojem vzajomného rozporu spésobuje, Ze Ucastnik cestnej premavky musi takymto znackam venovat viac pozornosti ako
je nevyhnutné len aby napokon pochopil, Ze v skuto¢nosti medzi nimi Ziaden rozpor nie je. Prikladom mézZe byt kombinacia ZDZ
Zakaz odbocenia vlavo spolu s VDZ Smerova Sipka vpravo. Znacky sice nie su v rozpore a vyjadruji v kone¢nom désledku tu
istu regulaciu, avsak réznymi spdsobmi, pricom medzi nimi vznik& vizualny konflikt. Spravne je v takom pripade pouzit ZDZ
Prikédzany smer jazdy vpravo pripadne nevyznacovat VZD Smerova Sipka.

46 Napr. v tseku liniového riadenia cestnej premavky sa najvyssia dovolena rychlost reguluje prostrednictvom PDZ. V takomto
useku sa preto nesmu pouZivat trvalé ¢i docasné znacky Z 253, Z 263, Z 267.

47 Napr. pri uzavierke vyjazdu z dialnice je mozné umiestnit informacnt tabulu podla [Z19] § 8 ods.2 a nie je zaroveri nutné aj
zneplatriovat’ smerové znacky. Podobne sa smu pouzivat PDZ na smerové riadenie cestnej premavky bez toho, aby bolo pri
kazdej takejto zmene nutné modifikovat' smerové znacky (a teda ich tiez zbytocne a nakladne vyhotovovat ako PDZ).

48 Trvanie musi posudit’ cestny spravny organ v konkrétnej situacii. V zasade by to ale nemalo byt viac ako 1 mesiac v pripade
docasnych znaciek a viac ako niekolko desiatok hodin v pripade premennych znaciek.

49[719] § 7 ods. 10
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umiestnenim Z 201 Daj prednost v jazde!, Z 270 Zakaz zastavenia alebo Z 271 Zakaz
statia tam, kde takyto prikaz alebo zékaz sice vyplyva zo vSeobecnych pravidiel cestnej
premavky, ale s ohfadom na miestne pomery to nemusi byt na prvy pohlad zrejmé,

umiestnenim Z 272 Parkovanie na mieste, kde je parkovanie povolené aj bez pouzitia
dopravnej znacky, av8ak s ohladom na miestne pomery je vhodné, aby vodici pouzili na
parkovanie prednostne takto oznaené miesta.

Pripomienka platnosti vS8eobecnych pravidiel sa vSak smie vyznacovat ako VDZ (pozri 4.6.4).

2.3.7 Zasada nenulovej regulacie

Nesmu sa pouzivat’ sa také zvislé regulacné znacky, ktoré nemenia pravny stav.>°
Vynimky z tejto zdsady su:

1.

2.

vyznacenie v3eobecného pravidla cestnej premavky regulaénou znackou v sulade so
zasadou Specifickosti podla 2.3.6,

opakovanie regulaénych znaciek na Useku ich platnosti podla 3.5.5 a 3.5.6.

2.3.8 Implementacné zasady
Pri pouzivani dopravnych znaciek sa musia dodrzat nasledujice implementaéné zasady:

1.

Miestna Uprava cestnej premavky dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami ma
zmysluplnym sposobom dopinat’ vSeobecnu Upravu cestnej premavky danu
legislativou. Zakladnym principom je pouzit tak malo dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni ako je mozné.

Pred navrhom pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadenim sa musi preverit, Ci
nie je mozné pozadované ciele a zlepSenie situacie v cestnej premavke dosiahnut
upravou stavebného rieSenia. Pokial je to mozné, takéto opatrenia sa musia preferovat’
pred miestnou Upravou cestnej premavky dopravnymi znaCkami a dopravnymi
zariadeniami.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia maju premavku organizovat, regulovat a
usmernovat zmysluplnym, bezpeénym a jednotnym spoésobom, ktory je primerany
miestnym pomerom a uUc¢astnik cestnej premavky ho spravidla méze s prihliadnutim na
miestne pomery oCakavat.

Prilis velky pocCet znaCiek vjednom prie€nom reze alebo na kratkom uUseku cesty
postupne za sebou ma negativny vplyv na rozoznatelnost a zrozumitelnost dopravnych
znaciek. Takémuto hromadeniu znacdiek sa preto musi predchadzat. Ak sa tomu nie je
mozné v konkrétnom pripade vyhnut, je potrebné najddleZitejSie znacky umiestnit tak, aby
boli lepSie viditefné (napr. nad vozovkou). Vystrazné aregulaéné znaky sa smu
v takomto pripade vyhotovit vo vacSej velkosti ako vyplyva z 3.2.5 alebo doplnit
preruSovanym Zltym svetelnym signalom; to nie je pripustné pre informa&né znacky.

Zvlastnu pozornost treba venovat podpore pravidelnej verejnej doprave osdb, cyklistickej
premavky, premavky bezemisnych a/alebo nizkoemisnych vozidiel3” a ochrane
zranitefnych ucastnikov cestnej premavky, najma deti, seniorov a zdravotne postihnutych.

Na cestach sa smu umiestfiovat len dopravné znacky a dopravné zariadenia podla platnej
legislativy, priCom mozno pouZzit len také varianty dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni vyplyvajucich zich vyznamu a neuvedenych v prisluSnej legislative, ktorych
vzory ustanovuju predpisy schvalené MDV SR;5! to rovnako plati pre pouzivanie symbolov
na dopravnych znackach.5?

0 [z5] § 671 ods. 1. Prikladom ZDZ nijako nemeniacich pravny stav je prikazany smer jazdy vSetkymi technicky moznymi
smermi, umiestnenie znaCky zakazujucich vjazd urcitym vozidlam na mieste, kde uz na zaklade inej znacky plati zakaz vjazdu
pre tieto vozidla, vyznalenie najvysSej dovolenej rychlosti zodpovedajucej obmedzeniu vyplyvajucemu zo vseobecnych
pravidiel (napr. obmedzenie 90 km/h mimo obce) atd'.

L napr. [T7] az [T10]
52[719] § 29 ods. 2
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2.3.9 Zakaz reklamy

Dopravné znacky nie su reklama.

Niektoré dopravné znacky, najma Z 330 Sluzby a smerové znacky (Ciselny rozsah 360 — 389)
smu sice poskytovat informacie o sluzbach, zvlastnych cieloch a turistickych cieloch vratane sluzieb
a cielov komeréného charakteru, nesmu sa vSak pouzivat za ucelom ich propagacie.>® Takéto znacky
slizia na smerovanie k objektom sluzieb a zvlastnych a turistickych cielov alebo na ich oznacenie
asmu sa na nich vyznaCovat' len sluzby a ciele, ktoré su relevantné pre vyznamné mnozstvo
ucastnikov cestnej premavky a len v rozsahu, ktory vyslovne povofluju tieto TP (pozri 3.9.3.5)
alebo iné TPR. Na smerovych znackach alebo na dodatkovych tabulkach sa smu tieto sluzby a ciele
blizSie urcit, napr. ich polohou alebo nazvom &i obdobnym oznacéenim, ak je znalost takejto informacie
potrebna pre bezpecnu a plynuli jazdu (pozri zdsadu jednoduchosti), a to najmad za ucelom
identifikacie:

e konkrétneho objektu z viacerych objektov rovnakého druhu v pripadoch, kde by mohlo

dojst k vzajomnej zamene (napr. parkoviska v ramci parkovacieho systému),

e konkrétneho objektu aj tam, kde zamena priamo nehrozi, avSak je to potrebné z hladiska
orientacie (napr. nazov priemyselného parku, stadiéna, pamatihodnosti a pod.).

Komerc¢né nazvy a iné komeréné oznacenia sa smu na tento ucel pouzit len v pripadoch, kedy
iné oznacenie nie je dostatoCne zrozumitelné alebo jednoznaéné, najma ak je dany komerény nazov
vSeobecne znamy alebo je jeho pouzitie potrebné na identifikaciu rozsiahlej siete sluzieb, do ktorej
dany objekt patri (napr. siet Cerpacich stanic a pod.).

Na znackach sa nesmu uvadzat dopinkové informacie, ktorych znalost nie je nevyhnutna pre
bezpec€nu a plynull jazdu, ako napr. otvaracie hodiny, ceny atd.

2.4 Prednost’ v jazde

2.4.1 Zaklady

Korektné rieSenie prednosti v jazde najma na krizovatkach je klu¢ovym faktorom bezpecénosti
cestnej premavky a musi sa mu pri navrhu miestnej Upravy cestnej premavky venovat zvlastna
pozornost. Je potrebné sa vyhybat stereotypnému posudzovaniu (napr. Zze cesta vyssej triedy ma byt
vzdy cestou s prednostou v jazde) a dbsledne posudzovat kazdy jednotlivy pripad. Vzdy je tiez
potrebné prihliadat na stavebné rieSenie konkrétnej krizovatky alebo toto rieSenie prispdsobit
zvolenému rezimu a uprave prednosti v jazde na danej krizovatke. Rovnako tak je klu¢ovym faktorom
navrh vodorovného znacenia, ktoré musi zodpovedat zvolenému rezimu prednosti v jazde.

2.4.2 Stavebné rieSenie krizovatiek

Krizovatky musia byt na zaklade svojho stavebného rieSenia v€as a jednoznacne
rozoznatelné aj u¢astnikmi cestnej premavky bez miestnej znalosti. Ak krizovatka nie je bez miestnej
znalosti dostato€ne rozoznatelna, je nevyhnutné navrhnut stavebné upravy krizovatky a jej okolia.

V krizovatke sa musia zabezpecit dostatoCné rozhlady na priblizenie z vedlajSej cesty
a vzajomnu viditelnost uCastnikov cestnej premavky. Upozorfiuje sa na to, ze minimalne rozhlady
podla technickych noriem a technickych predpisov nemusia byt v praxi dostato¢né. V pripade
kosouhlych krizovatiek (uhol mensi ako 70° alebo vaési ako 110°) sa musi vzdy osobitne preverit, a to
aj miestnou obhliadkou, ¢i vodici, ktori maju davat prednost, dokazu v€as rozoznat' tuto situaciu a Ci
maju dostatocny rozhlad na cestu s prednostou v jazde aj pri ostrom uhle krizovania. Treba pritom
brat do uvahy obmedzené moznosti rozhladu smerom vpravo najma z kabin nakladnych
vozidiel, dodavok atd’. Ak takyto rozhlad nie je dostatoény, nemusi byt ani pouzitie znacky Z 202
Stoj, daj prednost’ v jazde! dostatoéne bezpelné a je potrebné navrhnut stavebné upravy. Ak to nie je
mozné napr. pre okolitl zastavbu, je potrebné premavku na kriZovatke riadit' svetelnymi signalmi alebo
spomalit premavku na hlavnej ceste stavebnymi opatreniami: len obmedzenie rychlosti dopravnou
znackou nie je dostato€ne bezpecéné.

Krizovatky so zalomenou prednostou v jazde su z hladiska prednosti v jazde vzdy podstatne
nebezpecnejSie ako krizovatky, v ktorych hlavna cesta vedie (priblizne) priamo. Ak sa v danom
pripade neda vyhnut zalomenej prednosti v jazde, musia sa zvazit stavebné Upravy na znizenie rizik:
predovSetkym musi byt zo stavebného rieSenia krizovatky zjavné, ze hlavna cesta nevedie priamo.

53 Nizsie v ¢lankoch upravujucich pouZivanie konkrétnych znaciek (napr. 3.9.3.5) sa preto stanovuju obmedzenia, za ktorych sa
smu tieto znacky pouZit’ vo vztahu k sluzbam a cielom komeréného charakteru.
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2.4.3 Zasada prirodzenosti

Uprava prednosti jazde v krizovatke musi byt navrhnuta tak, aby pre vodiéa bolo &o
najjednoduchsie spravat sa spravne. Z hladiska bezpecCnosti cestnej premavky je najbezpelnejsia
taka krizovatka, v ktorej prednost v jazde zodpoveda prirodzenému spravaniu Ucastnikov cestnej
premavky danému charakterom krizujucich sa ciest, stavebnym rieSenim a celkovym vizualnym
vnimanim danej lokality.

2.4.4 Rezimy prednosti v jazde
V zmysle pravidiel cestnej premavky existuju dva zakladné rezimy regulacie prednosti v jazde:

1. rezim vSeobecnej Upravy (,prednost sprava‘“),
2. rezim miestnej Upravy dopravnymi znackami.

Podla zvoleného rezimu prednosti v jazde sa navrhuje tiez vodorovné dopravné znacenie,
ktoré musi byt pre oba zakladné rezimy odliSné.

2.4.5 Rezim vSeobecnej upravy (,,prednost’ sprava“)

Krizovatka je v rezime vSeobecnej Upravy prednosti v jazde, ak prednost v jazde na krizovatke
nie je uréena dopravnymi znackami a vyplyva zo vSeobecnej Upravy cestnej premavky.
Rezim vSeobecnej Upravy (,prednost sprava“) je pripustny len za nasledujucich podmienok:

1. Rezim vSeobecnej upravy prednosti v jazde sa nesmie uplatnit na krizovatke s riadenou
premavkou, na krizovatke, cez ktoru premavaju drahové vozidla verejnej dopravy
(elektricky, trolejbusy) a na vjazdoch do kruhového objazdu oznaceného Z 213 Kruhovy
objazd.

2. Mimo obce sa rezim vSeobecnej Upravy smie pouzivat len vynimoc¢ne a len na cestach
s vefmi nizkym dopravnym vyznamom.

3. Vnutri peSej zony sa zasadne pouziva rezim vSeobecnej Upravy. To plati aj vinych
upokojenych premavkovych priestoroch, napr. na parkoviskach vratane parkovacich
garazi adomov, vzone najvysSej dovolenej rychlosti <30 km/h atd. Ak si to vSak
vyzaduju Specifické miestne pomery (pozri nizSie), smie sa vynimoéne pouzit rezim
miestnej Upravy dopravnymi zna¢kami aj v upokojenom premavkovom priestore.

4. Na stykovych krizovatkach sa mimo upokojenych premavkovych priestorov uplatfuje
rezim miestnej Upravy dopravnymi znackami, a to spravidla tak, Zze prednost v jazde ma
priebeZnéa cesta. Iba v pripade, Ze obe cesty maju lokélny charakter a na oboch su velmi
nizke intenzity preméavky, smie sa uplatnit reZzim vSeobecnej Upravy (,prednost sprava“).

5. Na priesecnych krizovatkach sa smie pouzit rezim vSeobecnej Upravy (,prednost sprava®)
len ak platia vSetky nasledujice podmienky:

a) obe krizujuce sa cesty maju priblizne rovnaky prieny rez a priblizne rovnaky
a zarovef nizky dopravny vyznam,

b) Zziadna z oboch ciest neméze vo vodi€ovi bez miestnej znalosti vzbudzovat dojem, ze
je vyznamnejSia, napr. preto, Ze sa na nej nachadzaju vyrazné (najma liniové) prvky,
ktoré sa na druhej zciest nenachadzaju, napr. stromoradie, vyrazné verejné
osvetlenie a pod.,

c) rozhlad vpravo je na v8etkych vjazdoch do kriZzovatky priblizne rovnaky,
d) na Ziadnej z ciest nie su 2 alebo viac jazdnych pruhov v jednom smere premavky.

Zasada kontinuity: Okrem posudenia jednotlivych krizovatiek sa musia posudit’ aj suvislé
tahy s priblizne rovnakym stavebnym charakterom cesty a priblizne rovnakym charakterom okolia
cesty. V priebehu suvislého tahu sa ma zachovavat rovnaky rezim. Ak ma na niektorej krizovatke
vodi¢ prednost v jazde na zaklade miestnej Upravy dopravnymi znackami, smie sa na nasledujucej
krizovatke uplatnit rezim vSeobecnej Upravy iba v pripade, ak su tieto krizovatky dostatoéne daleko od
seba alebo ak sa medzi nimi podstatnym spdsobom meni stavebny charakter cesty alebo charakter
okolia cesty; v opaénom pripade sa musi aj na nasledujucej krizovatke uplatnit' rezim miestnej upravy
dopravnymi znackami.5

4 Nie je porusenim zasady kontinuity, ak po vyjazde z kruhového objazdu nasleduje krizovatka s prednostou sprava: v tomto
pripade vodi¢ pri vychadzani z kruhového objazdy odbocuje z cesty..
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Ak by sa v doésledku zasady kontinuity musel pouzit rezim miestnej Upravy dopravnymi
znackami v celom suvislom tahu len preto, Ze jedina krizovatka nevyhovela podmienkam pre pouZitie
rezimu vSeobecnej Upravy (,prednost sprava“), musi sa preverit, i sa osobitosti tejto krizovatky
neumoznujuce uplatnit prednost’ sprava nedaju vhodnym spdsobom odstranit, napr. prostrednictvom
osvetlenia, zuzenia vjazdov do danej krizovatky a pod.

2.4.6 Rezim miestnej upravy dopravnymi znackami

Na krizovatkach s reZzimom miestnej Upravy dopravnymi znackami sa pri ur€ovani, ktorej ceste
ma byt pridelena prednost v jazde, musi brat do uvahy charakter krizujucich sa ciest, intenzity cestnej
premavky, vedenie cestnej premavky v cestnej sieti a vizualne vnimanie situacie vodi€mi vozidiel.
Oficidlna kategorizacia a triedenie cesty nesmu byt rozhodujucim (jedinym) kritériom.

Zaroven sa musi zohladhovat prednost v jazde na susednych krizovatkach:

1. Ak je jedna z krizujucich sa ciest suvislou hlavnou cestou (t. j. oznagend Z 302 Hlavna
cesta) alebo ma znackami priradenu prednost' v jazde na susednej krizovatke, spravidla
sa jej prideli prednost v jazde. Odchylky od tejto zasady su pripustné iba ak su na druhej
z ciest vyznamne vyS$Sie intenzity cestnej premavky alebo ak v désledku stavebnych
charakteristik druhej cesty (napr. je smerovo rozdelena alebo ma viac pruhov alebo je po
nej vedena elektrickova trat atd.) méze byt tato ucastnikmi cestnej premavky vnimana
ako vyznamnejsia.

2. Ak su obe z krizujucich sa ciest suvislou hlavnou cestou (t. ]. oznacené Z 302 Hlavna
cesta) alebo maju obe znackami priradenu prednost v jazde na susednej krizovatke, je pri
rozhodovani o priradeni prednosti v jazde délezitejSim kritériom vizualny vnem uc&astnikov
cestnej premavky o vyznamnosti cesty (elektrickové kolaje, smerové rozdelenie, intenzita
verejného osvetlenia atd.) ako intenzity cestnej premavky. V tychto pripadoch je tiez
potrebné preskiumat moznost riadenia cestnej premavky svetelnymi signalmi.

3. Ak nastane situacia, Ze je nevyhnutné priradit prednost v jazde v rozpore
s predchadzajucimi dvoma bodmi alebo ak vzhladom na Specifické miestne pomery
existuju obavy z nespravneho pochopenia miestnej Upravy cestnej premavky, musi sa na
povinnost dat’ prednost v jazde zvlast upozornit najma vodorovnym dopravnym znacenim
a pouzitim predbeznych regulaénych znacCiek. Alternativne sa v krizovatke zriadi riadenie
cestnej premavky svetelnymi signalmi. Tiez je potrebné zvazit stavebné Upravy krizovatky
tak, aby prednost v jazde bola na prvy pohlad zrejma.

Krizovatky s viac ako 4 vjazdami do krizovatky su nebezpecné a neprehladné. V pripadoch uz
existujucich krizovatiek s viac ako 4 vjazdami je potrebna ich prestavba a ak to nie je mozné, musia sa
prijat také zmeny v organizacii premavky (napr. zjednosmernenie niektorych ciest), aby celkovy pocet
vjazdov do krizovatky nepresiahol 4. Uvedené sa rovnako vztahuje na vyjazdy z krizovatky.

Na krizovatkach pripajajucich cestu ku kruhovému objazdu ozna¢eného Z 213 Kruhovy objazd
sa vzdy aplikuje reZzim miestnej upravy dopravnymi znackami, a to tak, Ze prednost je povinny dat
vodi¢ vchadzajuci do kruhového objazdu.

Pri priradovani prednosti v jazde sa musi brat’ osobitny ohfad na potreby pravidelnej verejnej
dopravy oséb. Ak je to vsulade s bodmi 1 a 2 vy3Sie, prednost sa mé priradit ceste, po ktorej
pravidelne a €asto premavaju vozidla verejnej dopravy osdb. Ak je takych ciest v krizovatke viac, je
potrebné zvazit riadenie premavky svetelnymi signalmi. Ak by takto ustanovena prednost nebola
v sulade s bodmi 1 a 2 vysSie, je riadenie premavky svetelnymi signalmi nevyhnutné aj v pripade, ak
verejna doprava premava len po jednej z krizujucich sa ciest.

2.4.7 Z 301 Krizovatka s prednost'ou v jazde / Z 302 Hlavna cesta
Z hladiska vyznamu dopravnych znaciek je zasadny rozdiel medzi pouzitim Z 301 a Z 302:

1. Znacka Z 301 KriZzovatka s prednostou v jazde sa vztahuje na jedinu kriZzovatku; ak na
nasledujucej krizovatke nie je umiestnena ziadna znacka o prednosti v jazde alebo
o davani prednosti v jazde, plati pre vodi€a vSeobecna uprava cestnej premavky
o prednosti v jazde (,prednost sprava®). Presné umiestfhovanie a pouzitie pozriv 3.9.1.1.

2. Znacka Z 302 Hlavna cesta oznacuje zadiatok a priebeh hlavnej cesty, nevztahuje sa teda
ku krizovatke, ale k ceste ako takej. Vodi¢ ma za takouto znackou prednost v jazde az po
miesto, kde je umiestnena znacka Z 303 Koniec hlavnej cesty alebo kde je umiestnena
znacka prikazujuca mu dat prednost v jazde (Z 201 Daj prednost’ v jazde!, resp. Z 202
Stoj, daj prednost v jazde!). Presné umiestfiovanie a pouzitie pozri v 3.9.1.2.
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ZnacCkami Z 302 Hlavna cesta sa preto smu oznacit' len také cesty, na ktorych maju mat vodici
prednost’ v jazde v dlhom suvislom tahu na vyznamnom pocte krizovatiek.

Takto oznaend cesta ma byt hlavnou cestou na suvislom homogénnom useku, na ktorom sa
podstatne nemeni jej charakter a dopravny vyznam, s vynimkou preruSenia prednosti vjazde na
pripadnych kruhovych objazdoch. Nie je pritom relevantné, &i ide o cestu v obci alebo mimo obce.

Pri volbe hlavnych ciest sa musi hfadiet na cestnu siet ako celok. Ako hlavné cesty sa
oznaduju predovsetkym nasledujuce cesty okrem krizovatiek, kde tomu brania zasady podla 2.4.6:

1. cesty nadregionalneho a vysSieho dopravného vyznamu vratane ich prietahov obcami,

2. v obci prietahy cestnych tahov z/do inych obci, ako aj iné hlavné mestské tahy,

3. mimo obce tiez cesty s aspon regionalnym dopravnym vyznamom a nezanedbatelnymi
intenzitami cestnej premavky (orientacne = 2000 skv/den), ktoré tvoria suvislé cestné tahy
Vv prevazujucich smeroch premavky.

Na cestach oznacenych ako hlavné prostrednictvom Z 302 sa na vSetkych krizovatkach musi
na vedfajSich cestach pouzit Z 201 Daj prednost v jazde! alebo Z 202 Stoj, daj prednost’ v jazde!
V pripadoch, kedy povinnost dat prednost v jazde vyplyva zo vSeobecnej Upravy cestnej premavky
(napr. polné cesty), nie je pouzitie Z 201, resp. Z 202 povinné, nie je vSak ani vylucené.

Na cestach oznacenych ako hlavné prostrednictvom Z 302 sa mimo obce ma v krizovatkach
zriadovat' favy odboc€ovaci pruh, kde je to mozné, a to aj ak su nizke intenzity vozidiel odbocujucich
vlavo. Nutnost zriadenia lavého odbo€ovacieho pruhu je tym vyssia, ¢im vysSSia je jazdna rychlost.

V krizovatkach, kde je prednost’ v jazde pridelena jednorazovo, sa ako pozitivne znacenie
prednosti v jazde pouziva Z 301 KriZzovatka s prednostou v jazde. Rovnako tak sa v zloZenych
uzlovych bodoch sa na pozitivhe znacenie prednosti v jazde cez sekundarne krizovatky mimo vedenia
hlavnej cesty taktiez pouziva Z 301 Krizovatka s prednostou v jazde.>

Kde sa pouzije Z 301 Krizovatka s prednostou v jazde, musi sa na vedlajSej ceste zaroven
pouzit Z 201 Daj prednost v jazde! alebo Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!

Presné umiestiiovanie Z 301 a Z 302 rieSia 3.9.1.1 a 3.9.1.2.

2.4.8 Z 201 Daj prednost’ v jazde! / Z 202 Stoj, daj prednost’ v jazde!

Na stanovenie povinnosti dat prednost’ v jazde sa pouziva Z 201 Daj prednost v jazde! Z 202
sa smie pouzivat len ak je to nevyhnutné z jedného z nasledujucich dévodov:

1. rozhladové pomery su natolko nedostatoCné, Ze nie je bezpelné vojst bez zastavenia do
krizovatky ani v pripade, ak sa vozidlo pohybuje nizkou rychlostou,

2. vzhladom na miestne pomery (napr. vjazd do krizovatky z vnutornej strany zakruty
s malym polomerom, obzvlast v pripade vysokej jazdnej rychlosti na ceste s prednostou
Vv jazde) je pre vodi€a obtiazne spravne odhadnut rychlost vozidiel priblizujucich sa po
ceste s prednostou v jazde aj napriek dostatoénym rozhladovym pomerom,

3. z hladiska bezpec€nosti cestnej premavky je nevyhnutné vodiCovi povinnému dat’ prednost
v jazde osobitne zdéraznit, Ze si ma pocinat zvlast opatrne; to plati spravidla na
prieseCnej krizovatke dvoch hlavnych ciest (t. . ciest, na ktorych je prednost v dlhom
useku vyznalena znackou Z 302 Hlavna cesta) mimo obce, na ktorej premavka nie je
riadena svetelnymi signalmi.>¢

4. ak sa mimo obce neobmedzuje najvy3Sia dovolena rychlost na ceste s prednostou
Vv jazde podla 3.8.2.28 bod 4.

Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! sa zasadne nepouZziva na vjazde do kruhového objazdu, na
vjazdoch na cestu z prilahlych nehnutelnosti alebo inych priestorov s velmi nizkymi jazdnymi
rychlostami, v upokojenych premavkovych priestoroch a ani v pripade kratkeho pripajacieho pruhu
(pozri 3.8.1.2). V tychto pripadoch sa pouziva vyluéne Z 201 Daj prednost v jazde! Na vyjazdoch
z upokojenych premavkovych priestorov, z lesnych a polnych ciest a pod. je pouzitie Z 202 spravidla
nepotrebné a pripadné pouzitie sa musi osobitne zdévodnit.

Presné umiestfiovanie Z 201 a Z 202 rieSia 3.8.1.1 az 3.8.1.3.

%5 Napr. prednost’v jazde okolo deliaceho ostrovéeka po odboceni viavo z hlavnej cesty.

56 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky by sa nemali mimo obce krizovat dve hlavné cesty tahy formou priesecnej
krizovatky: ide o vyznamny rizikovy faktor. V praxi sa vSak takéto krizovatky vyskytuju.
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2.4.9 Vodorovné pozdizne éiary

Krizovatky, v ktorych nie je prednost v jazde upravena dopravnymi znackami (rezim
vSeobecnej Upravy v zmysle 2.4.5) sa spravidla nachadzaju na cestach, na ktorych sa pozdizne giary
nevyznaduju. Ak sa takato krizovatka nachadza na cestach s vyznagenymi pozdiznymi &arami,
preruduji sa v koliznom priestore pozdiZne &iary vo vetkych smeroch. Pripista sa véak vyznadenie
cyklistického alebo ochranného pruhu cez kolizny priestor, ak takato pruh vedie smerom vpravo cez
krizovatku.

Obrazok 3: Priklad vedenia pozdiznych &iar cez krizovatku v rezime v8eobecnej Upravy

Na krizovatkach, v ktorych je prednost v jazde upravena dopravnymi znackami (rezim
miestnej Upravy dopravnymi znackami v zmysle 2.4.6), sa pozdizne &iary vyznaduju len v smere cesty
s prednostou v jazde (v inych smeroch v8ak mozno vyznacit pomocné vodiace Ciary, pozri 4.6.2.3).
Ak sa takato krizovatka nachadza na cestach bez pozdiznych ¢&iar, vyznadia sa v smere cesty
s prednostou v jazde aspofi vnutorné okrajové Ciary; tieto sa smu nahradit ¢akacou Ciarou alebo
STOP ¢giarou vedlajSej cesty. Od vyznacenia vnutornych okrajovych €iar mozno upustit, len ak ich nie
je mozné pre zly technicky stav povrchu vozovky vyznacit tak, aby boli dodrzané technické a
kvalitativne kritéria; v takom pripade sa nevyznaduju ani ostatné pozdizne &iary.

Obréazok 4: Priklad vedenia pozdiZznych &iar cez krizovatku v reZime Gpravy dopravnymi znagkami

2.4.10 STOP ciary a ¢akacie ciary

Na krizovatkach, v ktorych nie je prednost v jazde upravena dopravnymi znackami (rezim
vSeobecnej Upravy v zmysle 2.4.5), sa spravidla ¢akacie Ciary nevyznacuju. Zasadne sa nevyznaduju
STOP giary. Mimo obce v8ak moze byt udelné vyznadenie Z 605 Cakacia &iara na vsetkych vjazdoch
do krizovatky. Ak sa takato krizovatka nachadza na cestadch s vyznaCenymi pruhovymi Ciarami
(spravidla ide o stredovu ciaru), je spravidla u¢elné vyznacenie ¢akacich ¢iar na vSetkych vjazdoch do
krizovatky, ato aj v obci. Ak sa maju vyznacit Cakacie Ciary na krizovatke s len dvoma vjazdami
(napr. preto, Ze aspon jedna z ciest je jednosmernd), vyznaci sa Cakacia Ciara len na tom z dvojice
vjazdov, na ktorom vodi¢ musi davat’ prednost sprava.

Na krizovatkach, v ktorych je prednost v jazde upravena dopravnymi znackami (rezim
miestnej Upravy dopravnymi znackami v zmysle 2.4.6), sa vyznacuju STOP Cdiary alebo ¢akacie Ciary
(podfla pouzitej znacky Z 201 alebo Z 202) na vedlajSich cestach; ¢akacie Ciary sa tiez vyznacuju na
inych miestach, kde sa vodiovi odporua zastavit vozidlo pri davani prednosti v jazde,
napr. v odbocovacom pruhu vlavo z cesty z prednostou v jazde. Ak sa takato krizovatka nachadza na
ceste bez pozdiZznych &iar, od vyznadenia Sakacej Giary sa smie upustit za predpokladu, Ze na ceste
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s prednostou v jazde su vyznacené aspon vonkajsSie okrajové Ciary; od vyznacenia STOP &iary mozno
upustit, len ak je jej vyznacenie technicky nemozné alebo neprimerane naro¢né.5’
V pripade krizovatiek s riadenou premavkou sa prie€ne Ciary vyznacuju odchylne, pozri 2.5.7.

2.4.11 Zalomena prednost’

Krizovatky so zalomenou prednostou v jazde su z hladiska prednosti v jazde vzdy podstatne
nebezpecnejSie ako krizovatky, v ktorych hlavna cesta vedie (priblizne) priamo cez krizovatku.
S ohfadom na to sa takato uprava smie pouzivat len v pripade absolutnej nevyhnutnosti, ak je
premavka v odbodujucom smere zasadne silnejSia ako v priamom smere. Pri pouziti zalomene;j
prednosti sa musia prijat’ primerané opatrenia na ochranu chodcov.

Pred aplikaciou takejto uUpravy sa vzdy musia preskumat iné moznosti rieSenia prednosti
Vv jazde, najma riadenie premavky svetelnymi signdlmi alebo priradenim prednosti v jazde odchylne od
dopravného vyznamu a prevaZzujucich intenzit.

Jedno z moznych rieSeni demonstruje obrazok 5. Toto rieSenie je vSak mozné len ak su na
jednom z vedlajsich vjazdov do krizovatky velmi nizke intenzity premavky a tento vjazd je orientovany
oproti vjazdu s prevazujucim smerom jazdy, na ktorom sa v prevazujicom smere jazdy odbocuje
vlavo. V inych pripadoch toto rieSenie nie je funkéné.

velmi nizke intenzity Pri takomto stanoveni prednosti v jazde musia
1 sice vodici jazdiaci v prevazujucom smere

(vjazdy €. 3 a 4) davat prednost, avSak

v realite ju davaju len vozidlam z vjazdu

s velmi nizkymi intenzitami (vjazd €. 1) a preto

takéto rieSenie nema signifikantny vplyv na

plynulost’ cestnej premavky. Zarover toto

rieSenie poskytuje vyrazne vyssiu bezpecnost

ako rieSenie so zalomenou prednostou.

RieSenie, kedy by prednost v jazde bola
pridelena v smere 2-4, nie je vhodné, nakolko
uz m6ze mat signifikantny negativny vplyv na
plynulost’ cestnej premavky z dévodu, ze
vodici na vjazde €. 3 by uz museli pri jazde v
prevazujucom smere davat prednost v zasade
vSetkym ostatnym, ktorych jazdnu drahu
krizuju.

Obrazok 5: Mozné rieSenie krizovatky so zalomenym prevazujicim smerom jazdy bez zalomenej
prednosti v jazde

Zalomenu prednost’ je pripustné pouZit' iba na suvislom cestnom tahu oznadenom Z 302
Hlavna cesta.>® Nesmie sa stanovit tam, kde je prednost v jazde ceste priradena jednorazovo.
Zalomena prednost je tieZ nepripustna na krizovatkach s riadenou premavkou.

2.5  Krizovatky s riadenou premavkou

Tieto TP rieSia len riadenie premavky svetelnymi signalizaénymi zariadeniami. V zmysle
pravidiel cestnej premavky su krizovatkami s riadenou premavkou su aj také krizovatky, kde premavku
riadi policajt alebo ina opravnend osoba: takéto pripady nespadaju pod pouZivanie dopravnych
znaciek a dopravnych zariadeni a preto nie su predmetom tychto TP.

251 Zaklady

Riadenie premavky svetelnymi signalizaénymi zariadeniami v krizovatkach je doleZitym
aspektom bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. Ich nevhodné pouZitie v3ak méZe mat
negativny vplyv na plynulost cestnej premavky ¢i dokonca jej bezpeénost, preto si aplikacia
svetelnych signalov vyZaduje dbésledné posudenie miestnych stavebnych aj premavkovych
podmienok, ako aj vplyv pouZitia svetelnych signalov na premavku v SirSom okoli.

Nevyhnutnostou je vykonanie dopravnych prieskumov a ich spravne vyhodnotenie. Prili§ dlhé
vyhladové obdobia pri navrhovani signalnych planov su kontraproduktivne.

57 Napr. ak de o krizovatku s cestou s prasnym povrchom alebo je povrch vozovky prilis poskodeny.

%8 [Z19] Priloha ¢&. 5, ¢ast' Il. bod 1
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2.5.2 Potrebariadenia premavky na krizovatkach
Potrebu riadenia premavky SSZ na krizovatkach vymedzuje tabulka 1.

Tabulka 1: Potreba riadenia premavky na krizovatkach

Je potrebné na krizovatkach: Musi sa preskumat’ na krizovatkach, kde:

1. s obzvlast nedostatoénymi rozhlfadovymi 4. opakovane dochadza k dopravnym nehodam,
pomermi, ktoré nie je mozné alebo vhodné
rieSit umiestnenim Z 202 Stoj, daj prednost
v jazde! i zakazom tych manévrov
v krizovatke, pre ktoré nie je zabezpeceny
dostato¢ny rozhlad,

je problematické priradenie prednosti v jazde
podfa 2.4.6, napr. krizovatky dvoch suvislych
cestnych tahov oznacenych v dlhom useku
prostrednictvom Z 302 ako hlavna cesta,

6. Casto premavaju vozidla pravidelnej verejnej
dopravy 0s6b vo viacerych smeroch alebo
kde je potrebné pre tieto vozidla zabezpecit
preferenciu,

2. ktoré nie su dostatoéne a v&as rozoznatelné
ucastnikmi cestnej premavky bez miestne;
znalosti,

3. s natolko vysokymi intenzitami cestnej
premavky, ze bez riadenia premavky
svetelnymi signalmi dochadza, hoci aj len
pocas Spi¢kovych hodin, k tvorbe koldn alebo
k neprimerane dlhym ¢akacim dobam
ucastnikov cestnej premavky, ktori su povinni
dat prednost v jazde.

7. sa mimo obce krizuje hlavna cesta
nadregionalneho alebo vysSieho dopravného
vyznamu s vysokymi intenzitami cestnej
premavky s inou cestou, predovSetkym ak ide
o priesecnu krizovatku alebo ak su na oboch
cestach vysoké intenzity cestnej premavky,

8. by bez riadenia premavky svetelnymi signalmi
bolo nevyhnutné ustanovit zalomenu
prednost’ v jazde (pozri 2.4.9), pricom tato je
najma pre vodiCov bez miestnej znalosti
neprirodzena a tazko oCakavatelna
s ohladom na stavebné rieSenie krizovatky,
jej vizualne vnimanie, celkové vedenie
premavky a pod.

2.5.3 Najvyssia dovolena rychlost’ a rozhladové pomery

NajvySSia dovolena rychlost v krizovatke s premavkou riadenej SSZ nesmie presiahnut
70 km/h. Ak sa ma riadit’ krizovatka SSZ na uUseku, na ktorom je najvysSia dovolena rychlost vysSia
ako 70 km/h, musi sa vo vzdialenosti = 100 metrov pred STOP ¢&iarou obmedzit' najvy$Sia dovolena
rychlost na 70 km/h pouzitim Z 253 Najvy3Sia dovolena rychlost.

Svetelné signély riadenej krizovatky musia byt viditelné zo vzdialenosti pred STOP Cdiarou,
resp. pred svetelnym signalizaénym zariadenim, kde STOP ¢iara nie je:

e prijazdnej rychlosti < 50 km/h: =275m,
e pri jazdnej rychlosti > 50 km/h: =125 m.

Ak tento rozhlad nie je dodrzany v obci pri jazdnej rychlosti < 50 km/h, umiestni sa vystrazna
Z 135 Svetelné signaly vo vzdialenosti 75—-150m pred STOP ¢&iarou, resp. pred svetelnym
signalizaénym zariadenim. Ak tento rozhlad nie je dodrZany pri jazdnej rychlosti >50 km/h, je
potrebné obmedzenie najvyssej dovolenej rychlosti na 50 km/h a umiestnenie Z 135 Svetelné signaly.
Ak sa SSZ nachadza v zakrute alebo bezprostredne za fiou, umiestni sa Z 135 spravidla na zaciatku
tejto zakruty, priCom ak dbjde k prekro€eniu vzdialenosti 150 m od STOP C&iary, resp. SSZ, doplini sa
znacka dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost.

Mimo obce sa musi bezpodmieneCne dodrzat rozhlad = 125 m a sucasne sa na riadenie
premavky svetelnymi signalmi vzdy upozornuje pouzitim Z 135 Svetelné signaly vo vzdialenosti 150 —
250 m pred STOP c¢iarou, resp. pred svetelnym signalizacnym zariadenim, kde STOP ¢iara nie je.

Na usekoch ciest s najvy$Sou dovolenou rychlostou =50 km/h sa musia pouzit opakovacie
navestidla v rozsahu podla 5.2.3.3. Zaroven sa na Usekoch ciest s najvy§Sou dovolenou rychlostou
> 50 km/h odporuga z dévodov zvySenia rozoznatelnosti pouZitie kontrastnych Stitov (pozri 5.2.2.3).
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2.5.4 Zasady riadenia premavky v krizovatkach

2.5.4.1 Dynamické riadenie

Kde je to mozné, preferuju sa dynamické signalne plany pred statickymi. Trvanie signalu
Volno v jednotlivych smeroch ma byt primarne determinované skuto€nymi okamzitymi premavkovymi
podmienkami tak, aby zdrzania ucastnikov cestnej premavky boli o najkratSie.

Dynamické riadenie premavky na krizovatke mdze mat dve urovne: taktické a strategické
riadenie.®® Tabulka 2 uvadza ich zakladny princip a zasady pouzitia.

Tabulka 2: Urovne riadenej premavky na krizovatkach

Taktické riadenie Strategické riadenie

Princip krizovatka sa riadi samostatne, bez ohladu |riadi sa vacsi pocet krizovatiek spolo¢ne
na iné krizovatky v SirSej oblasti: do uvahy |s ohfadom na premavkové podmienky
sa beru len premavkové podmienky lokalne |v celej riadenej sieti krizovatiek

pre danu krizovatku (tym nie je vylu€ena
pripadna liniova koordinacia)

Pouzitie v menSich mestach a mimo obce, vo vacsich mestskych aglomeraciacht na
vo vacésich mestskych aglomeraciach hlavnych tahoch okrem krizovatiek vo
mimo hlavnych tahov alebo na vacsich vzdialenostiach od ostatnych

krizovatkach vo vagésich vzdialenostiach od |riadenych krizovatiek
ostatnych riadenych krizovatiek

T orienta¢ne: viac ako 50.000 obyvatelov

Na krizovatkach, kde je premavka na jednej z ciest silna a na druhej velmi slaba, treba zvazit
aj moznost trvalého signalu Volno na ceste so silnou premavkou, ktory je preruSeny vozidlami
prichadzajucimi z cesty so slabou premavkou a chodcami, ktori potrebuju prejst cez vozovku.

2.5.4.2 Liniova koordinacia

Ak sa na suvislom hlavnom mestskom tahu nachadza viacero krizovatiek s riadenou
premavkou, ma sa zabezpedit ich liniova koordinacia (,zelena vina®), spravidla obojsmerna, tak aby
vozidla jazdiace po danom hlavnom tahu priblizne najvy$Sou dovolenou rychlostou prechadzali
jednotlivymi krizovatkami na signal Volno bez zastavenia. Funkcia liniovej koordinacie sa smie, najma
pri dynamickom riadeni, prerusit po¢as $pickovych hodin, kedy sa za¢nu vytvarat kolény vozidiel .60

2.5.4.3 Noéna prevadzka a vypinanie signalizacie

Ak sa zriadi na krizovatke svetelna signalizacia, ma byt premavka na krizovatka riadena
svetelnymi signalmi permanentne, ato aj v nocnych hodinach. V &ase nizkych intenzit cestnej
premavky sa ma nadalej na hlavnych tahoch udrziavat' liniovl koordinacia, aby sa predchadzalo
nadmernym rychlostiam vozidiel na prazdnych cestach.

Alternativou liniovej koordinacie je osobitny dynamicky signalny plan, v ktorom:

1. trvalo je aktivna tzv. celoCervena faza, v ktorej svieti na vSetkych vjazdoch signal Stoj,

2. faza so signalom Volno sa zaraduje na zaklade detekcie prichadzajuceho vozidla tak, aby
vozidlo jazdiace najvy$Sou dovolenou rychlostou preslo krizovatkou bez zastavenia, zatial
¢o vozidlo jazdiace vy3Sou rychlostou je nutené spomalit’ az zastavit’ pred krizovatkou,

3. trvanie fazy podfa predchadzajliceho bodu je obmedzené na prejazd prichadzajiuceho
vozidla, m6ze vSak byt predizené, ak su detegované dalSie vozidla na danom vjazde,

4. chodcom sa ma poskytnut tlacidlo vyzvy alebo sa signal Volno pre chodcov zaraduje na
zaklade detekcie pritomnosti chodca.

%9 Strategicky riadiaci systém si vyZaduje riadiacu centralu, ktora vyhodnocuje premavkové podmienky v riadenej sieti a zasiela
radicom svetelnej signalizacie na jednotlivych krizovatiek riadiace parametre. V takomto systéme mézZe byt aj zamerne zniZzena
priepustnost’ niektorych krizovatiek, ak sa tym dosiahne znizenie celkovych ¢asovych strat v celej riadenej sieti (zasada ,pockaj
1 mindtu, ziska$ 5°).

80 Za takychto okolnosti liniova koordinacia nielen straca svoj zmysel, ale méze dokonca zvySovat celkové Gasové straty
Ucastnikov cestnej premavky.
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V porovnani s vypnutim svetelnej signalizacie v noCnych hodinach poskytuje takyto signalny
plan vysSiu bezpelnost cestnej premavky pri jej suasnej vysokej plynulosti, pricom zaroven
obmedzuje prekracovanie najvyssej dovolenej rychlosti v no€nych hodinach.

Pravidelné vypinanie riadenia cestnej premavky svetelnymi signalmi na krizovatke sa je
pripudta len vynimoCne, najma ak technologické vybavenie SSZ neumoziiuje inteligentné riadenie
v zmysle vy38ie uvedenych podmienok (liniova koordinacia alebo noé&né dynamické riadenie).
Podmienkou pravidelného vypinania je posudenie miestnych podmienok, z ktorych vyplyva, Ze
vypnutie riadenia nema negativny vplyv na bezpecnost cestnej premavky. Pravidelné vypinanie
riadenia nie je pripustné na krizovatkach, ktoré uvadza tabulka 1 pod bodmi 1 a 2 a na krizovatkach
dvoch suvislych cestnych tahov oznac¢enych v dlhom Useku prostrednictvom Z 302 ako hlavna cesta.

Pre vypinanie riadenia premavky svetelnymi signalmi — vratane nepravidelného, napr. pre
poruchu — plati:

e v ase vypnutého riadenia sa smie na svetelnych signalizaénych zariadeniach na
vjazdoch do krizovatky, na ktorych musi vodi¢ pri vypnutej signalizacii davat prednost
v jazde, davat prerusovany Zlty signal v tvare plného kruhu,5?

e prerudovany Zlty signal v tvare plného kruhu sa nesmie davat na ceste, na ktorej ma vodi¢
pri vypnutej signalizacii prednost v jazde,

e na krizovatkach, na ktorych sa pravidelne vypina riadenie cestnej premavky svetelnymi
signalmi sa odporu¢a vyhotovit Z 201 Daj prednost v jazde!, resp. Z 202 Stoj, daj
prednost v jazde! ako presvetlené vnatornym zdrojom alebo osvetlené vonkajSim
zdrojom; takéto presvetlenie, resp. osvetlenie sa vSak musi vypnut v Case, kedy je
premavka na krizovatke riadend svetelnymi signalmi.

2.5.4.4 Zasada uplnosti

Vo v8eobecnosti plati, Ze ak sa riadi premavka na aspori jednom vjazde do krizovatky, musi
sa riadit premavka na vsetkych vjazdoch do tejto krizovatky. V krizovatke s riadenou premavkou sa
vSak smie zriadit’ neriadeny vjazd (alebo vjazdy) pod podmienkou, Ze ide o vedlajSiu cestu oznacenu
Z 201 Daj prednost v jazde (prip. Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!, kde je to potrené podla 2.4.8).

Rovnako vo vSeobecnosti plati, ze ak je na riadenom vjazde do krizovatky viac jazdnych
pruhov, musi sa riadit premavka vo vSetkych tychto pruhoch. Smie sa vSak zriadit aj samostatny
neriadeny pruh (alebo pruhy) za predpokladu, ze je takyto pruh na vjazde krizovatky stavebne
oddeleny od riadenych pruhov (napr. ostrovéekom). Takto oddeleny pruh sa tym technicky stava
samostatnym neriadenym vjazdom do kriZovatky a musi sa oznacit’ ako vedlajSia cesta (pozri vy$Sie).

Tzv. krizovatky s Ciasto€ne riadenou premavkou sa smu zriadovat najmé za ucelom:

e zvySenia bezpelnosti v krizovatkach, na ktorych by inak nebola riadena premavka,

e zvy3enia kapacity neriadenej krizovatky, bez zbyto&ne vysokych ndkladov na signalizaciu,
e skratenia Cakacich ddb u&astnikov cestnej preméavky v porovnani s riadenou krizovatkou,
e zrychlenia a preferovania vozidiel verejnej dopravy oséb,

e vyhnutia sa nadbytoénym d&asovym stratdm na plne riadenej krizovatke, kde su
dostatone dlhé Casové medzery medzi vozidlami v hlavhom jazdnom pruade vozidiel,
umoznujuce bezpecné krizovanie tohto pridu alebo zaradenie sa do tohto prudu,

e vyhnutia sa ndkladnym stavebnym opatreniam, ktoré by si vyZadovali vela priestoru,

e uSetrenia investicnych a prevadzkovych nakladov, nakolko krizovatka s d&iastoCne
riadenou premavkou méze byt realizovana efektivnejsie ako s plne riadenou preméavkou.

Na neriadené vjazdy sa neumiestfiuje zZiadne navestidlo (ani s preruSovanym zltym signalom).

Vjazd do riadenej krizovatky sa smie riadit tiez Ciasto¢ne v urcitych ¢asoch (napr. za ucelom
preferovania vozidiel verejnej hromadnej dopravy), kedy sa namiesto 3-farebného navestidla pouzije
2-farebné navestidlo bez signalu Volno so sekvenciou TMA — Cakaj — Stoj — TMA (pozri 2.6.1.2).

Kratky neriadeny vjazd okolo ostrovéeka s priechodom pre chodcov predstavuje zvysené
riziko pre chodcov, ak k nemu nevedie odbo€ovaci pruh, nakolko chodec nemusi rozoznat umysel
vodi¢a odboc&ovat vpravo, pric¢om poloha priechodu je velmi blizko k miestu manévru odbocenia.

81 Toto nie je pripustna na SSZ so smerovymi signalmi v tvare Sipky alebo $ipok, nakolko prerusovany smerovy Zity signal (so
symbolom $ipky alebo $ipok) legislativne neexistuje.
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2.5.4.5 Fazy a fazové prechody

Pre kazdu riadenu krizovatku vratane krizovatiek s dynamickym riadenim (pozri 2.5.4.1) sa
musia vopred urcit pripustné fazy a pripustné fazové prechody:

e faza je jedineCna kombinacia signalov davanych na v3etkych navestidlach v krizovatke
pocas staticky alebo dynamicky uréenej doby,

o fazovy prechod je postupnost kombinacii signalov davanych na vSetkych navestidlach
v krizovatke vratane pozadovaného Casoveho trvania tychto kombinacii, ktora musi byt
aplikovana pri zmene z jednej konkrétnej fazy na inu konkrétnu fazu.

V pripade pevného signalneho planu nemusia byt fazy afazové prechody explicitne
definované, nakolko implicitne vyplyvaju zo samotného signalneho planu.

Akakolvek zmena v pripustnych fazach afazovych prechodoch je zmenou pouzitia
dopravnych zariadeni v zmysle [Z5]. Kazda faza akazdy fazovy prechod musia byt posudené
Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky.

Za ucCelom zvySovania plynulosti cestnej premavky sa v radici smie:

e menit trvanie jednotlivych f4z najma na zdklade premavkovych podmienok, spravidla v8ak
v ramci vopred uréenych minimalnych a maximalnych hodndt,

e menit poradie jednotlivych faz alebo vynechat niektoré fazy v cykle za predpokladu, ze
pre jednotlivé dvojice po sebe zaradenych faz existuje uréeny fazovy prechod,

e menit trvanie cyklu, pripadne vébec neradit fazy v cykle (napr. v strategickych systémoch
riadenia),

e menit trvanie fazovych prechodov, av$ak vyluéne vramci vopred definovaného
pripustného minimalneho a maximalneho trvania resp. vazby tohto trvania na vopred
stanovené podmienky.

Fazové prechody musia byt navrhnuté tak, aby pri zohladneni geometrie krizovatky a
uvazovanych uc€astnikov cestnej premavky bol pri zmene signalu Volno v jednom smere na signal
Volno vinom smere zabezpeCeny dostatoény Casovy rozdiel medzi opustenim kolizneho bodu
poslednym vozidlom z prvého ztychto smerov avjazdom do kolizneho bodu prvym vozidlom
v druhom z tychto smerov. Osobitni pozornost treba venovat vyskytu dlhych a/alebo pomalych
vozidiel (napr. kibovych autobusov, trolejbusov), najméa v odbo&ujicich smeroch. Podrobné
poziadavky na vypoCet medziasov a stanovenie fazovych prechodov ustanovia osobitné TPR pre
navrhovanie SSZ. Do doby vydania tychto TPR sa musi navrh fazovych prechodov vykonat a podlozit
vhodnou zahraniénou technickou Specifikaciou.52

Trvanie prechodovych signalov pre vozidla je:

e Stoj + Cakaj (ervena + ZIta): najmenej 1 s, najviac 2 s,

o Cakaj (2Ita) — v zavislosti od najvy$sej dovolenej rychlosti Vmax:

- Vmax < 50 km/h: =23s,
- Vmax = 60 km/h: = 4s,
- Vmax = 70 km/h: >25s.

Pri zapnuti a vypnuti riadenia cestnej premavky svetelnymi signalmi sa dava na vSetkych
navestidlach pre vozidla signal Cakaj ana vSetkych navestidlach pre chodcov a cyklistov pri
prechadzani cez vozovku signal Stoj, v trvani aspon 5 s. Na navestidlach pre vozidla bez signalu
Cakajs® sa dava signal Stoj. Na ceste, ktorej je znadkami priradena prednost v jazde sa alternativne
smie z/do stavu TMA prechadzat prostrednictvom signalu Volno pre vozidla, avSak iba ak ide
o riadenie plnymi signalmi (pozri 2.5.4.6); pri pouziti smerovych signalov je takyto prechod
nepripustny. Takyto prechod z/do stavu TMA v8ak mézZe byt nevhodny na rozfahlejSich krizovatkach.

Na krizovatkach s dynamickym riadenim s celoCervenou fazou (pozri 2.5.4.1) je trvanie
celoCervenej fazy pri prechode spat do tej istej fazy = 1 s. Ak celoervend faza obsahuje signal Volno
pre chodcov, vozidla musia byt blokované signalom Stoj = 4 s pri prechode spat do tej istej fazy alebo
po dobu potrebnu na prejdenie chodca cez vozovku, podla toho, ktora z tychto déb je dlhSia.

62 Odporuca sa [ZP24], kde je tato problematika podrobne spracovana.

8 Napr. signaly gul6¢kovej sustavy pre vozidla pravidelnej verejnej dopravy oséb.
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2.5.4.6 Pouzitie pInych signalov a smerovych signalov

} Svetelné signaly pre vozidla na riadenie cestnej premavky v krizovatke s vyznamom Sto;j,
Cakaj a Volno delia na:

1. plné, ktoré platia pre vSetky smery jazdy, pre ktoré nie je jazda cez krizovatku upravena
inym spbésobom, napr. smerovym signalom alebo zvislou znackou zakazujucou jazdu
niektorym smerom,

2. smerové, ktoré platia len vo vyznaéenom smere alebo smeroch.

Oba druhy signdlov sa liSia svojim vizualnym prevedenim® a pouzivaju sa odlisnym
spbdsobom.

Prednostne sa na riadenie cestnej premavky v krizovatkach pouzivaju plné signaly: vo
vacsine pripadov sa tak dosiahnu kratSie celkové zdrzania uUcastnikov cestnej premavky
a vyssia plynulost’.

Smerové signaly sa smu pouzit len ak je to nevyhnutné pre bezpecnost alebo plynulost
cestnej premavky. To zahffa najma krizovatky s vysokymi intenzitami cestnej premavky v favom
odbocujucom smere, kde nie je mozné pozadovany efekt dosiahnut doplnkovym signalom v tvare
zelenej Sipky v protilahlom rohu krizovatky, dalej krizovatky s komplikovanou geometriou, niektoré
krizovatky s osobitnym riadenim premavky vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osbéb a pod.

Pre kombinovanie oboch druhov signalov v jednej krizovatke alebo na jednom vjazde do
krizovatky plati:

e v jednej krizovatke sa smu kombinovat’ plné signaly a smerové signaly, avSak vylu¢ne len
takym spésobom, ze z dvojice oproti sebe orientovanych vjazdov do krizovatky su bud
oba riadené plnymi signalmi alebo su oba riadené smerovymi signalmi,

¢ na jednom vjazde do krizovatky sa smu kombinovat pIné signaly so smerovymi signalmi
pre jeden smer jazdy (spravidla viavo); v takom pripade sa na oproti nemu orientovanom
vjazde do krizovatky musia taktiez pouzit plné signaly, ktoré smu byt kombinované so
smerovymi signalmi pre jeden smer jazdy (rovnaky, t.].spravidla viavo), pricom je
zaroven zachovana bezkoliznost smerovych signalov, ako sa uvadza nizsie.

Iné kombinacie su nepripustné.
Pri riadeni premavky v krizovatke smerovymi signalmi sa musia dodrzat nasledujuce zasady:

1. Na jednom navestidle skladajuceho sa z trojice smerovych signalov (Stoj, Cakaj, Volno)
musia byt davané signaly pre ten isty smer alebo smery jazdy.

2. Smerové svetelné signdly neobmedzuju povolené smery jazdy cez krizovatku. Na
obmedzenie povolenych smerov jazdy cez krizovatku sa musia pouZit' zvislé dopravné
znatky Z 210 Prikazany smer jazdy, prip. Z 215 Zakaz odbocenia. V krizovatkach
s riadenou premavkou sa nesmie pouzivat Z 211 Prikazany smer odbocenia. V pripade
pouZzitia Z 210 alebo Z 215 sa nesmu pouZit smerové svetelné signaly pre tie smery jazdy
cez krizovatku, ktoré su v rozpore s vyznamom pouzitych znadiek Z 210 alebo Z 215.

3. Pri pouziti smerovych signalov musia byt jazdné pruhy pred krizovatkou vyznacené
prostrednictvom Z 630 Smerové Sipky vsulade s pouzitim tychto signalov. Ak je
vyznacéeny jazdny pruh uréeny pre viac ako jeden smer jazdy, musia sa tieto smery riadit
na navestidlach rovnako.

4. Ak su jazdné pruhy pre rézne smery jazdy fyzicky stavebne oddelené, ide sa
0 samostatné vozovky a na odchylne riadenie premavky pre rézne smery jazdy postacuje
pouzitie plnych signalov za predpokladu, Ze je vizualne zjavné, ku ktorej vozovke (smeru
jazdy) sa ktoré navestidlo vztahuje.

5. Nie nevyhnutne musia byt pouZité smerové signaly pre vSetky pripustné smery. Ak sa
napriklad v krizovatke nachadza odboCovaci pruh pre jeden smer jazdy (spravidla vlavo),
smie sa tento smer jazdy riadit smerovymi signalmi a zostavajuce smery jazdy plnymi
signalmi.

4 Napr. v§eobecné piné signaly pre vozidla maju tvar piného kruhu, véeobecné smerové signaly maju tvar kruhu so symbolom
Sipky (Cervena, Zita) alebo tvar Sipky (zelena), piné signaly pre cyklistov maju tvar bicykla, smerové signaly pre cyklistov maju
tvar bicykla doplneného Sipkou atd'.
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6. Ak sa dava smerovy signal Volno, nesmie vozidlo v_smere jazdy, pre ktory tento signal
plati, krizovat’

a) smer jazdy inych vozidiel, pre ktoré je suCasne davany signal plny alebo smerovy
signal Volno,

b) miesto na prechadzanie, na ktorom je chodcom a/alebo cyklistom davany signal
Volno,

¢) priechod pre chodcov alebo priechod pre cyklistov.

7. Ak sa dava plny signal Volno, nesmie vozidlo v priamom smere kriZovat’

a) smer jazdy inych vozidiel, pre ktoré je sucasne davany smer Volno, s vynimkou
vozidiel vchadzajucich do krizovatky z oproti orientovaného vjazdu, pre ktoré je
davany plny signal Volno,

b) miesto na prechadzanie, na kitorom je chodcom a/alebo cyklistom davany signal
Volno,

c) priechod pre chodcov alebo priechod pre cyklistov.
2.5.5 Navestidla a signaly

2.5.5.1 Riadiace sekvencie

Riadiaca sekvencia signalov pre vozidla v krizovatke s riadenou premavkou je Cakaj — Stoj —
Stoj+Cakaj — Volno — Cakaij.

Ak navestidlo neobsahuje signal Cakaj (napr. signaly guléckovej sUstavy), je riadiaca
sekvencia Stoj — Volno — Stoj.

Riadiaca sekvencia signalov na prechadzanie chodcov cez vozovku a signalov na
prechadzanie cyklistov cez vozovku je Stoj — Volno — Sto;.

Doplnkové signaly sa nepouzivaju v samostatnych riadiacich sekvenciach, ale v nadvaznosti
na iné signaly.

2.5.5.2 Vseobecné signaly pre vozidla

VSeobecné signaly pre vozidla su svetelné signaly 3-farebnej sustavy a platia pre vSetky
vozidla okrem tych, pre ktoré su zriadené samostatné signaly (cyklisti, vozidla verejnej hromadnej
dopravy).

Na vSetkych riadenych vjazdoch do krizovatky sa umiestfiuju navestidla so vSeobecnymi
signalmi pre vozidla. Vynechat sa smu iba na tych riadenych vjazdoch do krizovatky, kde jazdia
vyluéne vozidla verejnej hromadnej dopravy, ktorych preméavka je riadend samostatnymi signalmi
(pozri 2.5.5.5 a 2.5.5.6) alebo vylu€ne cyklisti, ktorych premavka je riadena samostatnymi signalmi
(pozri 2.5.5.4) alebo kde jazdia vylu€ne vozidld verejnej hromadnej dopravy a cyklisti, ktorych
premavka je riadena vysSie uvedenymi signalmi.

2.5.5.3 Signaly pre chodcov a/alebo cyklistov pri prechadzani cez vozovku (2-farebné)

V krizovatkach s riadenou premavkou sa spravidla zriaduju aj miesta na prechadzanie riadené
svetelnymi signalmi. Ide o signaly 2-farebnej sustavy so symbolmi chodca, bicykla alebo chodca
a bicykla.

Signal Volno pre chodcov a/alebo cyklistov sa smie na navestidle davat’ len za nasledujucich
podmienok:

e plny signal Volno pre vozidla smie byt su€asne davany len na navestidlach na takych
vjazdoch do krizovatky, z ktorych priamy smer nekrizuje toto miesto na prechadzanie,

e smerovy signal Volno pre vozidld smie byt su€asne davany len v smeroch jazdy, ktoré
nekrizuju toto miesto na predchadzanie.

V pripade pouZivania kolizneho pIného signalu Vofno podla prvej odrazky je potrebné zvazit
pouZitie prerusovanych Zltych signalov so symbolom chodca a/alebo cyklistu podla 2.5.5.10. Zaroven
sa v tychto pripadoch odporuga preverit moznost zaradenia signalu Volno pre chodcov a/alebo
cyklistov pri prechadzani cez vozovku v dostatoénom €¢asovom predstihu pred zariadenim kolizneho
piného signalu Volno pre vozidla, aby chodci resp. cyklisti stihli vojst do konflikinej plochy skér ako ju
dosiahnu vozidla.
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Signaly pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku sa umiestfiuji na protilahlej
strane vozovky a kombinuju sa s vodorovnou Z 611 Miesto na prechadzanie. Nesmu sa kombinovat
s vodorovnymi Z 610 Priechod pre chodcov alebo Z 612 Priechod pre cyklistov.

Poziadavky na zriadovanie miest na prechadzanie pozri v 2.8.6.

Signaly pre cyklistov pri prechadzani cez vozovku (2-farebné) sa zriaduju len vtedy, ak cez
vozovku prechadzaju spolo¢ne s chodcami, resp. paralelne s chodcami v ich bezprostrednej blizkosti
alebo ak ide o prechadzanie cez vozovky mimo krizovatky (dalej ako cca 5 m od kolizneho priestoru).
V ostatnych pripadoch sa cyklisti riadia signalmi pre cyklistov (3-farebné) a ak tieto nie su zriadené,
v§eobecnymi signalmi pre vozidla — pozri 2.5.5.4.

Pri prechadzani cyklistov spoloéne s chodcami alebo paralelne s chodcami sa prechadzanie
cyklistov aj chodcov musi riadit rovnako bez ohladu na to, &i sa pouziva spoloCné navestidlo alebo
samostatné navestidla zvlast pre chodcov a zvlast pre cyklistov.

2.5.5.4 Signaly pre cyklistov (3-farebné)

Popri vSeobecnych signaloch pre vozidla sa smu pouzit samostatné signaly pre cyklistov za
nasledujucich predpokladov:

1. cyklisti na ceste: cyklisticka premavka je riadena odchylne od vSeobecnej premavky a
cyklisti maju vymedzeny vlastny radiaci priestor pred krizovatkou (cyklisticky pruh, priestor
pred predsadenou STOP ¢iarou atd".),

2. cyklisti na subeznej Specialnej cestiCke: neprechadzaju cez vozovku spoloCne,
resp. paralelne s chodcami v ich bezprostrednej blizkosti a teda sa ich premavka neriadi
signalmi pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku v zmysle 2.5.5.3.

Signaly pre cyklistov sa smu pouzit tiez samostatne bez kombinacie so vieobecnymi signalmi
pre vozidla tam, kde dany vjazd do krizovatky pouzivaju vylu€ne cyklisti alebo ich mozno pouzit
v kombinacii so signalmi pre vozidla verejnej hromadnej dopravy, resp. signalmi pre drahové vozidla
tam, kde dany vjazd pouzivaju len cyklisti a uvedené vozidla.

2.5.5.5 Signaly pre vozidla verejnej hromadnej dopravy (guloékova sustava)

Popri vSeobecnych signaloch pre vozidla sa smu pouzit samostatné signaly pre vozidla
verejnej hromadnej dopravy za nasledujucich predpokladov:

1. premavka tychto vozidiel je riadena odchylne od vSeobecnej premavky,

2. vozidla verejnej hromadnej dopravy maju pred krizovatkou alebo inym riadenym miestom
vyhradeny pruh alebo vchadzaju do krizovatky, resp. iného riadeného miesta zo
samostatného telesa, samostatného jazdného pasu, zo zastavky, z obratiska a pod.

Ide o signaly tzv. gulé&kovej sustavy.

Signaly guld&kovej sustavy sa smu pouZit' tiez samostatne bez kombinacie so vSeobecnymi
signalmi pre vozidla, napriklad na zastavkach, obratiskach a pod.

Legislativa umoZiuje pouzitie signalu Cakaj vo forme jednej svietiacej guldcky hore v strede.
Signal Cakaj je v8ak tazko pouZitelny na navestidlach, kde sa riadi viac réznych smerov jazdy; tiez je
problém s jeho rozoznatelnostou najma podas zrazok a znizenej viditelnosti, nakolko nespifa
podmienku rozsvietenia minimalne 2 gul6¢ok na vytvorenie rozoznatelného geometrického tvaru.®
S ohladom na to sa signal Cakaj nesmie pouZivat na navestidlach pre viac ako 1 smer jazdy. Na
ostatnych navestidlach sa jeho pouzivanie neodporuca.

2.5.5.6 Signaly pre drahové vozidla (prazcova sustava)

Popri vSeobecnych signaloch pre vozidla sa smu zriadit samostatné signaly pre drahové
vozidla v cestnej premavke za nasledujucich predpokladov:

1. premavka drahovych vozidiel je riadena odchylne od vSeobecnej premavky,

2. drahové vozidla vchadzaju do krizovatky alebo iného riadeného priestoru z im
vyhradeného fyzicky oddeleného premavkového priestoru, napr. samostatného telesa
elektrickovej drahy, fyzicky oddelenej zastavky trolejbusu a pod.

Ide o signaly tzv. praZcovej sustavy.

8V niektorych krajindch sa tato forma signalu pouziva ako signal poruchy signalizacie.
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Signaly pre drahové vozidla sa smu pouzit tiez tam, kde nie si kombinované so vSeobecnymi
signalmi pre vozidla, napriklad na zastavkach, krizovaniach cesti¢iek pre cyklistov a pod. V tychto
pripadoch sa smu drahové signaly pouzit aj mimo fyzicky oddelenych premavkovych priestorov
vyhradenych pre drdhové vozidla.

Signaly pre drahové vozidla v cestnej premavke su drahové signaly a smu sa pouzit’ len
na zaklade ich ustanovenia v prevadzkovom predpise prevadzkovatela drahy po jeho schvaleni
prislusnym spravnym organom pre mestské drahy.®¢

Za ucelom jednotnosti pouzivanych signalov sa predpisuje tvar a vyznam jednotlivych
signalov prazcovej sustavy nasledovne:

e signaly maju tvar geometrickych utvarov bielej farby na tmavom pozadi,
e vyznam signalov pre drahové vozidla uvadza tabufka 3.

Tabulka 3: Vyznam signalov pre drahové vozidla (prazcova sustava)

Signal Nazov a vyobrazenie Vyznam

Vodi€ je povinny zastavit vozidlo pred navestidlom a ak je

O

S 850 pred navestidlom vyzna¢ena STOP ¢iara, pred touto STOP
Ciarou.
Stoj
Pri rozsvieteni tohto signalu je vodi¢ povinny sa spravat
ako pri rozsvieteni signal Stoj; to vSak neplati, ak je v ase
S 851 . : 2T . Y s 0
rozsvietenia tohto signalu uz tak blizko, Zze nemoéze zastavit
. ) bezpecne.
Cakaj
S 852 Vodi¢ smie pokracovat v jazde pri dodrzani pravidiel
cestnej premavky.

Vofno permisivne

Vodi¢ smie pokracovat v jazde len v stanovenom smere.
Volno viavo  Volno vpravo |Iné vozidia a chodci, ktorych smer jazdy alebo chédze

S 853 drahové vozidlo krizuje, su zastaveni signalom Stoj alebo
su povinni dat’ drdhovému vozidlu prednost v zmysle
vSeobecnych pravidiel cestnej premavky.

—

Volno priamo

Coskoro bude nasledovat signal Volno alebo Odjazd.

Ak vozidlo stoji na zastavke, ma vodi¢ zavriet dvere ihned
ako to situacia umozni a pripravit’ sa na odjazd okrem
pripadu, Ze &as pldnovaného odjazdu zo zastavky este
Vyzva nenastal.

S 855

@

Cas planovaného odjazdu uplynul.

Ihned ako to situacia umozni, ma vodi¢ odist s vozidlom zo
zastavky. Pred krizovatkou alebo inym riadenym priestorom
smie signal svietit’ aj spolo€ne so signalom Stoj, resp.

] Cakaj; v takom pripade je vodi¢ povinny sa pripravit na
Odjazd odjazd a ¢akat na signal Volno.

S 856

&

% [26] § 105 a [216] § 30 ods. 7
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Na dodrzanie pravnych predpokladov uvedenych vysSie je potrebné tieto vyznamy ustanovit
v prevadzkovom predpise prevadzkovatela drahy.

Zakladnymi signalmi su Stoj, Cakaj a Volno, pri¢om signal Volno smie byt bud plny (Volno
permisivne) alebo smerovy (Volno priamo, Volno vlfavo, Volno vpravo).

Signal Cakaj sa smie vynechat v Useku, kde je najvy$sia dovolena rychlost < 20 km/h a tam,
kde drahové vozidla pred navestidlom vzdy zastavuju, napr. na zastavkach.

Signal Vyzva sa pouziva podla potreby, a to najma:

e v krizovatkach a inych obdobnych miestach s preferenénou signalizaciou pre vozidla
verejnej dopravy, kde signalizuje, ze radi¢ SSZ zaregistroval Ziadost o preferenciu,

e na zastavkach nachadzajucich sa bezprostredne pred krizovatkou, kde signalizuje bliziaci
sa signal Volno,

e na inych zastavkach, kde signaly pre drahové vozidla sluZia na riadenie odjazdu vozidiel
zo zastavky v nadvaznosti na grafikon alebo sluzia na zabezpecenie preferencie pri
odjazde zo zastavky (v sucinnosti so vSeobecnymi signalmi pre vozidla pred zastavkou,
pripadne v Urovni zastavky, ak je fyzicky oddelena),

e nainom mieste za u€elom informovania vodi¢a o bliziacom sa signali Volno alebo Odjazd.

Signal Odjazd mozno pouzit na zastavkach a obdobnych miestach za ucelom signalizacie
planovaného &asu odjazdu. Pri pouziti signalu Odjazd sa smu uplne vynechat signaly Stoj, Cakaj a
Volno, ak sa navestidlo nenachadza pred riadenym priestorom — v takom pripade sa navestidlo
spravidla sklada len zo signalov Odjazd a Vyzva.

2.5.5.7 Doplnkova zelena Sipka vlavo v protifahlom rohu krizovatky

Doplnkovy signal zelenej farby v tvare Sipky dolava umiestneny v protifahlom rohu
krizovatky®” 68 sa smie pouzivat vyluéne v nadvaznosti na plné vS§eobecné signaly pre vozidla. Signal
je ur€eny primarne pre vozidla odbocujuce vlavo, ktoré uz vosli do krizovatky, avSak ¢akaju pri davani
prednosti oproti iducim vozidlam. Signal sa smie davat iba za nasledujucich podmienok:

1. nadanom vjazde do krizovatky je davany plny signal Volno alebo bol takyto signal davany
v kratkom ¢asovom intervale pred rozsvietenim signalu doplnkovej Sipky vlavo,

2. na vjazde orientovanom oproti vjazdu, pre ktory signal doplnkovej Sipky vlavo plati, je
davany plny signal Stoj,

3. na ziadnom z oboch vjazdov sa nepouZivaju smerové signaly.

2.5.5.8 Doplnkova zelena Sipka pred krizovatkou

Doplnkovy signal zelenej farby v tvare Sipky alebo Sipok pred krizovatkou sa mbze pouzivat
vylu€ne spolu s plnymi vSeobecnymi signalmi pre vozidla. Pripustna je len doplinkova Sipka vpravo.

Signal je ur€eny na umoZnenie odboc€enia vpravo za obdobnych podmienok ako pri pouZiti
smerového signalu. Signél sa smie davat’ iba za nasledujucich podmienok:

1. nadanom vjazde do krizovatky je davany piny signal Stoj,

2. su splnené podmienky na davanie smeroveho signalu Vofno pre smer jazdy vpravo podla
2.5.4.6 okrem poziadavky na vyznagenie samostatného odbo€ovacieho pruhu pre smer
jazdy vpravo,

3. pre vjazd orientovany oproti vjazdu, pre ktory signal doplnkovej Sipky vpravo plati, nie je
davany doplnkovy signal zelenej Sipky vlavo v protifahlom rohu krizovatky.

2.5.5.9 Notifikaény signal o krizovani smeru

NotifikaCné signaly su signaly v tvare Zltého symbolu chodca, cyklistu alebo chodca a cyklistu.

Vzhladom na ustanovenia 2.5.4.6 sa tieto signaly nepouZivaji na novych inStalaciach
svetelnych signalov a na rekonstruovanych instalaciach v pripadoch, kde sa novo urCuje pouzitie
dopravnych zariadeni (pozri 1.4). Notifikacné signaly o krizovani smeru su pripustné len na uz
existujucich SSZ, a to len spolu so smerovymi vSeobecnymi signalmi pre vozidla.

671219] § 15 ods. 6

8 Zauzivané pomenovanie tohto signalu je ,signal na opustenie krizovatky.“

36



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117

2.55.10 PreruSované signaly
Na krizovatke s riadenou premavkou sa smu pouzivat preruSované signaly len nasledovne:

e Signaly v tvare plného kruhu Zltej farby (S 840) sa smu pouzit len v ase, ked premavka
na krizovatke nie je riadena (pozri 2.5.4.3).

e Signaly v tvare kruhu Zltej farby so symbolom u€astnika cestnej premavky (S 841) sa smu
pouzit na upozornenie na krizovanie drahy chodca, cyklistu, elektriCky alebo autobusu pri
riadeni plnymi (t. j. nie smerovymi) signalmi. Navestidlo sa umiestfuje v bezprostrednej
blizkosti miesta, kde dochadza ku krizovaniu, teda nie spolo¢ne s navestidlom
v8eobecnych signalov pre vozidla. Takyto signal je davany pocCas doby, kedy su davané
kolizne signaly Volno a nasledne poCas primeranej doby, kedy uz ucastnik cestnej
premavky, ktorého draha je krizovana, nema signal Vofno — pridavna doba ma
zodpovedat minimalne dobe, ktoru chodec alebo cyklista potrebuje na dokoncenie
prechadzania cez vozovku (analogicky vo vztahu k elektrickam a autobusom
a vzdialenosti ku koliznemu bodu).

Iné preruSované signaly (napr. v tvare Sipky alebo so symbolom Sipky) suU nepripustné.
PreruSovanym signalom sa na krizovatke nesmie upozorfiovat na bliziacu sa zmenu signalu, na
nebezpecenstvo a pod.

2.5.5.11 Iné signaly
Ide o signaly ¢asového odpoCtu a rychlostné signaly; tieto signaly nemaju regulaénu ani
vystraznu funkciu. BlizSie tieto signaly riesia 5.2.6.4 a 5.3.4

2.5.6 Doplnkové zariadenia k svetelnym signalom

2.5.6.1 Zelena Sipka (Z 730)

Zariadenie umoznuje vodicovi odbogit doprava pri rozsvietenom signali Stoj.

Smie sa pouzivat iba v kombinacii s plnymi signalmi alen vtedy, ak ma vodi¢ dostatoény
rozhlad na chodcov a na vozidla vchadzajuce do krizovatky zo vSetkych ostatnych vjazdov pocas celej
doby ich prejazdu krizovatkou.

Zariadenie sa nesmie pouzit v nasledujucich pripadoch:

1. na danom vjazde do krizovatky sa pouzivaju popri plnych signaloch tiez smerové signaly
pre smer jazdy vpravo alebo doplnkova zelena Sipka pred krizovatkou,

2. na vjazde do krizovatky orientovanom oproti vjazdu, na ktorom je zariadenie umiestnené,
sa pouzivaju smerové signaly pre smer jazdy vlavo alebo doplnkova zelena Sipka vlavo
v protifahlom rohu krizovatky,

3. pre smer jazdy vpravo je vyznaceny viac ako jeden jazdny pruh (vratane pruhov uréenych
aj pre iny smer jazdy),

4. pri odboleni vpravo vodi¢ krizuje kofaje elektricky alebo sa kratko za krizovatkou
nachadza priecestie,

5. pri odboé&eni vpravo vodi€ kriZzuje obojsmernu cyklisticku infrastruktaru alebo jednosmernu
cyklistickt infradtruktdru, na ktorej napriek tomu &asto dochadza k jazde cyklistov
v opaénom smere a nie je tomu mozné zabranit vhodnymi opatreniami,

Zariadenie sa smie v nasledujucich pripadoch pouzit iba ak je jeho platnost obmedzena len
na cyklistov:

1. vpravo je vyznaceny €akaci priestor pre cyklistov na nepriame odbocenie vlavo,

2. svetelna signalizacia sa na danom mieste pouziva prevazne alebo vo vyznamnej miere na
ochranu deti pri dochadzani do/zo Skoly,

3. na krizovatkach s vysokym vyskytom chodcov so zdravotnym postihnutim, obzvlast
nevidiacich a slabozrakych.
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2.5.6.2 Cierna $ipka (Z 731)

Zariadenie umoziuje vodiCovi sa otoCit nariadenej krizovatke.®® Otacanie vozidiel sa
prostrednictvom zariadenia Cierna Sipka povoluje na vjazdoch do krizovatky, na ktorych sa pouziva:

e smerovy signal pre smer jazdy vlavo,
e doplnkova zelena Sipka vfavo umiestnena v protifahlom rohu krizovatky.

Na inych miestach sa zariadenie pouzije, ak ota€aniu vozidiel nebrania osobitné okolnosti.

2.5.7 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie v krizovatkach s riadenou premavkou je odliSné od
vodorovného znacenia v krizovatkach, na ktorych premavka nie je riadena svetelnymi signalmi, a to
nasledovne:

1. navjazdoch do krizovatky sa vyznacuju STOP giary namiesto ¢akacich &iar, pricom STOP
Ciary sa vyznacuju aj na vjazdoch, ktorym je pridelena prednost v jazde,

2. namiesto priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov sa v riadenych vjazdoch do
krizovatky vyznacuju miesta na prechadzanie a prechadzanie chodcov a cyklistov cez
vozovku sa riadi svetelnymi signalmi.”®

Pre pozdizne giary platia analogicky ustanovenia ako pre krizovatky v rezime miestnej Upravy
prednosti v jazde dopravnymi znackami (pozri 2.4.9), teda sa vedu cez kolizny priestor len v smere
cesty s prednostou v jazde a prerusuju sa v smere z vedlajSich ciest. VonkajSie okrajové Ciary sa vSak
nesmu nahradzovat €akacimi Ciarami.

Ak sa ma neriadena krizovatka zmenit na krizovatku s premavkou riadenou svetelnymi
signalmi, musi sa zaroven zodpovedajuco zmenit vodorovné dopravné znacenie.

2.6 Riadenie premavky svetelnymi signalmi mimo krizovatiek
2.6.1 Spolo¢né ustanovenia

2.6.1.1 Vymedzenie

Mimo krizovatiek sa svetelné signaly pouzivaju na spravidla kratkodobé alebo cyklické
zastavenie vozidiel na miestach, kde to vyzaduju miestne podmienky, napriklad:

riadené miesta na prechadzanie chodcov a/alebo cyklistov mimo krizovatky,

priecestia,

vjazd do tunela alebo useku tunela (spravidla useky medzi dvoma nudzovymi zalivmi),
miesta vjazdu elektricky, autobusu, vozidiel s pravom prednostnej jazdy atd. na vozovku,
riadené zastavky,

useky so striedavou obojsmernou premavkou,

riadené vjazdy na diafnicu.

Svetelnymi signalmi su aj pruhové signaly, ktorymi sa riadi vjazd do jazdného pruhu najma:

e do kyvadlovych pruhov,
e na krajnicu, v ktorej sa povoluje a zakazuje jazda pouzitim Z 280 — Z 282,
e operativne v liniovom riadeni, v pripade prekazky v jazdnom pruhu.

2.6.1.2 Navestidla

Na riadenie premavky vozidiel svetelnymi signalmi mimo kriZovatky sa spravidla pouZivaju len
vSeobecné signaly pre vozidla, a to ako plné signaly. V Specifickych situaciach sa pouzivaju aj iné
signaly, napr. signaly pre chodcov, signaly pre vozidla verejnej hromadnej dopravy.

Pouzivané navestidla su zhodné s navestidlami pouzivanymi na krizovatkach, avSak na
miestach, kde sa neriadi premavka v pravidelnom &i nepravidelnom cykle a v zasade vacésinu Casu
plati Volno, sa navestidla pre vozidla spravidla realizuju bez signalu Volno.

8 Zakaz otacania na krizovatke s riadenou premavkou je $pecifickym (Gesko-)slovenskym ustanovenim pravidiel cestnej
premavky, ktory iné krajiny nepoznaju.

0 Upozornenie: na neriadenom vjazde sa svetelnymi signalmi neriadi ani prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku a preto
sa na takychto vjazdoch nevyznacuje miesto na prechadzanie, ale priechod pre chodcov resp. priechod pre cyklistov.
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Ide najma o nasledujuce pripady:

priecestné navestidlo — vzdy len dvojfarebné navestidlo, signal Volno sa nesmie pouzivat,
pred tunelom a v tuneli,

pred vjazdom elektriCky, autobusu, vozidiel s pravom prednostnej jazdy atd.na cestu,

na inom obdobnom mieste, kde je potrebné zastavit premavku len v niektorych ¢asoch.

Postupnost' signalov na takomto navestidle je TMA — Cakaj — Stoj — TMA, pricom trvanie
signalu Cakaj je 25 s.

2.6.1.3 Najvyssia dovolena rychlost’ a rozhladové pomery

Ak nie je dalej uvedené inak, navestidla so signalom Stoj pouzivané na zastavenie vozidiel
mimo krizovatky sa smu umiestfiovat aj na useku s najvy3Sou dovolenou rychlostou vy3Sou ako
70 km/h, je v8ak potrebné zabezpecit dobré rozhfadové podmienky a podla potreby prijat primerané
opatrenia, napriklad umiestnenim vystraznej Z 135 Svetelné signdly v primeranej vzdialenosti (mimo
obce 150 m az 250 m pred navestidlom™), pripadne obmedzenim najvySSej dovolenej rychlosti
premennou dopravnou znackou v &ase, kedy je na navestidle zobrazeny signal Stoj alebo Cakaj.

Pri najvy$3ej dovolenej rychlosti vy$Sej ako 70 km/h musi samostatny signal Cakaj trvat
=5 s aj v pripade pouzitia navestidla so signalom Volno.

Spravidla nie je potrebné prijimat dalSie opatrenia tam, kde je sice najvy$Sia dovolena
rychlost viac ako 70 km/h, ale vozidla tam bezne touto rychlostou jazdit nemdzu, napriklad na
vetvovej (vjazdovej) signalizacii na vjazde na dialnicu.

Naopak, pred tunelom v hlavhom jazdnom pase dialnice je pravidla potrebné prijatie opatreni,
najma v€asné spomalenie jazdného prudu vozidiel prostrednictvom PDZ a tiez pouzitie vystraznych
PDZ upozorfiujucich na tvorbu koldny, ked sa tato zacne tvorit.

2.6.1.4 Fazy a fazové prechody
Analogicky platia ustanovenia 2.5.4.5. Pripadné odliSné ¢asovania sa uvadzaju nizSie.

2.6.2 Miesta na prechadzanie mimo krizovatky

Pri zriadeni miesta na prechadzanie mimo krizovatky platia na jeho riadenie svetelnymi
signalmi rovnaké poziadavky a pri umiestneni na krizovatke vratane obmedzenia najvysSej dovolene;j
rychlosti na < 70 km/h.

Pri riadeni sa pre vozidla pouzivaju vSetky tri signaly (Stoj, Cakaj, Volno) a pre chodcov
a/alebo cyklistov sa pouZivaju signaly na prechadzanie cez vozovky (Stoj a Volno).

2.6.3 Priecestia

Na priecestiach sa pouzivaju vyluéne dvojfarebné navestidla Stoj + Cakaj. Pouzitie alebo
nepouzitie svetelnych signalov na priecesti nema vplyv na pozadované dopravné znacenie pred
priecestim.

PoZiadavky na znalenie priecesti pozri v 2.7.

2.6.4 Tunely

Na zastavenie premavky pred tunelom alebo v tuneli sa spravidla pouzivaju dvojfarebné
navestidla Stoj + Cakaj s plnymi signalmi. Ak vSak ide o tunel s vysokymi intenzitami cestne;
premavky, ktory sa €asto uzatvara z premavkovych dévodov, napr. pre tvorbu kolén, je potrebné
zvazit pouzitie trojfarebnych navestidiel Stoj + Cakaj + Volno s plnymi signalmi.

Navestidla sa umiestniuju:

1. bezprostredne pred vjazdom do tunela (cca na urovni portalu),

2. bezprostredne pred kazdym nudzovym zélivom,

3. ak sa pred vjazdovym portdlom nachadza zhromaZzdisko zachrannych zloZiek, pred tymto
zhromazdiskom tak, aby zhromazdisko zostalo pri uzatvoreni tunela volné (takéto
navestidlo smie nahradzat navestidlo podla bodu 1).

7L [219] § 6 ods. 3
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2.6.5 Miesta vjazdu elektri€ky, autobusu, vozidiel s pravom prednostnej jazdy atd’.na vozovku
Na miestach vjazdu vozidiel verejnej hromadnej dopravy na vozovku sa pouzivaju:

e navestidlad vratane signdlu Volno, ak ide o miesto Castého a pravidelného vjazdu,
napr. z konec¢nej zastavky pri kratkych intervaloch medzi spojmi (orientacne < 15 minut),

e dvojfarebné navestidla Stoj + Cakaj, ak ide o miesto nepravidelného &i ob&asného vjazdu,
napr. z depa alebo tam, kde su dlhé intervaly medzi spojmi (orientacne = 15 minut)

Na miestach vjazdu vozidiel s pravom prednostnej jazdy na vozovku sa vzdy pouzivaju
dvojfarebné navestidla Stoj + Cakaj.

2.6.6 Riadené zastavky

Vyjazd zo zastavky sa riadi v pripadoch, kedy je s ohladom na miestne pomery potrebné
ulahgit' vozidlam verejnej hromadnej dopravy vjazd na vozovku.

To je potrebné napr. vtedy, ked sa zastavka nachadza v blizkosti krizovatky a autobus sa
potrebuje po vyjazde zo zastavky zaradit do favého jazdného pruhu, nakolko v krizovatke odboCuje
dolava. V takychto pripadoch sa na Urovni zastavky umiestfiuju jednak vSeobecné signaly pre vozidla,
jednak signaly pre vozidla verejnej hromadnej dopravy. Signaly zabezpecuju uvolnenie priestoru, ktory
autobus pri vyjazde zo zastavky potrebuje pri preradovani sa do lavého (€i iného) jazdného pruhu.
Signaly tiez mbézu zabezpecovat, aby do priestoru medzi zastavkou a krizovatkou voslo len tolko
vozidiel, kolko prejde cez na najbliz§i signal Volno, aby sa prediSlo zablokovaniu tohto priestoru
Cakajucimi vozidlami (€o zase obmedzuje moznosti autobusu pri preradovani sa do lavého pruhu).
Analogicky takto méze byt ulahfené vychadzanie z vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu a pod.
Priklad pouzitia demonstruje obrazok 6.
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Obrazok 6: Riadeny vyjazd zo zastavky do riadenej krizovatky

Riadit sa tiez smie napr. prejazd okolo zastavky bez nastupného ostrovéeka (signaly zastavia
vozidla pred zastavkou, ked na fu vchadza elektricka) a obdobne.

Pri riadeni premavky na zastavkach sa pouzivaju navestidla so signalom Volno, ak sa
suCasne pouzivaju aj vSeobecné signaly pre vozidla; v ostatnych pripadoch sa podfa potreby smu
pouzit navestidla bez signalu Volno. Ak sa takéto navestidla umiestiiuju v blizkosti kriZzovatky
s riadenou premavkou, musi sa ich riadenie koordinovat alebo sa riadit' tym istym radi¢om SSZ.

2.6.7 Useky so striedavou obojsmernou premavkou

Striedava obojsmerna premavka je beznym opatrenim pri pracach na ceste, typicky teda ide
0 doCasné pouzitie svetelnych signalov. M6ze vsak ist aj o trvalé pouzitie na zizenych Usekoch ciest,
kde nedostato&ny rozhlad do Useku znemoZznuje rieSit' situaciu pouzitim Z 203 Prednost protiiducich
vozidiel a Z 304 Prednost pred protiiducimi vozidlami.

Pri riadeni Usekov so striedavou obojsmernou premavkou sa pouzZivaju navestidla so
signalom Volno.

2.6.8 Riadené vjazdy na dialnicu

Opatrenie reguluje vjazd na dialnicu cez vjazdovu vetvu v Case, kedy je dialnica vyuzivana
vozidlami na hranici svojej kapacity. Svetelné signaly v takom pripade vpustaju vozidla na dialnicu po
1 alebo 2 vozidlach v pravidelnych kratkych intervaloch.

40



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117

Tym sa zabezpeci, Zze do jazdného prudu vozidiel v hlavhom jazdnom pase dialnice sa
nezaraduju skupiny vozidiel, ale vozidla vchadzaju pravidelne: zaradenie vacSieho poctu vozidiel
naraz, resp. kratko za sebou spbsobuje v ¢ase vyuzivania dialnice na hranici kapacity silné rusenia
a nasledne vytvorenie kolény, zatial €o pravidelne vchadzajuce vozidla po 1 az 2 sa dokazu zaradit’ aj
bez ruSeni a tvorby kolény. Opatrenie tak vytvara kratke kolény na vjazdoch na dialnicu, &im predide
vytvoreniu rozsiahlej kolény na dialnici (alebo aspor oddiali jej vytvorenie a skrati jej trvanie). Celkové
Casove straty pre u€astnikov cestnej premavky su tak vyrazne niZsie.

Pouzivaju sa trojfarebné navestidla Stoj + Cakaj + Volno, ktoré su v8ak aktivne iba v éase
dopravnej $picky. Odchylne od pouzitia navestidiel na diafnici platia doby trvania signalov Cakaj
a Stoj+Cakaj v trvani cca 1 sekundy (signal Cakaj sa smie prediZit, najma pri zapnuti riadenia).

2.7 Priecestia

2.7.1 Zaklady

Uroviiové krizovania s drahami su obzvlast rizikovymi miestami z hladiska bezpeénosti
cestnej premavky, nakolko nehody na priecestiach maju Casto fatalne nasledky.

S ohlfadom na tieto skuto€nosti legislativa umoznuje zriadovanie novych uroviovych krizovani
ciest so Zzelezni¢nymi tratami len vo velmi obmedzenej miere,’? stale sa v§ak v cestnej sieti nachadza
mnozstvo priecesti zriadenych v minulosti. Nie kazdé priecestie je mozné nahradit mimouroviiovym
krizovanim alebo zrus$it. Na tychto priecestiach je preto nevyhnutné v maximalnej moznej miere zaistit
bezpelnost' cestnej premavky.

Zaistenie bezpec¢nosti cestnej premavky na priecestiach ma tri urovne:

1. vystrazné zvislé znacenie:
pouziva sa vzdy,

2. vodorovné znacenie:
pouziva sa vSade, kde je to mozné: nevyznacuje sa iba na pofnych a lesnych cestach, na
inych cestach s nespevnenym povrchom a na cestach s natolko poskodenym povrchom,
z2e VDZ nie je mozné vyznacit,

3. technické zabezpecenie:
pouziva sa v rozsahu podla poziadaviek dopravnych predpisov prisludnej drahy, pric¢om
sa su€asne musia dodrzat’ minimalne poziadavky stanovené nizSie v 2.7.4.

2.7.2 \Vystrazné zvislé znacenie

2.7.2.1 Vymedzenie

Vystrazné zvislé znaCenie sa skladd zo zostavy priecestnych vystraznych znadiek Z 151
Priecestie, Z 152 Navestna tabula a Z 153 Vystrazny kriZ. V niektorych pripadoch sa dopifiaju tiez
regulacné znacky obmedzujuce najvyssiu dovolenu rychlost pred priecestim a na priecesti.

Zostava vystrazného znacenia pred priecestim méze byt bud uplna alebo zjednodusSena.
Standardne sa aplikuje Uplna zostava. Zjednodu$ena zostava sa aplikuje len:

1. na polnych, lesnych a inych ucelovych cestach,
2. vobci na cestach svyluéne obsluznou funkciou prilahlého U(zemia; spravidla ide
0 upokojené premavkové priestory.

Ak je v8ak priecestie na takejto ceste v obci nedostatotne rozoznatefné pre vodiCov bez
miestnej znalosti alebo je inym spdsobom nebezpecné, oznali sa plhou zostavou vystrazného
znacenia.

2.7.2.2 Znacka Priecestie (Z 151)

Na priecestie oznaCené vystraznym krizom sa vopred upozorfiuje vystraznou Z 151
Priecestie. K priecestiam bez vystrazného kriza pozri 2.7.2.6.

Znacka sa vzdy umiestiuje po oboch stranach vozovky.

Uplné vystrazné znaéenie: Z 151 sa pouziva spoloéne s 3-pruhovou Z 152 Navest pred
priecestim a spravidla sa tak nachadza cca 240 m pred vystraznym kriZzom.

72(26] § 14
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Zjednodusené vystrazné znacenie: Z 151 sa umiestiiuje vo vzdialenosti cca 50 m pred
vystraznym krizom. Této vzdialenost sa smie s ohfadom na miestne pomery predizit, najviac véak na
100 m. Na lesnych a polnych cestach sa smie znacka vynechat, ak su Zelezni¢na trat’ a vystrazny kriz
viditelné zo vzdialenosti = 75 m. Na cestach s jazdnou rychlostou > 30 km/h sa zaroven odporuca
Z 151 kombinovat so Z 253 NajvyssSia dovolena rychlost 30 km/h, najma ak je na priecesti pouzity
vystraznik s bielym svetlom.”

2.7.2.3 Navest pred priecestim (Z 152)

Uplné vystrazné znadenie: pred priecestim oznadenym vystraznym krizom sa umiestfiuje
zostava troch dvojic Z 152 Navest pred priecestim, umiestnenych po oboch strandch vozovky.
K priecestiam bez vystrazného kriza pozri 2.7.2.6.

Zjednodusené vystrazné znacenie: Z 152 sa nepouziva.

Zostava uUplného vystrazného znacenia sa skladd ztroch dvojic znaciek umiestnenych po
oboch stranach vozovky, postupne v 3-pruhovom, 2-pruhovom a 1-pruhovom vyhotoveni, pricom
trojpruhova navest sa kombinuje so Z 151 Priecestie, ostatné navesti sa so Z 151 nekombinuju. Pri
nedostatoénych rozhlfadovych pomeroch technicky nezabezpeteného priecestia sa smie Z 152
Navest pred priecestim ina ako trojpruhova kombinovat so Z 253 NajvysSia dovolena rychlost. Iné
kombinacie Z 152 su nepripustné.

Standardné vzdialenosti navesti pred priecestim su 240 m (3-pruhova), 160 m (2-pruhova)
a 80 m (1-pruhova). Pri osobitych miestnych pomeroch sa smu pouzit iné hodnoty, ktoré su priblizne
nasobkami hodndt minimalne 50 m a maximalne 100 m namiesto zakladného modulu 80 m. V pripade
umiestnenia vo vzajomnych vzdialenostiach < 70 m alebo = 90 m sa na Z 152 Navest pred priecestim
uvadza v hornej €asti hodnota vzdialenosti zaokruhlena na celé desiatky metrov.

2.7.2.4 Vystrazny kriz (Z 153)

Uplné aj zjednodusené vystrazné znadenie: Znadkou sa musi oznadit kazdé Zelezniéné
priecestie okrem pripadov podla 2.7.2.6, a to na vSetkych cestach vratane lesnych, polnych a inych
uCelovych ciest. Znackou sa tiez smie oznacit' elektrickové priecestie, ak je elektrickova trat vedena
po samostatnom telese. Ak je v danom Useku jazda elektricky riadena signalmi (,tram-train“), povazuje
sa takéto priecestie za Zelezni¢né a povinne sa oznacuje vystraznym krizom.

Z 153 sa umiestfiuje €o najblizSie k trati, nie v8ak blizSie ako 3,5 m od vonkajSej kolajnice
a suCasne nie blizSie ako to povoluju dopravné predpisy prislusnej trate alebo platné technické
predpisy.™ Ak je priecestie vybavené zavorami, musi sa vystrazny kriz umiestnit v pozdiznom smere
eSte pred zavorou.

Umiestriuje sa po pravej strane vozovky a zaroven sa opakuje po lavej strane vozovky alebo
nad vozovkou. Pri Specifickych miestnych podmienkach (napr. ak sa vedla vozovky nachadza
chodnik) sa namiesto toho smu vystrazné krize umiesthovat nad jednotlivymi premavkovymi
priestormi, musia sa vSak umiestnit minimalne dva vystrazné krize.

V obci a na cestach s roénym priemerom dennych intenzit cestnej premavky < 2000 skv/den
sa smie opakovaci vystrazny kriz vlavo od vozovky alternativne umiestnit bezprostredne za
priecestim namiesto bezprostredne pred priecestim, a to spravidla na rovhakom nosici ako vystrazny
kriz v protismere vpravo. Takéto umiestnenie sa v8ak smie pouzZit' len na cestach s najviac jednym
jazdnym pruhom v oboch smeroch premavky a sucasne len na priecestiach cez najviac 2 kolaje.

Od opakovania po lavej strane vozovky alebo nad vozovkou, resp. od umiestnenia minimalne
dvoch vystraZnych krizov sa smie upustit' na cestach so Sirkou spevnenej €asti cesty < 5,50 m, ak ide
o priecestie s vedlajSou tratou s tratovou rychlostou < 80 km/h.

Ak ide o technicky nezabezpelené priecestie a rozhfadové pomery su natolko nedostato¢né,
Ze nie je bezpeéné vojst na priecestie bez zastavenia ani v pripade, ak sa vozidlo pohybuje nizkou
rychlostou, sa Z 153 kombinuje so Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!. Sinym znackami okrem
dodatkovej tabulky Z 503 Smerova Sipka (pozri 2.7.2.5) sa vystrazny kriz nesmie kombinovat.

Ak je priecestie zabezpec€ené priecestnymi svetelnymi signalmi alebo vystraznikom (striedavo
prerusované signaly Cervenej farby), musi sa vystrazny kriz umiestnit spoloCne s navestidlom
svetelnej signalizacie, resp. vystraznikom.

8 Zakonné obmedzenie najvys$sej dovolenej rychlosti na 50 km/h (pri blikajicom bielom svetle) nie je na takychto priecestiach
v drvivej védésine vhodné. Okrem toho, ide o $pecifické slovenské ustanovenie, ktoré zahraniéni vodici nepoznaju.

" Napr. STN 73 6380. Pri dodrzani vzdialenosti 3,5 m od vonkajSej kolajnice je zaroveri dodrzana vzdialenost 4,0 m od osi
kolaje, s vynimkou uzkorozchodnych trati s rozchodom menej ako 1000 mm, kedy je potrebné vystrazny kriz posunut do
vzdialenosti vd¢3ej ako 3,5 m
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Spdsob kombinovania Z 153 Vystrazny kriz s navestidlom priecestnych signalov pozri
v5.2.3.5.

V pripade kombinacie s vystraznikom sa Z 153 umiestriuje pod vystraznik tak, aby bola
dodrzana vySka spodnej hrany vystrazného kriza cca 1,0 m. Ak to pri uz existujucich vystraznikoch
vzhladom na ich polohu nie je mozné dodrzat a zmena polohy vystraznika by bola neprimerane
nakladna, smie sa vystrazny kriz umiestnit nad vystraznik alebo vedfa neho z vonkajSej strany
(t. j. typicky vpravo).

V pripade priecestia zabezpeCeného zavorami sa vystrazny kriz umiestni tak, aby sa
z pohladu vodi¢a vizualne neprekryval s brvnom zavory vo zdvihnutej polohe.

2.7.2.5 Priecestia za krizovatkou

Ak sa priecestie nachadza za krizovatkou v takej vzdialenosti, Zze nie je mozné medzi
krizovatkou a priecestim umiestnit’ zvislé znacky podla 2.7.2.2 az 2.7.2.4 tak, aby sa Z 151 Priecestie
nachadzala = 50 m za krizovatkou, resp. =30 m v pripade zjednoduSeného znacenia, postupuje sa
nasledovne:

e pred krizovatkou sa na vSetkych vjazdoch do krizovatky umiestnia Z 151 Priecestie po
oboch stranach vozovky, ato €o najblizSie ku krizovatke, av8ak tak, aby nedoSlo
k vizualnej kolizii so smerovymi znatkami, znackami o davani prednost v jazde atd.
(minimélne pozdizne vzdialenosti pozri v 3.5.3),

e tieto znacky sa doplnia dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost (znacka v priamom
smere) alebo Z 503 Smerova Sipka (znacky v odbocujucom smere),

e ak je na to za krizovatkou dostatoCne dlhy priestor, opakuje sa Z 151 Priecestie po oboch
stranach vozovky aj za krizovatkou (bez dodatkovych tabuliek) a v pripade Uplného
znacenia sa umiestni jedna alebo dve dvojice Z 152 Navest pred priecestim po oboch
stranach vozovky, podla toho, kolko ich je mozné na dostupnej vzdialenosti umiestnit;
opakovacia Z 151 sa kombinuje s prvym rezom Z 152,

e ak sa priecestie nachadza v priamom smere hlavnej cesty, namiesto umiestnenia
Z 151 Priecestie sa pred krizovatkou sa umiestriuju dvojice Z 152 Navest pred priecestim
po oboch stranach vozovky tak, aby sa dosiahli celkom 3 dvojice vo vzajomnych
vzdialenostiach 50 — 100 m, priCom Z 151 sa kombinuje s prvou dvojicou Z 152,

e ak sa priecestie nachadza za kruhovym objazdom, umiestiiuju sa Z 151 Priecestie po
oboch stranach vozovky eSte pred vjazdom do kruhového objazdu a doplfiaju sa vzdy
dodatkovou tabufkou Z 503 Smerova Sipka.

V pripade, Ze sa priecestie nachadza bezprostredne za krizovatkou, umiestnia sa vystrazné
krize Sikmo po oboch stranach vozovky tak, aby boli viditelné aj z cesty, z ktorej sa k priecestiu
odboCuje. Ak to nie je mozné dosiahnut, umiestnia sa okrem vystraznych krizov pred samotnym
priecestim tieto znacky tiez na krizujucej ceste, pricom sa pod nimi umiestni dodatkova tabulka Z 503
Smerova Sipka; v takom pripade sa tieZ primerane posunu polohy Z 151.

Upozorfiuje sa na to, Ze kratke vzdialenosti medzi krizovatkou a priecestim su rizikovym
faktorom, najma aj sa priecestie nachadza na vedlajSej ceste.”> Mimoriadne rizikové su pripady, kedy
sa priecestie nachadza bezprostredne za krizovatkou. Odporu€a sa v tychto pripadoch preskumat
moznost' zriadenia svetelného signalizaéného zariadenia na kriZovatke pri priecesti tak, aby sa na
zaciatku davania vystrahy na priecesti jednak bezodkladne daval signal Volno v smere od priecestia
az do jeho vyprazdnenia, jednak sa poc¢as celej doby davania vystrahy daval signal Stoj vo vSetkych
smeroch k priecestiu.

S Ak vozidla akaju pri davani prednosti v jazde z vedlaj$ej cesty, hrozi, Ze vodi¢ vojde na priecestie, ked' ho este nemébze
opustit. To je sice pravidlami cestnej premavky zakazané, avSak k takejto situacii méze déjst’ z nepozornosti, napr. ak vodic
jazdi za nakladnym vozidlom, ktoré bezprostredne za priecestim zastavi. Tym padom hrozi riziko uviaznutia vozidla na
priecesti.
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2.7.2.6 Priecestia bez vystrazného kriza
Vystraznym kriZzom sa neoznacuju:

1. priecestia bez premavky drahovych vozidiel:

Takéto priecestie je priecestim len z technického hladiska (existencia drahy urovriovo
krizujucej cestu), nie vSak z premavkového hladiska (nemdze dbjst k stretu cestného
vozidla s drahovym). V pripade ukoncenia premavky na drahe sa zaroven odstrania —
alebo aspoh prekryju — akékolvek priecestné vystrazné znacky, vystrazniky a navestidla
svetelnych signalov, rovnako tak sa odstrani varovné vodorovné znacenie. To plati aj pre
priecestia, na ktorych uz bola v minulosti ukonlena premavka na drdhe asu stale
oznacené ako priecestia.

Niektoré priecestia bez premavky drahovych vozidiel mézu tvorit nebezpeénu nerovnost
na vozovke: na takéto priecestia sa upozorfiuje pouzitim Z 115 Nerovnost vozovky,
pricom takato vystraha je odchylne od ustanoveni 3.7.1.6 pripustna aj na cestach, ktoré
maju vo vSeobecnosti nekvalitny povrch v dlh§om useku.

priecestia, na ktorych jazdu drahovych vozidiel cez priecestie riadi uréena osoba:

Ide najma o vleCkové priecestia, pripadne o Uroviiové krizovania s drahami s osobitym
rezimom prevadzky (napr. muzealna trat).

Takéto priecestia sa oznaCuju Z 101 s dodatkovou tabulkou Z 509 so symbolom
kolajového vozidla (popripade symbolom elektricky alebo inym schvalenym symbolom
v zavislosti od charakteru drahy a drahovych vozidiel na nej premavajucich). Znacka sa
umiestiiuje bezprostredne pred priecestim v rovnakej polohe ako by sa inak umiestnil
vystrazny kriz (pozri 2.7.2.4) a podla potreby sa vo vhodnej vzdialenosti pred priecestim
(spravidla 50-80 m v obci a 50-150 m mimo obce) umiestni rovnaka znacka doplnena
dodatkovou tabufkou Z 501 Vzdialenost.

uzatvorené priecestia:

Ide o priecestia vybavené technickymi prostriedkami na zabranenie vjazdu na priecestie
(napr. uzamykatelna zabrana), na ktorej otvorenie musi vodi¢ vykonat ur€iti ¢innost,
napr. odomknut zamok, kontaktovat dispecing prevadzkovatela drahy s poziadavkou na
dialkové otvorenie a pod.

Elektrickové priecestia sa spravidla neoznacuju vystraznym krizom okrem vynimky podla
2.7.2.4 (,tram-train“). Elektrickové priecestia sa smu oznacit prostrednictvom Z 101 s dodatkovou
tabulkou Z 509 so symbolom elektricky.

2.7.3 Vodorovné znacenie pred priecestim

Vodorovné znacdenie pred priecestim oznadenym vystraznym krizom sa liSi podla spésobu
vyznacenia jazdnych pruhov na danej ceste:

cesta s najmenej 2 vyznaCenymi jazdnymi pruhmi:

- vo vzdialenosti cca 3,5m pred vystraznym krizom sa vyznacCuje Priecestna Ciara
(pozri 4.6.2.4); tato vzdialenost sa smie skratit na = 2,5 m; smie sa tiez podla
miestnych pomerov predizit, takéto prediZzenie sa vSak musi obmedzit len na
nevyhnutnd mieru,

- ak je vystrazny kriz kombinovany s Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! (pozri 2.7.2.4),
vyznacCi sa namiesto Priecestnej Ciary Z 604 STOP d&iara,

- stredova Ciara sa na priecesti a v useku cca 30 m od vonkajSej kolajnice vyznaci ako
suvisla (resp. dvojita suvisla, ak nadvazuje na dvoijitu Ciaru),

- na 2-pruhovej ceste s obojsmernou premavkou sa prechod preruSovanej stredove;j
Ciary na suvislu Ciaru vyznaci varovnou Ciarou (pozri 4.2.2.5), na inych cestach sa ako
varovné vyznacia vodiace Ciary v Useku pred priecestnou, resp. STOP ¢iarou,

- podrla potreby, najma ak nie je mozné vyznacit varovnu Ciaru podla predchadzajuce;j
odrazky (napr. pri usporiadani 2+1 v tom smere, kde je len 1 jazdny pruh), vyznaéi sa
Spomalovacia Ciara (pozri 4.6.2.5) tak, aby zacinala vo vzdialenosti pred Priecestnou
Ciarou, resp. STOP c¢iarou cca 40 m v obci a cca 60 m mimo obce.
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e cesta s 1 vyznaenym jazdnym pruhom alebo bez pozdiznych &iar:
- Priecestna Ciara alebo STOP ¢iara sa vyznaci v rovnakej polohe ako na ceste
S najmenej 2 vyznacenymi jazdnymi pruhmi, pri¢om:
o najednosmernej vozovke sa vyznaci cez celu Sirku vozovky,
o ha obojsmernej vozovke len v Sirke zodpovedajicej smeru premavky k priecestiu;

jej Sirka musi byt = 2,5 m (¢im moze potencialne zasahovat do opacného smeru
premavky),

- Spomalovacia Ciara (pozri 4.6.2.5) sa vyznaci tak, aby zacinala vo vzdialenosti pred
Priecestnou Ciarou, resp. STOP ¢iarou cca 40 m v obci a cca 60 m mimo obce.

2.7.4 Technické zabezpecenie

2.7.4.1 Vymedzenie

Technickym zabezpe€enim priecestia su svetelné signaly a / alebo zavory, ktoré su spravidla
doplnené vystraznymi zvukovymi signalmi.

2.7.4.2 Poziadavky na technické zabezpeéenie

Priecestie musi byt technicky zabezpecené, ak to pozaduju dopravné predpisy prislusnej
drahy. Okrem toho musi byt technicky zabezpecené kazdé priecestie oznalené Z 153 Vystrazny kriz,
na ktorom ro¢ny priemer dennych intenzit cestnej premavky dosahuje nasledujuce hodnoty podla
druhu trate:

e hlavné trate: > 0 skv / den,

o vedlajSie trate, tratova rychlost > 80 km/h: > 0 skv / den,

o vedlajSie trate, tratova rychlost’ < 80 km/h, viackolajné: > 250 skv / den,
o vedlajSie trate, tratova rychlost < 80 km/h, jednokolajné: > 2500 skv / den.

Tieto minimalne poZiadavky sa musia dodrzat aj v pripadoch, ked dopravné predpisy
prislusnej drahy technické zabezpe&enie nepozaduju.

Na hlavnych tratiach sa v zmysle platnej legislativy nesmua zriadovat nové priecestia.
Poziadavka vySSie znamena, Ze existujuce priecestia na hlavnych tratiach, ktoré nie je mozné
nahradit mimouroviiovym krizovanim alebo zrusit, sa musia technicky zabezpedit'.

Poziadavky na druh technického zabezpecenia stanovuju dopravné predpisy prislusnej drahy,
minimalne sa vSak musia dodrzat nasledujuce poziadavky:

1. svetelné signaly sa pouziji na kazdom priecesti s poziadavkou na technické
zabezpecenie, s vynimkou priecesti s mechanickym zabezpelovacim zariadenim bez
vazieb,

2. zavory sa musia pouZit minimalne na priecestiach:

a) natratiach s tratovou rychlostou > 100 km/h,
b) na cestach s roénym priemerom dennych intenzit cestnej premavky > 5000 skv / de,

3. zvukoveé signdly sa musia pouZit minimélne na priecestiach:

a) so zavorami,
b) v obci; mimo obce tiez tam, kde sa uvazuje nezanedbatelny pohyb chodcov.

Tym nie su dotknuté prisnejSie poziadavky dopravnych predpisov prislusnej drahy.
2.7.4.3 Svetelné signaly na priecestiach
Na priecestiach sa pouzivaju priecestné navestidla so signalmi Stoj (Servena) a Cakaj (ZIta).

K vyhotoveniu priecestnych navestidiel pozri 5.2.3.5.
Ku kazdej Z 153 Vystrazny kriz sa umiestiuje priecestné navestidlo, pricom

1. priumiestneni vedla premavkového priestoru sa navestidlo sa nachadza nad Z 153,
2. pri umiestneni nad premavkovym priestorom sa navestidlo sa nachadza vedla Z 153,
spravidla vfavo, resp. na strane blizSej k osi vozovky.

K umiestfiovaniu vystraznych krizov pozri 2.7.2.4.
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Signalizacia musi mat vazbu na davanie vystrahy priecestnym zabezpecovacim zariadenim.
Signal Cakaj sa zagina davat od zadiatku davania vystrahy PZZ, trvanie je v zhode s poZiadavkami
2.5.4.5. Po signali Cakaj nasleduje signal Stoj, ktory trva az do ukond&enia davania vystrahy.

Do 31. marca 2024 sa smu navrhovat aj vystrazné navestidla (vystrazniky) s dvoma striedavo
preruSovanymi c¢ervenymi svetlami alebo ich umiestiiovat ako nahradu za takéto zariadenia.”®
Vystrazniky s bielym preruSovanym svetlom sa nesmu umiestriovat.

2.7.4.4 Zavory

Zavory mbzu byt celé alebo poloviéné. Celé zavory v spustenej polohe zasahuju do celej Sirky
vozovky. Poloviéné zavory v spustenej polohe zasahuju do Sirky vozovky zodpovedajucej jednému
smeru premavky, kryju teda len vjazd na priecestie, no nebrania vyjazdu z neho.””

Ak sa pouzivaju celé zavory, musia byt skonstruované tak, aby umozfiovali prerazenie
vozidlom z vnuatornej strany (z priecestia) bez vaznejSieho ohrozenia posadky.

Z globalnych Statistik nehodovosti na priecestiach vyplyva, Zze pocet nehdd pripadajucich na
priecestie zabezpefené zavorami je neporovnatelne nizsi ako poc¢et nehdd pripadajucich na priecestie
zabezpecCené len svetelnymi signalmi alebo vystraznikmi. Zaroven su priecestia s uplnymi zavorami
bezpec€nejSie ako priecestia s polovicnymi zavorami. S ohladom na to sa odporuca, aby sa zavory
pouzili na kazdom priecesti s automatickym priecestnym zabezpecovacim zariadenim’® a su¢asne sa
odporuca preferovat celé zavory pred poloviénymi.

2.7.4.5 Vystrazné zvukové signaly

Na priecestiach vybavenych zavorami sa zvukovy signal ukonCuje momentom sklopenia
zavor; ak v8ak zavory nekryju aj chodnik, ma zvukovy signal trvat po celt dobu davania vystrahy.
Na priecestiach nevybavenych zavorami zvukovy signal trva po celu dobu davania vystrahy.

2.8 Pesia a cyklisticka infrastruktura

2.8.1 Vymedzenie

Z dovodu ochrany zranitelnych castnikov cestnej premavky treba zvlasStnu pozornost
venovat navrhovaniu pesej a cyklistickej infrastruktury. Tato sa sklada z nasledujucich prvkov:

e primarna infrastruktuira:

- vlastna pesia infrastruktura:
chodnik,” cesti¢ka pre chodcov, pesia zona, obytna zéna, skolska zéna,

- vlastna cyklisticka infrastruktuara:
cesticka pre cyklistov, cyklisticky pruh, bicyklova cesta,

- zdielana pesia a cyklisticka infrastruktura:
spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov, oddelena cesti¢ka pre chodcov a cyklistov,

e sekundarna infrastruktura:

- infrastruktura na prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku:
priechod pre chodcov, priechod pre cyklistov, miesto na prechadzanie,

- infrastruktara zdielana s inymi vozidlami:
ochranny pruh pre cyklistov.

76 [219] § 30 ods. 5

" Dvojica spolu umiestnenych poloviénych zavor, kazda pre jeden premavkovy smer (alebo obdobne) sa povazuje za celé
zavory, nakolko kryju celt Sirku vozovky.

8 Investicné naklady na doplnenie zavor k priecestiu vybaveného PZS 2. alebo 3. kategérie st oproti nakladom na zriadenie
PZS pomerne nizke. Zo socioekonomického hladiska (cost-benefit analyza) ide jednoznaéne o spolo¢ensky vynosnu investiciu.

7 Upozortiuje sa na to, Ze napriklad ochranné ostrovéeky, nastupné ostrovéeky atd. spifiaju definiciu chodnika v zmysle platnej
legislativy ([Z5] § 2 pism. g)).
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2.8.2 Specialne cesti¢ky a pruhy pre chodcov a cyklistov

2.8.2.1 Vymedzenie

Specialnymi cesti¢kami su samostatné cesty (okrem bicyklovej cesty podla 2.8.3) alebo
stavebne oddelené Casti ciest, ktoré su svojim stavebnym prevedenim uréené vyluéne alebo predo-
vS§etkym pre chodcov a/alebo cyklistov, bez ohladu na to, &i su alebo nie s oznacené zvislou znackou
Z 220 az Z 223. Specialnou cesti¢kou sa tieZ stava chodnik oznageny Z 220, Z 222 alebo Z 223.

Specialnymi pruhmi st pruhy vyhradené na premavku len niektorych ugastnikov cestnej
premavky; v ramci cyklistickej infrastruktury ide o cyklisticky pruh.

Ochranny pruh pre cyklistov nie je Specialnym pruhom.

2.8.2.2 Oznacovanie zvislymi znackami

Specialne cesti¢ky a pruhy pre chodcov a cyklistov sa oznaduju zvislymi znagkami Z 220 a2
Z 223 len tam, kde je prednostné pouZitie takejto Specialnej cestiCky alebo pruhu povinné.

Specialne cestitky, ktorych prednostné pouZitie nie je povinné, sa neoznaduju zvislymi
znackami, ak je zich stavebného rieenia (napr. vjazd cez obrubnik, $irka, pouzitie stipikov atd’.)
zrejmy ich Ucel a zéroven je ich pouzivaniu inymi u€astnikmi cestnej preméavky vhodne zamedzené
inymi sp6sobmi (napr. sa nachadzaju v lokalite, kam iné vozidla maju vjazd zakazany alebo su na nich
pouzité vhodné zabrany). Ak toto neplati, pouziju sa znaCky zakazujuce vjazd, resp. vstup inym
ucastnikom cestnej premavky, spravidla Z 231 Zakaz vjazdu pre vSetky vozidla alebo Z 232 Zakaz
vjazdu pre vsetky motorové vozidla,8° prip. spolu s dodatkovou tabulkou Z 507 Neplati pre
s vyznacenim ucastnikov cestnej premavky, ktorym je vjazd povoleny (napr. pre cyklistov v kombinacii
so Z 231). V tychto pripadoch sa nepouzivaju Z 220 az Z 223.

Vzhladom na $pecifické postavenie chodnika v cestnej premavke neplati ustanovenie podla
predchadzajuceho odseku pre chodnik, na ktory sa povoluje vjazd cyklistom: v takom pripade sa smie
pouzit vyluéne kombinacia Z 220 + Z 515 (pozri tiez 2.8.2.6).

Cyklistické pruhy, ktorych pouzitie nie je povinné, sa vyznacuju len vodorovnymi znackami;
zvislymi znaCkami sa zdsadne neoznacuju.

2.8.2.3 Povinné pouzitie cyklistickej infrastruktury
Povinnost prednostne pouzit cyklistickd infrastruktiru pouzitim Z 221 az Z 224 sa smie
nariadit’ iba pri splneni nasledujucich podmienok:
1. vyzaduje si to bezpe&nost cestnej premavky, najma pozdiz hlavnych ciest s vy$&imi
intenzitami cestnej premavky,
2. je k dispozicii dostatocny premavkovy priestor pre chodcov (ak je potrebny),

3. z hladiska ucastnikov cestnej premavky je pouzivanie takejto infrastruktiry a ich vedenie
dostatoCne jasné, rozoznatelné a bezpecné, obzvlast v krizovatkach, na vjazdoch na
prilahlé nehnutelnosti so silnou premavkou (napr. vjazdy do vyrobnych arealov, skladov
a pod.), pri zastavkach a na obdobnych kritickych miestach,

4. cyklisticka infrastruktdra ma dostatocnu Sirku — minimalne poziadavky su:

a) cyklisticky pruh vratane VDZ: >2,00 m,
b) jednosmerna cestitka pre cyklistov: >2,00 m,
c) obojsmerna cesticka pre cyklistov: >2,50 m,

d) spolo¢na cestitka pre chodcov a cyklistov:

i) vobci: >2,50m,
i) mimo obce: >2,00m,

e) oddelena cestiCka pre chodcov a cyklistov:

i) pruh pre cyklistov — jednosmerna premavka: >1,50 m,
i) pruh pre cyklistov — obojsmerna premavka: > 2,00 m.

80 Upozornenie: tato znacka umozriuje okrem cyklistov vjazd aj inym nemotorovym vozidlam, napr. zdprahovym. Ak je na
danom mieste pravdepodobné, Ze by po cesticke mohli jazdit' iné nemotorové vozidla a toto nie je Ziaduce, treba pouZit
prisnej§i zakaz prostrednictvom Z 231 a explicitne povolit' viazd cyklistov dodatkovou tabulkou Z 507.
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Pri objektivnych priestorovych obmedzeniach sa na kratkych usekoch (do cca 100 m) pripusta
Sirka cyklistického pruhu uzsia o 0,25 m oproti vy8Sie uvedenej hodnote a pre cesti¢ky pre cyklistov sa
pripusta Sirka 0,50 m uzSia oproti vy$Sie uvedenym hodnotam. To neplati pre kombinovanu pesiu a
cyklisticku infrastruktaru.

Tieto hodnoty su len minima umozhujuce ustanovenie povinnosti prednostného pouzitia
cyklistickej infrastruktury a neslizia ako referenéné hodnoty pre jej navrhovanie.8!

Na cyklistickl infradtruktaru, ktord nevedie pozdiZz ciest pre motoristickii preméavku, sa
spravidla nepredpisuje povinnost prednostného pouzitia, s vynimkou oddelenych cestiCiek pre
chodcov a cyklistov, kde sa pouzitim Z 223 Oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov predpisuje
Ucastnikom pouzitie vlastného pruhu.

Aj v pripade cyklistickej infrastruktiry bez povinnosti ju prednostne pouzit sa musi zabezpecit
bezpecné vedenie cyklistickej premavky vodorovnym znacenim, obzvlast v krizovatkach, na vjazdoch
na prifahlé nehnutelnosti so silnou premavkou a na obdobnych kritickych miestach. Taktiez je
potrebné zvazit primerané opatrenia proti blokovaniu cyklistickej infrastruktury statickou premavkou.

2.8.2.4 Obojsmerna a Favostranna cyklisticka infrastruktara pozdiz cesty

Pozdiz cesty sa cyklisticka infrastruktura spravidla rie$i ako jednosmerna, umiestnena po
pravej strane vozovky pre jeden alebo oba smery premavky. Obojsmerna alebo lavostranne
umiestnena cyklisticka infrastruktira pozdiz cesty je najma v obci spojena so zvySenym rizikom
a preto sa smie pouzit' len pri dodrzani nasledujucich predpokladov na eliminovanie bezpecnostnych
rizik:

1. vpripade lavostranného jednosmerného cyklistického pruhu: Sirka >2,25m vratane

vodorovného znadenia; zarovel sa vyluduje vyznadenie parkovacich miest pozdiz
cyklistického pruhu,

2. v pripade segregovanej cesticky pre cyklistov vzdialenost od vozovky > 0,75 m,

3. velmi dobra vzajomna viditelnost cyklistov a vodi€ov motorovych vozidiel jazdiacich
v opadnom smere premavky,

4. obmedzeny pocet krizovatiek a vjazdov na prilahlé nehnutelnosti so silnou premavkou a
dostato¢né vzdialenosti medzi tymito krizovatkami a/alebo vjazdmi,

5. v krizovatkach musi mat cyklista prednost v jazde; na krizovanych cestach sa musi pouzit
Z 201 Daj prednost v jazde!. prip. Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! s dodatkovou tabulkou
Z 513 Prie¢na jazda cyklistov,8?

6. aspon na zaciatku a konci takéhoto usporiadania sa ma vhodnym spésobom zabezpedit
moznost bezpecného prejazdu cez vozovku, ak je taky prejazd potrebny.

2.8.2.5 Ciastoéne obojsmerné cesty

Smu zriadovat &iasto€ne obojsmerné cesty, v ktorych je premavka cyklistov povolena v oboch
smeroch a premavka ostatnych Uc¢astnikov povolena len v jednom smere, ak sa tym dosiahne
nezanedbatelné skratenie trasy cyklistov.

Pod dizkou trasy sa pritom nemysli vyluéne vzdialenost, ale tieZ jazdna doba, vynaloZena
namaha a rizikovost trasy: pre cyklistu méze byt vyhodnejSia aj mierne dlhSia trasa, ak sa tym vyhne
stupaniu a klesaniu resp. ak sa tym skrati ast’ trasy, ktord musi jazdit v stipani. Rovnako tak mbze
byt vyhodnejSie jazdit po mierne dlhSej trase veducej cez upokojené premavkové priestory ako po
mierne kratSej trase veducej po hlavhom cestnom tahu so silnou premavkou motorovych vozidiel.

Takyto reZim premavky sa smie povolit len na jednopruhovych cestadch s prevazujucim
obsluznym charakterom.

Pripustné su dve rieSenia: bez vyznalenia cyklistického pruhu a s vyznagenim cyklistického
pruhu.

Podmienky rieSenia bez vyznaeného cyklistického pruhu ur€uje tabulka 4, podmienky
rieSenia s vyznaCenym cyklistickym pruhom ur€uje tabulka 5.

8 Na jednej strane mézZe byt nepovinna infrastruktira uz$ia (najmé pri nizkych intenzitach), na druhej strane pri vy$Sich
intenzitach cyklistickej premavky mézu byt potrebné aj podstatne véacsie Sirky.

82 Napriek tomu, Ze na dodatkovej tabulke st vyznacené Sipky v oboch smeroch, neznamena to, Ze cyklisti nevyhnutne aj jazdia
v oboch premavkovych smeroch: pre vodica to znamena dat’ prednost’ cyklistom a oCakavat, Ze méZu prichadzat aj z pravej
strany, ¢o je inak neobvyklé.
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Ak to miestne pomery umozfiuju, ma sa preferovat variant s vyznacenim cyklistického pruhu.

V obci sa musi vZzdy preskumat, i nie je vhodnejSie na premavku cyklistov vyuZit prilahly
chodnik jeho prekonfigurovanim na oddelenu alebo spolo€nu cesticku pre cyklistov, pripadne na
cesti¢ku pre chodcov s povolenim jazdy cyklistov prostrednictvom dodatkovej tabulky Z 515 Volno.

Zvislymi znaCkami sa CiastoCne obojsmerné cesty oznacuju v smere, v ktorom je povolena
jazda aj inych vozidiel ako cyklistov pouzitim Z 321 Jednosmerna cesta s dodatkovou tabulkou Z 513
Prie¢na jazda cyklistov (ak ide o vodorovny variant Z 321) alebo Z 514 Obojsmerna jazda cyklistov (ak
ide o zvisly variant Z 321). V opa¢nom smere sa oznacuju Z 230 Zakaz vjazdu s dodatkovou tabulkou
Z 507 Neplati pre, so symbolom bicykla.

Tabulka 4: Premavka cyklistov v protismere: poziadavky bez vyznacenia cyklistického pruhu

Parameter

Poziadavky

najvyssia dovolena
rychlost

v obci 30 km/h, mimo obce 70 km/h

ro€ny priemer dennych
intenzit

<5000 skv / defi

v obci preferovana dlazba, alternativne asfaltovy;

(bez parkovacich miest)

kryt vozovky mimo obce krajnice v Sirke 0,50 — 0,75 m zhotovené z iného materialu ako
jazdny pruh
Standardne:
v obci =2 3,75 m, pri objektivnych priestorovych obmedzeniach = 3,50 m,
mimo obce = 3,50 m + 2x = 0,50 m krajnice
pri silnej cyklistickej premavke alebo pri silnej premavke nakladnych

Sirka cesty vozidiel alebo dodavok:

v obci 2 4,75 m, pri objektivnych priestorovych obmedzeniach = 4,45 m,
mimo obce = 4,00 m + 2x = 0,75 m krajnice

v zéne najvysSej dovolenej rychlosti < 30 km/h alebo inom upokojenom
premavkovom priestore a su€asne pri velmi nizkych intenzitdch premavky
motorovych vozidiel sa pripusta Sirka = 3,00 m

parkovanie

zakaz statia na vozovke;

pripustné pozdiZne parkovanie na vyznagenych miestach, len po pravej
strane vozovky

v upokojenych premavkovych priestoroch, kde nie je silna cyklisticka
preméavka, sa smie povolit pozdiZzne parkovanie na vyznagenych miestach
po lavej strane vozovky za predpokladu pridania bezpenostného prizku

= 0,50 m k vy3Sie uvedenym minimalnym Sirkam;

ak ide o parkovanie na chodniku, odporu¢a sa, aby bol tento bezpe¢nostny
pruzok tvoreny skosenym (debarierizovanym) obrubnikom alebo obdobnym
stavebnym rieSenim

chodnik

pokial mozno, ma sa s obci nachadzat aspon po lavej strane cesty

dalSie opatrenia

pouzitie sinusovych vertikalnych spomalovacov na vhodnych miestach;
nesmu sa pouzit spomalovacie prahy!

ak sa vyznaduju vonkajSie okrajové Ciary, vyznacia sa ako na
jednopruhovej obojsmernej vozovke (pozri 4.2)

mimo obce: smerové stipiky aspori v zakrutach
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Tabulka 5: Premavka cyklistov v protismere: poziadavky pri vyznaceni cyklistického pruhu

Parameter Poziadavky

najvyssia dovolena v obci 50 km/h, mimo obce 70 km/h

rychlost
kryt vozovk bez poziadaviek na material,
y cyklisticky pruh podfarbeny ¢ervenou farbou
Sirka cesty
(bez parkovacich miest |jazdny pruh 2 3,50 m, mimo obce tiez krajnica 2 0,50 m
a bezpecnostného cyklisticky pruh: podla 2.12.4.2
pruzku)

zakaz statia na vozovke;

parkovanie pripustné pozdiZne parkovanie na vyzna&enych miestach, len po prave;
strane vozovky

vozovka nema byt vyrazne SirSia oproti vys$Sie stanovenym minimam: riziko
vy$sich rychlosti motorovych vozidiel a v obci riziko nelegalneho statia na
dalSie opatrenia cyklistickom pruhu

mimo obce: smerové stipiky aspori v zakrutach

2.8.2.6 Povolenie pouzivania peSej a cyklistickej infrastruktiry inymi acastnikmi

Vjazdu alebo vstup inych u€astnikov cestnej premavky na Specialnu cestiCku alebo do
$pecialneho pruhu sa povoluje dodatkovou tabulkou Z 515 Volno,® nie dodatkovou tabulkou Z 507
Neplati pre (td4 ma odliSny vyznam).

Na pesiu a cyklisticku infrastruktiru sa smu vpustit nasledujici G¢astnici:

1. na cestiCku pre chodcov sa smie povolit’ vjazd cyklistom: takymto spdsobom sa oznacuje
najma chodnik, kde je u€elom, aby ho vyuzivali aj cyklisti, nema v8ak dostatonu Sirku na
to, aby mohol byt oznaceny ako spolo¢na Ci oddelena cestiCka pre chodcov a cyklistov;
podmienkou opatrenia su nizke intenzity cyklistickej aj peSej premavky a dostatoéna Sirka
aspofi na vzajomné predchadzanie a vyhybanie (spravidla aspori 2,0 m),

2. na cesticku pre cyklistov alebo do cyklistického pruhu sa smie povolit vjazd mopedom;
podmienkou povolenia vjazdu mopedom je dostato¢na Sirka cestic¢ky alebo pruhu.

Okrem toho sa smie na Specialnu cestiCku povolit vjazd dalSim u€astnikom cestnej premavky,
ak to je potrebné s ohladom na osobity charakter tejto Specialnej cesticky, najmad ak ma cesticka
zaroven sluzit na pristup k uréitym nehnutefnostiam. Takéto povolenie vSak musi byt o najstriktnejsie
a zahfhat len tych u€astnikov, pre ktorych je pristup na Specialnu cesti¢ku alebo do Specialneho pruhu
objektivne potrebny, najma rezidentov alebo tych u€astnikov, pre ktorych je takyto pristup potrebny na
dosiahnutie ciela sledujuceho legitimny verejny zaujem.

Na Specialnu cesti¢ku sa nesmie povolit’ vijazd Sirokému okruhu U&astnikov cestnej premavky,
napr. vSetkym osobnym vozidlam.

Pri povolovani vjazdu na Speciélnu cestiCku inym u€astnikom cestnej premavky ako tym, pre
ktorych je Specialna cestitka urCena, sa musi dbat na jej stavebné charakteristiky, najma na jej
unosnost a Sirku.

Vozidlam spravcu cesty, spravcov inzinierskych sieti a pod. sa vjazd na Specialnu cesti¢ku
spravidla nepovoluje dopravnymi znaCkami. Ak je vjazd tychto vozidiel nevyhnutny na vykon
pracovnej €innosti, ich vodiCi su po€as vykonavania pracovnej Cinnosti opravneni na Specialnu
cesti¢ku vojst pouzijuc zvlastne vystrazné svetla oranzovej farby.®* Ak vSak ide o vykon takych
Cinnosti, pri ktorych sa nepouzivaju vozidla vybavené zvlastnymi vystraZznymi svetlami, resp. pouZitie
zvlaStnych vystraznych svetiel nie je pripustné a su€asne je vjazd takychto vozidiel na Specialnu
cesti¢ku nevyhnutne potrebny, smie sa povolit’ ich vjazd pouZitim dodatkovej tabulky Z 515 Volno.

83 [219] Priloha ¢. 5, Gast Il., bod 6
84 [z5|§41a§42
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2.8.3 Bicyklova cesta

2.8.3.1 Vymedzenie

Bicyklova cesta je cesta s osobitnymi pravidlami (podobne ako napr. Cesta pre motorové
vozidla). Je urc¢ena primarne pre cyklisticki premavku, avSak je mozné na nu podla potreby vpustit
dalSich ucastnikov cestnej premavky podla miestnych pomerov, ¢o je zaroven aj typické pouZitie.

2.8.3.2 Rozsah aplikacie

Bicyklové cesty sa zriaduju vyluéne v obci.

Nesmu sa zriadit na ceste, ktora sluzi pre tranzitni dopravu cez danu obec, ani na inej ceste
so spojovacou funkciou. Spravidla sa zriaduju na uliciach s upokojenym charakterom, ktoré sa
nachadzaju v hlavnych smeroch cyklistickej premavky, resp. vedu po upokojenych cestach subeznych
s hlavnymi tahmi v obci.8> Bicyklové cesty sa nezriaduju v priemyselnych, logistickych a obdobnych
aredloch.

Bicyklové cesty sa zriaduju tak, aby tvorili s ostatnou cyklistickou infrastruktdrou funkénu
dopravnu siet: to znamena, Ze ich zriadovanie si vyZzaduje dOsledné planovanie infrastruktary. Aj pri
povoleni premavky inych vozidiel maju byt cyklisti prevazujuci u€astnikmi na bicyklovej ceste.

Pri zriadovani bicyklovej cesty sa musi posudit vplyv na plynulost ostatnej premavky.
Bicyklova cesta sa nesmie zriadit tam, kde by tym doSlo k obmedzeniu vyznamného mnozstva
ucastnikov cestnej premavky alebo by sa podstatne obmedzil pristup k nehnutelnostiam na bicyklovej
ceste alebo v jej okoli.

2.8.3.3 Vyluc€ené opatrenia na bicyklovej ceste
Na bicyklovej ceste sa nesmu aplikovat nasledujuce opatrenia:

pozdizne suvislé pruhové &iary (pozri 4.2.1.1),

Specialne cesticky alebo pruhy pre cyklistov (Z 221 az Z 223),

ochranny pruh pre cyklistov,

parkovacie miesta so Sikmym alebo kolmym statim,

krizovatky s riadenou premavkou, s vynimkou krizovatiek, na ktorych bicyklova cesta
zacina, resp. kongi.

agrwNE

Na bicyklovej ceste sa obdobne ako v inych upokojenych premavkovych priestoroch nemaju
aplikovat Ziadne regulacie s vynimkou Upravy prednosti v jazde a regulacie statickej premavky.

2.8.3.4 Krizovatky s inymi cestami
Bicyklova cesta sa smie krizovat' len s:

1. inymi bicyklovymi cestami,

2. cestami, z ktorych je vylu€ena premavka motorovych vozidiel,

3. cestami s premavkou motorovych vozidiel s velmi nizkym dopravnym vyznamom,

4. cestami s premavkou motorovych vozidiel s vy8§im dopravnym vyznamom iba tam, kde
bicyklovéa cesta zacdina, resp. konc&i

Na bicyklovej ceste sa smie uplatnit tak rezim vSeobecnej Upravy prednosti v jazde (,prednost
sprava“), ako aj rezim miestnej Upravy dopravnymi znackami. Na krizovatkach s cestami, z ktorych je
vyli€ena premavka motorovych vozidiel a na krizovatkach s cestami s premavkou motorovych vozidiel
s vefmi nizkym dopravnym vyznamom sa spravidla pridefuje prednost v jazde bicyklovej ceste.

Ak sa bicyklovej ceste prideli prednost v jazde, vyznaluje sa vyluéne prostrednictvom Z 301
Krizovatka s prednostou v jazde.

2.8.3.5 Povolenie jazdy inych vozidiel

Na bicyklovu cestu sa spravidla povoluje vjazd aj inym vozidlam, najma dopravnej obsluhe
al/alebo rezidentom. Iba tam, kde je premavka motorovych vozidiel neziaduca (napr. v uzSich centrach
miest), sa vjazd inych vozidiel nepovoluje, prip. sa povolenie vjazdu obmedzuje na urcité ¢asy a pod.

Premavka inych vozidiel na bicyklovej ceste sa povoluje dodatkovou tabulkou Z 515 Volno.

8 (Jselom je motivovat cyklistov jazdit mimo hlavnych tahov a nezriadovat na hlavnych tahoch resp. stibezne s nimi cyklistickt
infra8truktaru. Jazda na bicykli v paralelnych uliciach je bezpecnejSia a cyklisti nie st zataZzovani vyfukovymi splodinami.
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2.8.4 Priechody pre chodcov

2.8.4.1 Vzt'ah priechodov pre chodcov k svetelnym signalom

Priechody pre chodcov sa zriaduju ako neriadené svetelnymi signalmi. Ak sa prechadzanie
chodov cez vozovku riadi svetelnymi signalmi, vyznacuje sa Z 611 Miesto na prechadzanie.

2.8.4.2 Pripustné a nepripustné miesta
Priechod pre chodcov sa smie vyznagdit, len ak spifia véetky nasledujice podmienky:

1. nachadza sa v obci,
2. nachadza sa na Useku s najvyS$Sou dovolenou rychlostou < 50 km/h,

3. krizuje len jeden jazdny pruh alebo dva vzajomne protismerné jazdné pruhy;
v semikoliznom, resp. koliznom priestore je okrem toho pripustny jeden manévrovaci pruh
navyse (poznamka: cyklisticky pruh nie je jazdny pruh),

4. z oboch stran vozovky sa nachadza primarna pesSia infrastruktira (pozri 2.8.1), pricom tato
infrastruktdra sa nachadza aj v SirSom okoli daného miesta alebo ide o zastavku.

Na dosiahnutie podmienky najvyssej dovolenej rychlosti < 50 km/h nie je pripustné obmedzit
najvysSiu dovolenu rychlost len v blizkom okoli daného miesta — takéto obmedzenie musi platit
suvisle v SirSom okoli. Naopak, na dosiahnutie podmienky najviac jedného priebezného jazdného
pruhu pre kazdy smer jazdy sa smie na zvolenom mieste znizit pocet jazdnych pruhov.86

Priechody pre chodcov sa nesmu vyznacovat'

1. mimo obce,

2. v krizovatke s riadenou premavkou a v jej blizkosti, okrem neriadenych vjazdov a vyjazdov
do/z takejto krizovatky,

na usekoch s liniovou koordinaciou krizovatiek s riadenou premavkou (,zelena vina®),
4. tam, kde by takyto priechod krizoval elektrickovu trat (pozri 2.8.4.8),

cez cestu s prednostou v jazde na krizovatke so zalomenou prednostou (pozri 2.4.9): ak
je priechod potrebny, musi sa odsadit’ ¢o najdalej od kolizneho priestoru,

6. v pesej zone, obytnej zone a Skolskej zéne; v ostatnych upokojenych premavkovych
priestoroch je priechod pre chodcov pripustny, spravidla v§ak nadbyto¢ny, pozri 2.8.4.3,

7. v priebehu spolo¢nej cesticky pre chodcov a cyklistov; smie sa vSak zriadit v priebehu
oddelenej cesticky pre chodcov a cyklistov, kedy sa vyznaci priechod pre cyklistov
paralelne s priechodom pre chodcov alebo primknuty k priechodu pre chodcov.

Kde nie je mozné zriadit’ priechod pre chodcov a su€asne je potrebné prechadzanie chodcov
cez vozovku (pozri 2.8.4.3), sa podla potreby zriadi Miesto na prechadzanie (Z 611) riadené
svetelnymi signalmi. To v8ak nie je pripustné v peSej zéne, obytnej zéne a Skolskej zéne. Tam, kde
nie je pripustny priechod pre chodcov ani miesto na prechadzanie, moZzno postupovat podfla 2.8.7.

2.8.4.3 Premavkové predpoklady zriadenia

Priechody pre chodcov sa vyznaluju len tam, kde je potrebné dat chodcom prioritu pri
prechadzani cez vozovku, nakolko inak by bolo ich prechadzanie cez vozovku na danom mieste
naro¢né a potencialne nebezpelné. Zaroven sa priechod sa smie zriadit' len vtedy, ak je na danom
mieste prechadzanie chodcov cez vozovku potrebné a su€asne to dovoluju intenzity cestnej
premavky. Vynimo&ne sa smu zriadit' aj cez cesti¢ku pre cyklistov, je vSak nevyhnutné zvazit miestne
pomery, najma vzdialenost priechodu od kolizneho priestoru, rychlost cyklistov a pod., priom
v blizkosti krizovatiek treba brat do uvahy rizika vzajomného ovplyviiovania oboch druhov ucastnikov.

Tabulka 6 urCuje pripustné rozsahy vyznacovania priechodov pre chodcov podla intenzit
premavky v $pickovej hodine. Spi¢kovou intenzitou pe$ej premavky sa rozumie najvy$si podet
chodcov, ktori prechadzaju cez vozovku pocas jednej hodiny v ramci tyzdna; SpiCkovou intenzitou
premavky vozidiel je poc€et vozidiel prechadzajucich danym miestom pocas tej istej hodiny.

86 Najmé na sidliskach budovanych v 70-tych a 80-tych rokoch minulého storo¢ia sa nachadza mnoho 4-pruhovych ciest, pricom
kapacitne by postacovali aj 2-pruhové. Na takychto Gsekoch je preto ztiZenie na 2 jazdné pruhy v mieste priechodu pre chodcov
a jeho okoli mozné bez negativneho vplyvu na plynulost cestnej premavky.
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Tieto hodnoty sa zistia dopravnym prieskumom (kde uz k vy$Sim pohybom chodcov
dochadza) a dopravnym modelovanim (pri planovani napr. novych obytnych suborov, nove;j
obdianskej vybavenosti atd.). Na miestach, kde sa v nezanedbatelnej miere pohybuju deti, seniori
a osoby so zdravotnym postihnutim, sa zisteny pocet deti pri vyhodnoteni intenzit nasobi koeficientom
2,5 a zisteny pocet seniorov a osbb so zdravotnym postihnutim sa nasobi koeficientom 5,0.

Tabulka 6: Pripustnost vyznacenia priechodu pre chodcov na zaklade Spic¢kovych intenzit premavky

Spi¢kova intenzita Spiékova intenzita premavky chodcov (0séb / h)
premavky vozidiel
(skv / h) < 50 51-100 101 - 150 > 150
201 - 300 - mozny mozny mozny
301 - 450 - mozny odporuca mozny
451 — 600 — odporuca odporuca -
601 — 750 - mozny - evhod
> 750 - - evhod eprip

Vyznam jednotlivych klasifikacii v tabulke je nasledovny:
e odporucany: zriadenie priechodu je spravidla potrebné, a to aj mimo krizovatky,

e mozny: zriadenie priechodu je spravidla vhodné najma v krizovatke; mimo krizovatky je
potrebné zvazit jeho opodstatnenost,

e nevhodny: priechod sa smie zriadit len pri dostatoénych stavebnych opatreniach na
ochranu chodcov (napr. zUzenie jazdnych pruhov, zriadenie stredovych ostrovéekov
a pod.), odporuca sa zriadenie miesta na prechadzanie riadeného SSZ,

e nepripustny: v danej lokalite sa priechod nesmie zriadovat.
Ak je v tabulke uvedena pomic¢ka, plati:

e pri $pickovej intenzite premavky vozidiel < 200 skv/h alebo $pi¢kovej intenzite premavky
chodcov < 50 os/h je v danej lokalite priechod spravidla nepotrebny a sa smie zriadit len v
osobitne odévodnenych pripadoch, ked je to potrebné na ochranu zvlast zranitefnych
ucastnikov cestnej premavky (teda najma pri Skolach, komunitnych centrach a pod.),

e pri Spi¢kovych intenzitach premavky vozidiel > 600 skv/h alebo pri Spi¢kovych intenzitach
premavky chodcov > 150 os/h je potrebné zvazit stavebné opatrenia na ochranu chodcov
alebo zriadenie miesta na prechadzanie riadeného SSZ.

Jednotlivé priechody pre chodcov sa musia nachadzat v dostatone dlhych vzajomnych
vzdialenostiach;®” to neplati pre dvojicu priechodov pred a za krizovatkou.

2.8.4.4 Rozoznatelnost’ priechodu pre chodcov a rozhfadové pomery
Priechod pre chodcov sa musi vyznagit na takom mieste, aby:
1. vodi€ v&as rozoznal priechod pre chodcov na vozovke (rozoznatelnost priechodu),

2. mal vodi¢ z dostatoCnej vzdialenosti rozhfad na chodca nachadzajuceho sa v prieCnej osi
1 m od priechodu pre chodcov a su€asne chodci nachadzajuci sa na tomto mieste mali
dostato¢ny rozhl'ad na prichadzajuce vozidla (rozhlad z/na ¢akacie plochy).

Poziadavky na rozhladové pomery priechodov pre chodcov dizky < 8,0 m podla najvyssej
dovolenej rychlosti uvadza tabulka 7.

87 Stanovit' exaktné minima nie je mozné, primerana hustota priechodov zavisi od mnohych faktorov. Vo vSeobecnosti sa vSak
nemaju priechody pre chodcov nachadzat’ vo vzdialenosti < 250 m od seba, obvykle by ale mali byt vzajomné vzdialenosti
dihsie. Mimo hlavnych tahov a na miestach so zvy$enym pohybom deti, seniorov, zdravotne postihnutych oséb a pod. su
vhodné aj krajSie vzdialenost' medzi priechodmi, nie v§ak menej ako 150 m.
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Tabulka 7: Rozhladové pomery priechodov pre chodcov, dizka priechodu < 8,0 m (m)

Najvyssia dovolena rychlost’
Vzdialenost’
50 km/h 40 km/h 30 km/h
rozoznatelnost priechodu 100 80 60
rozhlad z/na ¢akacie plochy 50 40 30

Pri dizke prechodu > 8,0 m sa rozhladové pomery uréia podla nasledujtcich vzorcov:

e rozoznatelnost priechodu: v-l/4
e rozhlad z / na ¢akacie plochy: v-1/8
kde:

e v je najvySSia dovolena rychlost (km/h).
e [je dizka priechodu (m).

Na miestach s vy§Sou mierou pohybu seniorov a oséb so zdravotnym postihnutim sa nasobi
hodnota rozhladu z/na ¢akacie plochy podfa tabulky resp. podla uvedenych vzorcov koeficientom 1,5.
Osobitne sa rozhlfady posudzuju v krizovatkach:

e na priechodoch umiestnenych v koliznom a semikoliznom priestore na ceste s prednostou
v jazde sa uplatiiuje len rozhlad z/na ¢akacie plochy,

e na priechodoch umiestnenych v koliznom a semikoliznom priestore na vedlajSej ceste je
poziadavka na rozoznatelnost’ priechodu aj poziadavka rozhlad z/na ¢akacie plochy fixne
15 m pred priechodom,

e na priechod za odboCenim je poziadavka na rozoznatelnost priechodu aj poziadavka
rozhlad z/na Cakacie plochy len z miesta bezprostredne pred zaciatkom samotného
odbocovacieho manévru®® (nie zo zaciatku odbocovacieho pruhu) za predpokladu, Ze uhol
a polomer odboé&enia vyzaduju rychlost jazdy < 30 km/h.

2.8.4.5 Smer vedenia priechodu a jeho poloha

Pokial' je to mozné, vyznacCuje sa priechod pre chodcov tak, aby chodci prechadzali cez
vozovku najkrat§ou moznou trasou. Priechod musi viest cez vozovku v priamom smere, idedlne kolmo
na os vozovky, vynimocne Sikmo vod&i osi vozovky; smer priechodu nesmie viest v obluku, a to ani
sCasti. Priechod sa vyznaluje v prirodzenom smere chbédze, bez zbyto€ného predlZovania trasy
chodcov. Ak sa objektivne neda prediZeniu trasy vyhnat, je potrebné pouzit vhodné dopravné
zariadenia na navadzanie chodcov k priechodu pre chodcov (napr. zabradlia), ibaze by riziko
skracovania si cesty chodcami bolo nizke (napr. ak ide len o kratke prediZenie).

Pred Skolami, administrativnymi budovami, tovarfiami, obchodnymi domami a pod. sa
priechod pre chodcov nesmie umiestnit tak, aby chodci vchadzali na priechod v priamom smere
bezprostredne (radovo metre) z vychodu z budovy alebo arealu. Namiesto toho sa musi takyto
priechod odsadit a chodci sa k nemu vedu prostrednictvom vhodnych zariadeni (napr. zabradli).

2.8.4.6 Priechody pre chodcov na krizovatkach

Priechody pre chodcov sa prednostne vyznaduju na krizovatkdch. Umiestiuju sa do
semikolizneho priestoru, pri€om smu zasahovat aj do kolizneho priestoru.

Na ceste s prednostou v jazde sa vyznacuje priechod spravidla len z jednej strany krizovatky,
pricom sa umiestfiuje pokial mozno €o najblizSie ku koliznemu priestoru.

Na ceste bez prednosti v jazde sa priechod pre chodcov vyznacuje spravidla tak, aby
vzdialenost medzi okrajom priechodu pre chodcov a €akacou &iarou bola cca 5 m (min. 4 m), ¢o
umoznuje zastavenie jedného osobného vozidla tak, aby nezasahovalo do priechodu pre chodcov a
sucasne mal jeho vodi¢ dobry rozhlad do krizovatky; tato vzdialenost sa vSak nesmie neprimerane
prediZzovat. Ak vynimoc€ne nie je mozné priechod odsadit do uvedenej vzdialenosti, vyznacuje sa na
vedlajSej ceste vo vzdialenosti minimalne 1 m od vonkajSej okrajovej Ciary cesty s prednostou v jazde.

Na jednosmernych cestach sa priechod pre chodcov umiestriuje prednostne pred kriZovatkou.

88 Pri odboGovani ma vodi¢ povinnost' dat prednost' chodcom aj v pripade, Ze sa tam priechod nenachadza.
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2.8.4.7 Dizka priechodu

Priechod sa umiestriuje tak, aby bola jeho $irka o najkratsia: pokial je to mozné, nema dizka
priechodu presiahnut 8 metrov. Na S$irSich cestach sa odporuc¢a zriadenie stredového ostrovCeka
a rozdelenie priechodu na dva samostatné priechody; priklad takejto Upravy ukazuje obrazok 7.

Obrazok 7: Priklad rozdelenia priechodu pre chodcov stredovym ostrovéekom

2.8.4.8 Prechadzanie cez elektrickovu trat’

Cez elektriCkovu trat’ sa priechod pre chodcov zasadne nesmie vyznacovat. Ak je potrebné na
takomto mieste umoznit prechadzanie chodcov, smie sa vyznadit miesto na prechadzanie riadené
svetelnymi signalmi alebo sa miesto stavebne prispdsobi bez vyznacenia priechodu pre chodcov
alebo riadeného miesta na prechadzanie.

Alternativne mozno za predpokladu dodrzania ostatnych poZiadaviek podla predchadzajucich
¢lankov vyznadit priechody pre chodcov tak, Ze sa zriadia ostrov€eky z oboch stran elektrickovej trate
a priechody pre chodcov sa vyzna€ia medzi ostrovéekmi a chodnikmi, nie vSak cez samotnu
elektriCkovu trat. Zarovern smer chédze z priechodu pre chodcov na elektrickovu trat nema byt priamy:
v priamom smere sa maju umiestnit vhodné dopravné zariadenia (napr. zabradlia). Priamy smer sa
v8ak pripudta pri dostatoénej Sirke vyvySeného ostrov€eka alebo ak ide o nastupiste elektricky.

2.8.4.9 Prechadzanie cez vyhradeny pruh pre verejnu dopravu

Cez vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa priechod pre chodcov neodporuca vyznacovat.
Namiesto toho sa odporu€a vyznacit miesto na prechadzanie riadené svetelnymi signalmi alebo
stavebne prispbsobit lokalitu bez vyzna&enia priechodu pre chodcov podla 2.8.7,

2.8.4.10 Oznacovanie priechodov pre chodcov zvislymi znackami

Zvislou Z 325 Priechod pre chodcov sa oznacuju®® priechody pre chodcov len na miestach,
kde nie su pre vodi¢a oakavatelné. Znacka sa nesmie kombinovat s inymi znackami.

V bezkoliznom priestore sa oznaluju vsetky priechody pre chodcov, pricom Z 325 sa
umiestriuje vySkovo nad vozovkou a podfa potreby sa smie opakovat prizemne vedla vozovky. Ak ide
o priechod pre chodcov so stredovym ostrovéekom, namiesto vySkového umiestnenia sa Z 325 smie
umiestnit do stredového ostrov€eka (a pripadne opakovat’ vpravo od vozovky) za predpokladu, Ze je
dodrzana poziadavka na rozoznatelnost priechodu podla 2.8.4.4. Ak sa Z 325 umiestiiuje vySkovo
nad vozovkou, zhotovuje sa ako obojstranna presvetlena, pripadne osvetlena vonkajSim zdrojom. Pri
dih§om priechode, najmé pri dizke > 8,0 m sa namiesto jednej obojstrannej znagky spravidla pouziju
dve presvetlené, resp. osvetlené znacky umiestnené vyskovo nad vozovkou.

V semikoliznom resp. koliznom priestore sa priechody pre chodcov na vedlajSej ceste a na
krizovatke v rezime vSeobecnej Upravy prednosti v jazde (,prednost sprava“) neoznacuju Z 325; smu
sa oznadit, iba ak su odsadené dalej od krizovatky (viac ako 10-15 m). Na ceste s prednostou v jazde
sa priechody pre chodcov smu oznadit, ak je to s ohfadom na miestne pomery potrebné, najma po
dlh§om useku bez priechodov; z vnutornej krizovatky sa vSak smu oznadit len ak su odsadené dalej
od krizovatky (viac ako 10-15 m). Z 325 v koliznom a semikoliznom priestore sa spravidla umiestfiuje
prizemne, pricom sa musi dbat na to, aby zna¢ka nezakryvala vyhlad na znacku o prednosti v jazde.

Priechody pre chodcov pred kruhovymi objazdmi s vaésim priemerom (cca > 35 m) nemusia
byt pre vodi¢ov oCakavatelné a pozornost vodi€ov pred vchadzanim do objazdu je zamerana najma
smerom vlavo. Odchylne od predchadzajuceho odseku sa preto s ohfadom na miestne pomery smu
priechody pre chodcov pred kruhovym objazdom s va&Sim priemerom oznadcit pouzitim Z 325. Znacka
sa pouziva spravidla prizemne, priom sa odporuca sa jej umiestnenie do stredového ostrovéeka.

Z 325 sa nepouziva na cesti¢ke pre cyklistov, na ktorej je vynimocéne vyznaceny priechod pre
chodcov (napr. v blizkosti kriZovatky, kde nadvazuje na priechod pre chodcov veduci cez vozovku).

8Priechod pre chodcov vznika a vsetky pravne Gcinky s nim suvisiace nastavaju jeho vyznacenim na vozovke vodorovnou
znacCkou Z 610. Naproti tomu Z 325 tento priechod len oznacuje a priamo z nej nevyplyvaju Ziadne pravne ucinky.
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2.8.4.11 Osvetlenie a svetelné zdroje

Priechod pre chodcov v bezkoliznom priestore sa smie zriadit, len ak je vozovka v priestore
priechodu pre chodcov vratane Cakacich pléch za znizenej viditelnosti osvetlena, a to vyrazne
silnej§im osvetlenim ako vozovka pred a za priechodom pre chodcov. Spravidla sa svietidlo umiestni
na vyloznik spolu so Z 325, resp. sa so znackou integruje. V semikoliznom a koliznom priestore
postacuje verejné osvetlenie.

Na priechode pre chodcov a v jeho blizkosti priechodu pre chodcov sa nesmu umiesthiovat
Ziadne vyrazné svetelné zdroje orientované proti smeru jazdy vozidiel, najma nie blikajuce.

2.8.4.12 Taktilné prvky

Taktilné prvky na chodniku navadzajuce nevidiacich a slabozrakych k priechodu pre chodcov
nie su predmetom tohto predpisu.

Na vozovke sa vodiaci pas pre nevidiacich a slabozrakych umiestriuje iba tam, kde to
vyslovne vyZaduje legislativa.®* Vodiaci pas sa zasadne neumiestiiuje pri_dizke priechodu
< 8,0 m, s vynimkou pripadov, kedy je priechod vedeny Sikmo vocCi osi vozovky. Legislativa okrem
toho vyzaduje vodiaci pas na priechode vedenom v obluku, takéto vedenie priechodu je v3ak v zmysle
2.8.4.5 nepripustné: priechod musi viest cez vozovku v priamom smere (kolmo na os vozovky,
vynimoéne Sikmo vo i osi vozovky).

Ak sa na priechode umiestni vodiaci pas, tento nesmie nijakym spdsobom menit vizualny
vzhlad priechodu pre chodcov podla [Z19] ajeho prevedenie podla 4.3.3, najma nesmie dojst
k preruseniu pasov zebry tvoriacich priechod a farba vodiaceho pasu musi kopirovat farebnost
vozovky a pasov priechodu pre chodcov, t. j. vodiaci pas sa musi vizualne skladat z bielych a tmavych
(priehfadnych) pasov.

2.8.4.13 Stavebne vyvysené priechody

Na stavebne vyvySenych plochach, sluziacich ako vertikalne spomalovace, sa smu priechody
pre chodcov vyznaCovat len v premavkovo upokojenych priestoroch alebo na vjazdoch a vyjazdoch
do/z nich. Vnutri premavkovo upokojenych priestoroch sa v8ak na takychto vyvySenych miestach
ur¢enych na prechadzanie chodcov priechod pre chodcov spravidla nevyznacuje (pozri 2.8.4.2).

2.8.5 Priechody pre cyklistov

2.8.5.1 Vzt'ah priechodov pre cyklistov k svetelnym signalom

Priechody pre cyklistov sa zriaduju ako neriadené svetelnymi signalmi. Ak sa prechadzanie
cyklistov cez vozovku riadi svetelnymi signalmi, vyznacuje sa Z 611 Miesto na prechadzanie.

2.8.5.2 Pripustné a nepripustné miesta

Priechod pre cyklistov sa smie vyznacit len tam, kde sa z oboch stran vozovky nachadza
primarna cyklisticka infrastruktira (pozri 2.8.1), pricom tato infrastruktira sa musi nachadzat aj
v SirSom okoli daného miesta.

Priechody pre cyklistov sa nesmu vyznaCovat na miestach, kde je zakazané vyznacovat
priechody pre chodcov podfa 2.8.4.2, odchylne od toho sa v3ak smu vyznacit mimo obce a na useku
s najvy$Sou dovolenou rychlostou > 50 km/h, ak plati:

e priechod sa umiestiiuje v koliznom alebo semikoliznom priestore cez cestu bez prednosti
v jazde alebo

e priechod sa umiestfiuje v koliznom alebo semikoliznom priestore krizovatky, v ktorej nie je
prednost v jazde upravena dopravnymi znaCkami (rezim ,prednosti sprava®).

Kde nie je mozné zriadit priechod pre cyklistov a su€asne je potrebné prechadzanie cyklistov
cez vozovku vo vacSom pocte, sa podla potreby zriadi Z 611 Miesto na prechadzanie riadené
svetelnymi signalmi. To nie je pripustné v peSej zéne, obytnej zéne a Skolskej zéne. Alternativne
mozno postupovat podla 2.8.7.

Pri vyznaCovani priechodu pre cyklistov sa musia dodrzat rovnaké poZiadavky na
rozoznatelnost a rozhfadové pomery ako na priechody pre chodcov podla 2.8.4.4.

% Priloha k [Z15], ¢l. 1.5.1. Upozoriiuje sa na to, Ze umiestnenie vodiaceho pasu na vozovke je nevhodné az nebezpecné,
v uvedenych pripadoch to viak vyZaduje legislativa. Zakladné zasady bezpecného pouzivanie taktilnych prvkov poZaduju ich
pouZitie na vedenie nevidiacich a slabozrakych oséb vyluéne v bezpe¢nom priestore a na vyznacenie jeho okrajov.
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2.8.5.3 Priechod pre cyklistov na krizovatkach

Priechody pre cyklistov sa prednostne vyznacuju na krizovatkach. Umiesthuju sa do
semikolizneho priestoru, priom smu zasahovat aj do kolizneho priestoru. Na vyznacovanie
priechodov pre cyklistov v krizovatkach platia analogicky podmienky ako na vyznacovanie priechodov
pre chodcov v krizovatkach, pozri 2.8.4.6.

2.8.5.4 Prechadzanie cez elektrickovu trat’ a vyhradeny pruh pre verejnu dopravu

Na prechadzanie cyklistov cez elektrickovu trat a vyhradeny pruh pre verejnu dopravu platia
analogicky podmienky ako na prechadzanie chodcov cez tieto miesta, pozri 2.8.4.8 a 2.8.4.9.

2.8.5.5 Kombinacia s priechodom pre chodcov

Priechod pre cyklistov sa smie kombinovat’ s priechodom pre chodcov iba vtedy, ak je na
danom mieste pripustné vyznacenie oboch priechodov (pozri najmé 2.8.4.2, 2.8.4.3 a 2.8.5.2).

Priechod pre cyklistov sa smie vyznacit paralelne vedla priechodu pre chodcov ako oddeleny
alebo ako primknuty k priechodu pre chodcov. Prednostne sa vyznacuje ako oddeleny; primknuty sa
vyznacuje len pri priestorovych obmedzeniach a iba tam, kde ma cyklista pri prechadzani cez vozovku
prednost v jazde. Ako primknuty sa nesmie vyznacit obojsmerny priechod pre cyklistov.

2.8.5.6 Oznacovanie priechodov pre cyklistov zvislymi zna¢kami

Zvislou Z 326 Priechod pre cyklistov sa oznacuju®! priechody pre cyklistov len na miestach,
kde nie su pre vodi¢a ocakavatelné a vyluéne len na takych priechodoch pre cyklistov, na
ktorych nemaju cyklisti prednost’ v jazde. Znacka sa nesmie kombinovat s inymi znackami.

Pred priechodom pre cyklistov, na ktorom ma cyklista prednost v jazde, sa na vedlajSej ceste
umiestriuje Z 201 Daj prednost v jazde! resp. Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! s dodatkovou tabulkou
Z 513 Prie€na jazda cyklistov.

Z 326 sa pouziva za rovnakych podmienok ako Z 325 na oznacenie priechodu pre chodcov
(pozri 2.8.4.10), odchylne od toho sa v8ak pouziva vylu€ne ako prizemna umiestnena vedla vozovky
a nepouzije sa, ak je priechod pre cyklistov vyznaceny spolu s priechodom pre chodcov (bez ohladu
na to, i ide priechod paralelny alebo primknuty).

2.8.5.7 Osvetlenie a svetelné zdroje

V obci sa priechod pre cyklistov v bezkoliznom priestore sa smie zriadit, len aj je vozovka v
priestore priechodu pre cyklistov vratane C¢akacich pléch za znizenej viditelnosti osvetlena. Spravidla
postacuje bezné verejné osvetlenie. Tym sa nevylu€uje v pripade potreby osobitné osvetlenie vyrazne
silnej§im osvetlenim ako vozovka pred a za priechodom pre cyklistov.

Ak sa priechod pre cyklistov vynimo€ne vyznacuje mimo obce (podmienky pozri v 2.8.5.2),
poziadavky na osvetlenie vozovky v priestore tohto priechodu su nasledovné:

e ak je osvetlend nadvazujuca cyklisticka infratruktura, priechod pre cyklistov sa smie
zriadit, len ak je prinajmensom rovnako intenzivne osvetleny aj priestor priechodu,

e ak nadvazujuca cyklisticka infrastruktura nie je osvetlena, priechod pre cyklistov sa smie
zriadit' aj bez osvetlenia, odporu¢a sa viak jeho osvetlenie, ak to je s ohfadom na miestne
pomery mozné bez neprimerane vysokych finanénych nakladov.

Pre svetelné zdroje v blizkosti priechodu pre cyklistov platia analogicky ustanovenia 2.8.4.11.

2.8.5.8 Taktilné prvky

Priechod pre cyklistov nie je uréeny pre chodcov a z podstaty veci sa v iom na vozovke
neumiestfiuje vodiaci pas a rovnako sa nepouzZivaju taktilné prvky na nadvazujucej cyklistickej
infrastruktuare.

%IPriechod pre cyklistov vznika a vSetky pravne Ucinky s nim suvisiace nastavaju vyznacenim priechodu pre cyklistov na
vozovke vodorovnou dopravnou znackou (Z 612). Naproti tomu Z 326 tento priechod len oznacuje a priamo z nej nevyplyvaju
Ziadne pravne ucinky. Vo vacsine krajin sa priechody pre chodcov zvislymi znackami neoznacuju.
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2.8.6 Miesta na prechadzanie

2.8.6.1 Vzt'ah miesta na prechadzanie k svetelnym signalom
Miesta na prechadzanie sa zriaduju vyluéne ako riadené svetelnymi signalmi.

2.8.6.2 Pripustné a nepripustné miesta

Miesto na prechadzanie sa smie vyznadit len tam, kde sa z oboch stran vozovky nachadza
primarna pesSia a/alebo cyklisticka infrastruktura (pozri 2.8.1), pricom tato infrastruktira sa musi
nachadzat aj v SirSom okoli daného miesta. Miesta na prechadzanie sa nesmu vyznacovat’

e v pedej zone, obytnej zéne a Skolskej zone,
e v blizkosti priechodu pre chodcov alebo priechodu pre cyklistov cez tu istu vozovku.

Tam, kde nie je pripustné zriadenie miesta na prechadzanie, mozno postupovat podla 2.8.7.

2.8.6.3 Miesta na prechadzanie na krizovatkach

Miesta na prechadzanie sa vyznacuju na krizovatkach s riadenou premavkou. Umiestriuju sa
do semikolizneho priestoru, pri¢om smu zasahovat aj do kolizneho priestoru.

Na rozdiel od priechodov pre chodcov sa umiestriuju ¢o najblizSie ku koliznemu priestoru, nie
vSak blizSie ako 1 m od vnuatornej okrajovej Ciary cesty s prednostou v jazde. Z pohladu vodiCov
vozidiel vchadzajucich do kolizneho priestoru sa musia nachadzat za STOP diarou.

Miesta na prechadzanie sa smu umiestnit vo vSetkych vjazdoch do krizovatky s riadenou
premavkou pri zohladneni narokov na kapacitu krizovatky a zostavenie signalnych planov.

2.8.6.4 Miesta na prechadzanie v bezkoliznych usekoch
V bezkoliznych usekoch sa smie zriadit miesto na prechadzanie, ak je na danom mieste:

e potrebné prechadzanie chodcov cez vozovku vo vaésom pocéte (spravidla > 150 os6b/h
pocas Spickovej hodiny) alebo potrebné prechadzanie cyklistov cez vozovku vo va¢Som
pocte (spravidla > 50 bicyklov/h po€as Spi¢kovej hodiny) a sucasne,

e zriadenie priechodu pre chodcov alebo priechodu pre cyklistov na danom mieste vylu¢ené
alebo nevhodné podla 2.8.4.2 a nasledujucich, resp. podla 2.8.5.2 alebo by priechod na
danom mieste nebol s ohfadom na miestne pomery dostatoCne bezpecny.

Svetelné signalizaéné zariadenia na miesta na prechadzanie v bezkoliznych usekoch sa
spravidla vybavuju tlagidlami vyzvy, prip. inou formou detekcie chodcov a/alebo cyklistov.

Ak sa takéto miesto na prechadzanie zriaduje na uUseku s liniovou koordinaciou krizovatiek
s riadenou premavkou (,zelena vina“), musi sa jeho riadenie zaradit do liniovej koordinacie. Svetelné
signalizacné zariadenia na takomto mieste na prechadzanie sa spravidla nevybavuju tlacidlami vyzvy.

2.8.6.5 Oznacovanie miest na prechadzanie zvislymi znackami

Miesta na prechadzanie sa zvislymi znackami neoznaluju. Tym nie je dotknuté pouZitie
vystraznej znacky S 135 Svetelné signaly podla 2.6.1.3 a 3.7.1.16.

2.8.6.6 Osvetlenie a svetelné zdroje

Vozovka v priestore miesta na prechaddzanie musi byt za zniZzenej viditelnosti osvetlena.
Spravidla postaCuje beZné verejné osvetlenie. Tym sa nevyluCuje v pripade potreby osobitné
osvetlenie vyrazne silnejSim osvetlenim ako vozovka pred a za miestom na prechadzanie
umiestnenom v bezkoliznom priestore.

Pre svetelné zdroje v blizkosti miesta na prechadzanie platia analogicky ustanovenia 2.8.4.11.

2.8.6.7 Taktilné prvky

Miesto na prechadzanie nie je priechod a preto sa zdsadne na vozovku neumiestriuje vodiaci
pas. Tym nie je vylu€ené pouzitie taktiinych prvkov na nadvéazujucej infrastruktire pre chodcov za
ucelom navadzania nevidiacich a slabozrakych k miestu na prechadzanie, to v3ak nie je predmetom
tohto predpisu.
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2.8.7 Priestory na prechadzanie chodcov a/alebo cyklistov bez vodorovného znaéenia

Podla ¢lankov vyssSie sa priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov smu vyznacovat len
za urCitych podmienok a len na urcitych miestach. Tieto podmienky berd do Uvahy najma mieru
potreby prechadzania tychto u¢astnikov cestnej premavky cez vozovku, bezpeénost zvolenych miest
a vyvazenost medzi potrebami zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky a potrebami vodicov
vozidiel. Pokial tieto podmienky nie su splnené, mozno sice prechadzanie chodcov a cyklistov cez
vozovku zabezpelit vyznaenim miesta na prechadzanie, avSak na zriadenie takéhoto miesta sa
vyzaduje jeho riadenie svetelnymi signalmi, o mdze byt finanéne nakladné.

Ak je na uritom mieste potrebné umoznit chodcom alebo cyklistom €o najbezpelnejSie
prechadzanie cez vozovku a sucasne nie je pripustné zriadenie priechodu, mozno vytvorit priestor na
prechadzanie chodcov bez vodorovného dopravného znacenia, aplikovanim vhodnych stavebnych
opatreni, napriklad:

zUzenim vozovky (jazdnych pruhov),

zriadenim ochranného ostrovéeka v strede vozovky,

presmerovanim jazdnych pruhov (tzv. ,Sikana“) atd',

vyvySenim tohto priestoru, za predpokladu jeho oznacenia podla 4.6.3.1 a pouzitia
sinusového prechodu s vhodnou dizkou a vy$kou pre najvy$$iu dovolent rychlost na
danom mieste (pozri [T6], €. 6.2).

Obrazok 8: Priklad vyvySeného priestoru na prechadzanie cyklistov vyznacenia priechodu

Obrazok 9: Priklad priestoru na prechadzanie chodcov cez ostrovéek bez vyznacenia priechodu

Mimo obce a v odévodnenych pripadoch aj obci sa takyto priestor oznadi vystraznou Z 140
Chodci alebo Z 143 Cyklisti (v pripade oboch druhov UCastnikov sa pouzije len Z 140); v obci sa
takato vystrazna znacka alternativne smie vyznacit ako vodorovna na povrchu vozovky.

Ak ide o priestor ur€eny na prechadzanie cyklistov cez vozovku, vyznaéi sa z oboch stran
nadvézujlcej cyklistickej infrastruktary bezprostredne pred vjazdom cyklistov na vozovku Cakacia
Ciara. Priestor ur€eny na prechadzanie sa nesmie podfarbit’ (cyklista nema prednost v jazde).

Pri zriadovani takéhoto priestoru sa musia dodrzat poziadavky na vzdjomnu viditelnost
vodiCov a chodcov, resp. cyklistov (rozhlad z/na ¢akacie plochy) ako na priechod pre chodcov podla
2.8.4.4.

V obci musi byt takyto priestor za znizenej viditelnosti osvetleny. Spravidla postacuje bezné
verejné osvetlenie. Tym sa nevyluCuje v pripade potreby osobitné osvetlenie vyrazne silnejSim
osvetlenim ako vozovka pred a za takymto priestorom. Mimo obce plati:

e ak je osvetlend nadvazujuca pesia / cyklisticka infrastruktara, takyto priestor sa smie
zriadit, len ak je prinajmenSom rovnako intenzivne osvetleny,

e ak nadvazujuca pesia / cyklisticka infrastruktura nie je osvetlena, takyto priestor sa smie
zriadit aj bez osvetlenia, odporuca sa vSak jeho osvetlenie, ak to je s ohfadom na miestne
pomery mozné bez neprimerane vysokych finanénych nakladov.

Pre svetelné zdroje v priestoroch na prechadzanie bez vodorovného znacenia platia
analogicky ustanovenia 2.8.4.11.
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2.9 Pravidelna verejna doprava os6b a zmluvna doprava osé6b
2.9.1 Vyhradené pruhy pre verejnu dopravu

2.9.1.1 Zriad'ovanie

Ugelom vyhradeného pruhu pre verejni dopravu je najma stabilita grafikonu (eliminécia
meskani) predovsetkym pocas Spickovych hodin a z toho vyplyvajuce ¢asové Uspory cestujucich.
Sekundarne mdze ist tiez o isté skratenie jazdnych dob.

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu, v ktorom nie je povolena premavka inych ucastnikov
cestnej premavky podla 2.9.1.3 sa smie zriadit, len ak danym Usekom jazdi po&as $piCkovej hodiny
> 20 vozidiel verejnej dopravy osdb. Ak su intenzity verejnej dopravy v €ase od 6:00 do 19:00
v pracovné dni vyrazne asymetrické, najmad ak v ur€itych €asoch klesaju pod 10 skv/h, ma byt
vyhradenie pruhu ¢asovo obmedzené.

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu, v ktorom sa povoluje aj premavka niektorych inych
uc€astnikov cestnej premavky podla 2.9.1.3 sa smie zriadit, len ak danym uUsekom jazdi pocas
SpiCkovej hodiny > 10 vozidiel verejnej dopravy osob. Ak su intenzity verejnej dopravy v Case od 6:00
do 19:00 v pracovné dni vyrazne asymetrické, najma ak v urcitych ¢asoch klesaju pod 5 skv/h, ma byt
vyhradenie pruhu ¢asovo obmedzené.

Pri posudzovani frekvencii spojov podla prechadzajucich odsekov sa beru do uvahy dlhodobé
frekvencie vozidiel verejnej hromadnej dopravy (aspoh na roénej baze) aignoruji sa doCasné
znizenia frekvencii napr. v désledku dodasnych dopravnych obmedzeni. Efektivhost vyhradenych
pruhov je potrebné pravidelne prehodnocovat, v 5- az 10-rocnych cykloch.

Minimalne poziadavky na frekvenciu premavky vozidiel verejnej dopravy sa neuplatriuju:

ak su v danom smere premavky najmenej 2 vieobecné jazdné pruhy,

ak je vyhradeny pruh vyznaceny na elektriCkovej trati,

ak sa vyhradeny pruh zriad'uje rozSirenim cesty alebo v ramci vystavby novej cesty,

ak ide o samostatnu komunikaciu alebo stavebne oddelenu €ast cesty ur€enu pre vozidla
verejnej dopravy (s pripadnym povolenim vjazdu niektorych vozidiel, pozri nizSie).

Minimalna dizka vyhradeného pruhu pre verejni dopravu je 200 m (vratane prejazdov cez
krizovatky); to neplati pre vyhradeny pruh zriadeny za u¢elom zvyhodnenia vozidiel verejnej dopravy
pri prejazde cez krizovatku.

Vyhradené pruhy pre verejni dopravu mozno zriadit na pravom okraji vozovky, na favom
okraji jednosmernej vozovky, vynimocne v strede vozovky; tiez ho mozno zriadit na samostatnom
telese alebo. telese spolo¢nom s elektriCkou. Tam, kde autobusy jazdia subezne s elektriCkami, sa
osobitné vyhradené pruhy pre autobusy spravidla nezriaduji:% namiesto toho je potrebné preskimat
moznost vyuzitia existujucej infrastruktiry oboma maodmi.

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu smie byt tiez jediny pruh v danom smere premavky.

2.9.1.2 Vyznaéovanie a ozna¢ovanie

Vyhradené pruhy pre verejnu dopravy su Specialne pruhy.

Speciélne pruhy sa zriaduju vodorovnym znadenim, teda ich vyznagenim na vozovke. Zvisla
znaCka o Specialnom pruhu prikazuje zodpovedajucim ucastnikom cestnej premavky takyto Specialny
pruh prednostne pouzit a ak je to potrebné, blizSie reguluju spbdsob jeho pouzitia (vpustenie inych
ucastnikov cestnej premavky, ¢asové obmedzenie).

Vzhladom na uvedené nie je spravidla nevyhnutné oznacenie vyhradeného pruhu pre verejnu
dopravu pouzitim Z 224. Nutné je to len v pripade, ak je vyhradenie €asovo obmedzené, kedy sa pruh
oznadi kombinaciou Z 224 + Z 505 Casové obmedzenie a ak sa ma povolit vjazd do vyhradeného
pruhu aj inymi u€astnikom cestnej premavky, kedy sa pruh oznadi kombinaciou Z 224 + Z 515 Volno.

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa od v3eobecnych jazdnych pruhov a od Specialnych
pruhov iného druhu oddeluje hrubou suvislou &iarou, ktora sa prerusuje tam, kde jazdné prudy vozidiel
potrebuju krizovat vyhradeny pruh vo vacSej miere, najmd na krizovatkach, prip. na pripojeni
parkovisk, Cerpacich stanic a pod. Ak ide o ¢asovo obmedzeny vyhradeny pruh pre verejnu dopravu,
oddeluje sa od vSeobecnych jazdnych pruhov preruSovanou Cd&iarou s kadenciou 2: 1. BlizSie
podmienky pozriv 3.8.2.11 a 4.2.9.

92 Tam, kde jazdia elektricky, maju byt tieto nosnym prvkov verejnej hromadnej dopravy a autobusy st doplriujicim prvkom,
pricom maju spravidla sluzit primarne na ,feedovanie” premavky elektriCiek. Ak autobus jazdi subezne s elektrickou v dlh§om
useku, s velkou pravdepodobnostou to naznaluje nie prave vhodnu organizaciu dopravy.
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2.9.1.3 Povolenie pouzivania vyhradenych pruhov pre verejnu dopravu inymi uéastnikmi

Vjazd inych ucCastnikov cestnej premavky do vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu sa
povoluje dodatkovou tabulkou Z 515 Volno,®® nie dodatkovou tabulkou Z 507 Neplati pre (t4 ma
odlisny vyznam). Vjazd sa smie povolit’ len:

1. cyklistom a/alebo mopedom,

2. vozidlam os6b so zdravotnym postihnutim,%*

3. vozidlam taxisluzby pri zmluvnej preprave oséb,?5 %
4. bezemisnym a nizkoemisnym vozidlam.%”

Ak sa do vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu povoluje vjazd cyklistom a/alebo mopedom,
Sirka takéhoto pruhu musi byt bud < 3,50 m alebo > 4,75 m. Pri Sirke vyhradeného pruhu > 3,50 m
a sucasne < 4,75 m sa z bezpecnostnych dévodov nesmie povolit vjazd cyklistom a/alebo mopedom.

Vozidlam spravcu cesty, vozidlam zabezpecujucim odvoz odpadu a pod. sa vjazd do
vyhradeného pruhu spravidla nepovoluje dopravnymi znaCkami. Pre tieto vozidla plati analogicky to,
€o pre ich vjazd na Specialne cesticky, pozri 2.8.2.6.

2.9.2 Zastavky vozidiel pravidelnej verejnej dopravy oséb

2.9.2.1 Druhy zastavok podla umiestnenia

Zastavky vozidiel pravidelnej verejnej dopravy oséb mézu byt z hladiska cestnej premavky
a jej vSeobecnej a miestnej Upravy umiestnené troma ré6znymi spdésobmi:

1. vo vSeobecnom jazdnom pruhu; sem spadaju aj pripady zastavky elektricky bez
nastupného ostrov€eka, kde cestujuci pri nastupovani a vystupovani prechadzaju
z chodnika cez vSeobecny jazdny pruh,%

2. mimo vSeobecného jazdného pruhu, ¢o je spravidla bud vo vyhradenom pruhu pre
verejnu dopravu alebo v osobitne zriadenom zalive €i na obdobnej ploche; sem nespada
C¢asovo obmedzeny vyhradeny jazdny pruh, ktory sa posudzuje ako spésob 1,

3. nasamostatnej ceste alebo v inom samostatnom premavkovom priestore, ktory smu
pouzivat len vozidla verejnej dopravy, napr. samostatna elektriCkova trat, autobusova
stanica, zastavka na paralelnej fyzicky oddelenej ceste a pod.

Zastavky vo vSeobecnom jazdnom pruhu (spdsob 1) su nie vSade vhodné, avSak najma
v upokojenych premavkovych priestoroch pdsobia ako jeden z prvkov upokojovania premavky.

2.9.2.2 Vyznaéenie zastavky vo vSeobecnom jazdnom pruhu

Na miestach, kde je viac ako jeden priebezny jazdny pruh v danom smere premavky, sa tento
spbsob umiestnenia zastavky smie pouzit len ak su prijaté vhodné opatrenia proti neziaducemu
prechadzaniu chodcov cez vozovku.

Takato zastavka sa vyznacéuje vodorovnou Z 621 Cikcak Ciara s vloZzenym napisom BUS tak,
Ze sa zacCina cca 10 m pred a konéi cca 10 m za néastupidtom; ak ide o zastavku elektriCky bez
nastupného ostrov&eka, kde cestujuci pri nastupovani a vystupovani prechadzaju z chodnika cez
vSeobecny jazdny pruh, vyznali sa cikcak Ciara s vloZzenym napisom TRAM, ktord zacina cca 5 m
pred a kon€i cca 5 m za nastupiStom.

Ak sa zastavka nachadza bezprostredne za krizovatkou, zadiato¢na Cast’ cikcak Ciary sa smie
skratit na 5 m pred nastupiStom tak, Zze sa tato Cast sklada len z 1,5 Sikmého tahu namiesto 3,5
Sikmého tahu, pripadne sa vyznaci tak, Zze zasahuje az do priestoru nastupista. To analogicky plati pri
umiestneni zastavky bezprostredne pred krizovatkou vo vztahu ku koncovej €asti cikcak Ciary.

Na zastavkach neobsluhovanych pravidelnou linkou sa smie od vyznalenia cikcak Ciary
upustit, ak postaCuje zakaz zastavenia pre iné vozidla vyplyvajuci zo zakona, voci polohe oznacnika.

93 [Z19] Priloha é. 5, ¢ast Il., bod 6
% Osoby vyznacované na znackach symbolom podfa [Z10] Priloha ¢&. 1, Gast' A, bod 27.
% Vozidla vyznacované na znackach symbolom podfa [Z10] Priloha ¢. 1, éast' A, bod 28.

% V gase vydania tychto TP maji vozidla povoleny vjazd do vyhradeného pruhu pre verejni dopravu pausalne na zaklade
[Z5] § 12 ods. 6. Tato odrazka sa uvadza pre pripad buduceho vypustenia tohto neobvyklého ustanovenia zo [Z5].

% Najmé vozidla s pohonom na H, a elektromobily, vyznacuji sa symbolom podfa [219] Priloha &. 1, éast A, bod 14.

%8 Zauzivany (a nie prili§ presny) nazov pre takéto zastavky je ,zastavka viedenského typu.“
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Obréazok 10: Priklad znagenia zastavky vo véeobecnom jazdnom pruhu (dizka nastupista 15 m)

2.9.2.3 Vyznaéenie zastavky mimo vSeobecného jazdného pruhu

Zastavky umiestnené mimo v§eobecného jazdného pruhu, napr. v zastavkovom zalive, sa od
ostatnych premavkovych priestorov oddeluju hrubou suvislou pozdiznou &iarou. Ak by v pripade
zastavkového zalivu nemuselo byt na prvy pohlad zrejmé, ze ide o zastavku, vyznaéi sa na povrchu
zalivu napis BUS; v pripade dihého zalivu sa pripadne opakuje (napr. na zaciatku a konci nastupista).

Zastavky vo vyhradenom pruhu pre verejnu dopravu sa spravidla nevyznacuju vodorovnym
znacenim, ak v3ak dany vyhradeny pruh smu na zaklade dopravnej znacky pouzivat aj niektori ini
uCastnici cestnej premavky, je potrebné zvazit opodstatnenost vyznacenia Z 621 Cikcak dCiara,
analogicky ako v pripade zastavok vo vSeobecnom jazdnom pruhu (pozri 2.9.2.2).

Obrazok 11: Priklad znagenia zastavky mimo véeobecného jazdného pruhu (dizka nastupista 15 m)

2.9.2.4 Vyznacenie zastavky na samostatnej ceste alebo v inom samostatnom premavkovom
priestore

Zastavky umiestnené na samostatnej ceste alebo vinom samostathom premavkovom
priestore, ktory je vyhradeny na premavku len vozidiel verejnej dopravy oséb, sa spravidla
nevyznacuju vodorovnymi znackami. Iba ak si to osobité miestne pomery vyZaduju, vyznadi sa takato
zastavka vodorovnou Z 621 Cikcak Ciara, analogicky ako v pripade zastavok vo vSeobecnom jazdnom
pruhu (pozri 2.9.2.2).

Ak do takejto samostatnej cesty alebo iného samostatného premavkového priestoru dopravna
znaCka povoluje vjazd aj obmedzenému okruhu inych u€astnikov cestnej premavky (napr. vozidiel
taxisluzby, autobusom zmluvnej dopravy a pod.), je potrebné zvazit vyznacenie cikcak Ciary.

2.9.2.5 Priechody pre chodcov pri zastavkach

Ak sa pri zastavke zriaduje priechod pre chodcov, musi sa pri ur€eni rozhladov podfla 2.8.4.4
uvazovat s vozidlom verejnej dopravy stojacim na zastavke ako s prekazkou v rozhlade z/na Cakacie
plochy.®®

Priechod pre chodcov nesmie krizovat cikcak Ciaru a ak je umiestneny v jej blizkosti, musi byt
odsadeny aspor 2,5 m od nej, aby boli obe zna¢ky dostatocne vzajomne rozoznatelné.

2.9.2.6 Oznacovanie zastavok

Zastavky sa povinne oznacuju oznacnikom.% Oznacnik musi obojstranne obsahovat
viditelny graficky symbol, z ktorého je zrejmé, Ze ide o zastavku, vzory uvadza STN P 73 6425: 2019
Priloha E. Okrem toho musi obojstranne obsahovat nazov zastavky a/alebo €islo nastupista. Pre
dalsie informacné prvky (napr. logo dopravcu, Cisla a smery liniek a pod.) sa obojstranné vyobrazenie
nepozaduje. OdporG¢a sa pozdizne umiestnenie oznadnika zastavky cca v polovici az 3/4 dizky
zastavky (napr. na pristreSku) a dostatoéne vysoko, aby bol dobre rozoznatelny zo vsetkych
pristupovych smerov pre chodcov a zaroveri dobre viditelny pre vodi€ov jazdiacich po prilahlej ceste.

% Problematické st najmé priechody na 2-pruhovych obojsmernych cestach umiestnené pred (v zmysle smeru premavky)
zastavkou vo vseobecnom jazdnom pruhu: rozhlad chodcov na vozidla prichadzajuce sprava (a vice versa) je velmi
obmedzeny. MozZnym rieSenim je napr. tzv. zatkova zastavka.

100 [Z9] § 23 ods. 3
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Zvisla Z 331 sa pouzije len v pripade zastavky umiestnenej vo v§eobecnom jazdnom pruhu
(pozri 2.9.2.2), kde s ohladom na miestne pomery nie je mozné vyznadit cikcak Ciaru a su€asne je
potrebné skratit’ vzdialenost’ pred oznaénikom, kde je zakazané zastavenie vozidiel. V inych pripadoch
sa Z 331 nesmie pouzivat.

2.9.2.7 Zastavky sSkolskych autobusov

Zastavky Skolskych autobusov sa odporu¢a, pokial je to mozné, umiestiiovat v blizkosti
zakladnych $kol tak, aby deti nemuseli prechadzat cez vozovku, s vynimkou upokojenych
premavkovych priestorov. Ak s ohfadom na miestne pomery nie je mozné zastavku umiestnit takymto
spbsobom bez neprimeraného zvySenia nakladov na prevadzku Skolskych autobusov, je potrebné
zvazit prijatie preventivnych opatreni na ochranu deti prechadzajucich cez vozovku.

2.9.3 Stanovistia taxikov a parkovacie miesta pre taxiky

2.9.3.1 Stanovistia taxikov

Ako stanoviste taxikov sa oznacuje a vyznaluje také osobitne zriadené miesto na nastup
a vystup zakaznikov vozidiel taxisluzby, na ktorom taxiky priebezne €akaju na zdkaznikov v rade za
sebou a postupne sa posuvaju (FIFO — first in, first out) a ktoré slizi pre vSetky taxiky s opravnenim
poskytovat sluzby zmluvnej prepravy oséb v danej obci.

Ako stanovistia taxikov sa neoznacuju a nevyznacuju:

e stanovistia, ktoré slizia len pre niektoré taxiky (napr. su vyhradené pre urcitu taxisluzbu),

e parkovacie miesta pre vozidla taxisluzby, a to ani v pripade, ak slizia na nastup/vystup
cestujucich, resp. na ¢akanie na nich (pozri nizsie).

Stanoviste taxikov mozno umiestnit bud do osobitného pruhu, prip. zalivu alebo na
samostatnej na to urCenej ceste, resp. premavkovom priestore. Stanovistia taxikov sa nesmu
umiestiovat priamo do jazdného pruhu.

Bez ohladu na umiestnenie sa stanoviStia taxikov oznacuju a vyznaluju zvislymi aj
vodorovnymi znackami:

e zvisla Z 332 Stanoviste taxi cca v polovici dizky nastupista, resp. pri dlhom nastupisti
zhruba na jeho zaciatku a konci; Z 332 sa spravidla vyhotovuje ako obojstranna,

e vodorovna Z 621 Cikcak ¢iara s vlozenym napisom TAXI sa vyznaéi tak, Zze sa zacina
cca 5 m pred a konci cca 5 m za nastupiStom.

Stanovistia taxikov umiestnené v samostatnom pruhu sa od ostatnych premavkovych
priestorov oddeluju hrubou suvislou pozdiznou ¢iarou, ak vymedzenie takéhoto pruhu nie je zrejmé zo
stavebného prevedenia (napr. odliSny povrch).

2.9.3.2 Parkovacie miesta pre taxiky

Ako parkovacie miesta pre taxiky (dodatkova tabulka Z 506 ,TAXI*) su oznacuju a vyznaduju
parkovacie miesta alebo parkovacie pruhy, na ktorych smu parkovat len vozidla taxisluzby pri
zmluvnej doprave oséb, t.j. slizia na nastup a vystup zakaznikov taxisluzby a na Cakanie na
zakaznikov. Na rozdiel od stanovista (ktoré je analdgiou zastavky) sa vozidla neposuvaju v rade.

Ako parkovacie miesta pre taxiky sa neoznacuju a nevyznacuju:

e miesta, na ktorych mozu parkovat’ len taxiky, avdak aj mimo &asu, kedy poskytuju sluzbu
zmluvnej prepravy osOb (obvykle vozidld uréitej taxisluzby): vtakom pripade ide
0 parkovacie miesta s obmedzenim (pozri 2.12.1.3), &o suU aj parkovacie miesta pre
taxiky, av8ak v tomto pripade nejde o miesta uréené na poskytovanie sluZieb zmluvnej
dopravy 0s0b a preto ich nemozZno oznadovat symbolom TAXI,

e miesta vyhradené pre konkrétny taxik alebo konkrétne taxiky: vtakom pripade ide
0 vyhradené parkovacie miesta (pozri 2.13.1.4).

Parkovacie miesta pre taxiky sa oznaduju zvislou Z 272 Parkovanie s dodatkovou tabulkou
Z 506 Plati pre, so symbolom TAXI. Ak ide o parkovacie miesta pre vozidla konkrétnej taxisluzby,
dopliiuje sa dalSia dodatkova tabulka Z 506 s napisom ,vozidla taxisluzby XYZ* s nazvom taxisluzby.

Na parkovacich miestach a parkovacich pruhoch pre taxiky mozno vyznadit napis TAXI, a to
pripadne aj v zmen$enej dizke pisma (pozri 4.6.5.4).
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2.10 Zriad’'ovanie zén (zénové znacky)

2.10.1 Pripustné zény
V zmysle platnej legislativy mozno zriadit nasledujuce zény:

1. zoény s dopravnym obmedzenim (,regulacné zény®):

a) Nizkoemisna zéna (Z 248 a 249),

b) Zobna najvy3$Sej dovolenej rychlosti (Z 268 a 269),
c) Zona zakazu statia (Z 275 a 276),

d) Parkovacia zéna (Z 277 a 278),

2. zony ciest s osobitnymi pravidlami: 101

a) Pesia zona (Z 317 a 318),
b) Skolska zéna (Z 319 a 320).

2.10.2 Podmienky zriad'ovania

Kazda zriadena zéna musi byt premavkovo homogénna a smie zahrinat’ iba cesty
s priblizne rovnakym dopravnym vyznamom.

Zb6na nesmie mat liniovy charakter a musi sa skladat z minimalne troch ciest alebo musi
zahfhat' vacsie verejné priestranstvo, napr. namestie alebo nabrezie; mdze ist tiez o parkovisko,
parkovaci dom a pod. Zény sa smu zriadit len v obci, vynimoéne tiez mimo obce, ak ide o arealy
(napr. priemyselné) s vyznamnou premavkou vozidiel na obmedzenej ploche.

Zasada inkluzivneho prekrytia: Dve rbzne zény sa smu prekryvat iba inkluzivne — to znamena,
ze bud su priestorovo ekvivalentné alebo je jedna z nich podmnozinou druhej. Nesmie vSak nastat
pripad, ze urcité Useky ciest patria do oboch zén, iné Useky len do prvej z nich a suasne dalSie useky
len do druhej z nich.

Zasada exkluzivity druhu: Vo vnutri zény urcitého druhu nemozno zriadit zénu toho istého
druhu s odliSnymi podmienkami (napr. zéna najvy3Sej dovolenej rychlosti 20 km/h vo vnutri zény
rovnakej zény 30 km/h).

Je pripustné vo vnutri zény blizSie upravit niektoré Useky alebo parkovacie miesta
prostrednictvom ,nezénovych® znadiek, napr. pouzitim Z 270 az Z 273 oznacit parkovacie miesta
s dodatoénymi podmienkami parkovania (napr. vyhradené miesta). Upozorfiuje sa vSak na to, ze
podmienky vyplyvajuce zo zénovych znadiek su v zéne vSeobecne platné a ,nezénové® znacky ich
nenegu;ju.102

Tento €lanok sa nevzt'ahuje na nizkoemisnu zénu, ktora méze zahffat cesty, ktoré nie su
premavkovo homogénne, ktorl mozno zriadit aj mimo obce a bez ohladu na hranice ostatnych zén
a kde zarovefi mozno vnutri takejto zény zriadit ini nizkoemisna zénu s prisnej8imi podmienkami.

2.10.3 Oznacenie a vyznacenie z6n

Na vSetky vjazdy do zény sa musia umiestnit znacky oznalujuce zaciatok prislusnej zény
a na vSetky vyjazdy zo zény sa musia umiestnit znac¢ky oznacujuce koniec prisludnej zény. Tam, kde
je sucasne vjazd aj vyjazd zo zény, sa znatka o konci zény spravidla umiestriuje na zadnu stranu
znacky o zaciatku zény. Vo vnutri zony sa znacky oznacujuce zénu nesmu opakovat.

Znacky oznadujuce zaciatok a koniec zény sa umiestiuju len na takych vjazdoch a vyjazdoch
do a zo zony, ktoré su cestami, nie aj na takych vjazdoch a vyjazdoch, ktoré vedu na miesto mimo
cesty (napr. oploteny areal, parkovisko oddelené rampou, vnutroblok a pod.).

Znacku oznadujucu zaciatok zény mozno doplnit dodatkovou tabulkou alebo tabulkami. Pod
znackou oznacujucou koniec zény sa dodatkové tabulky zasadne nepouzivaju.

Na hraniciach regulacnej zony sa vyznacuje vodorovna znacka podla 4.6.4, ato tak, Ze sa
dvojica prieCnych Ciar nachadza priblizne v mieste, kde je umiestnena zvisld znacka oznalujuca
zaciatok zoény. V pripade zény najvy$Sej dovolenej rychlosti mozno takuto znacku opakovat' aj vo
vnutri zény, vynechava sa v8ak dvojica prieénych Ciar.

101 [Z5] a [Z19] poznajiu eSte obytni zonu, to vSak nie je zéna v pravom zmysle tohto slova a preto sa na riu nevztahuju
ustanovenia tohto ¢lanku. Rovnako tak Z 315 a Z 316 maju odliSné grafické vyhotovenie od ostatnych zénovych znaciek. BlizSie
k obytnej zéne pozri 3.9.2.5.

102 Ak je napriklad zriadena parkovacia zona s platenym statim, spoplatnenie sa vztahuje aj na pripadné vyhradené parkovacie
miesta: samotna znacka oznacujuca parkovacie miesto tiuto povinnost neruSi. Ak maju byt vyhradené parkovacie miesta
v takejto zoéne nespoplatnené, musi sa tato vynimka ustanovit uz na zénovej znacke.
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2.11 Orienta¢né znacenie a ndhradné a obchadzkové trasy

2.11.1 Ciele

Na smerovych znackach sa ciele v zmysle [Z19] farebne odliSuju podla svojho druhu, pricom
sa rozliSuju sidelné, miestne, zvlastne a turistické ciele. Mimo diafnice je tieZ samostatnym druhom
ciela dialnica. U&elom tohto rozlidenia je zjednodu$enie orientacie ugastnikov cestnej premavky, aby
nemuseli pre zistenie smeru jazdy precitat cely obsah smerovej znacky.103

Druhy cielov sa vymedzuju nasledovne:

1. sidelné ciele:

Sidelnym ciefom je obec alebo Cast obce tvoriaca samostatny sidelny utvar'®* spravidla
oznaceny prostrednictvom Z 305 Obec, vynimoCne Z 340 Miestna navest. Casti obce,
ktoré netvoria samostatny sidelny utvar, nie su sidelné, ale miestne ciele.

Sidelnym ciefom je aj miestny ciel, ak sa vyznaCuje na znackach kvalifikovanym
sposobom, kedy sa pred nazov miestneho ciela uvedie nazov sidla oddeleny poml¢kou.195
Kvalifikované znacenie miestnych cielov je pripustné iba mimo obce a na dialnici.

2. miestne ciele:

Miestnym cielom je (pomenovana) Cast obce netvoriaca samostatny sidelny uUtvar, dalej
namestie, ulica, iné verejné priestranstvo a pod. s vynimkou kvalifikovaného znacenia
podla predchadzajuceho bodu.

Miestne ciele sa smu na znackach uvadzat iba v obci; v pripade potreby sa mimo obce
a na dialnici vyznacia kvalifikovanym spésobom (v takom pripade uz ide o sidelné ciele).
Vynimo&ne mozno miestne ciele vyznacit mimo obce v jej blizkosti, ak je nepochybne
zrejmé, ku ktorej obci dany miestny ciel prinalezi. Mieste ciele tiez mozno vyznacovat na
dialnici na uzemi mestskej aglomeracie alebo v jej blizkosti, ktora prevazne alebo uplne
sluzi potrebam zdrojovej, cielovej a lokalnej dopravy danej aglomeracie.

3. zvlastne ciele:

Zvlastnymi cielmi su objekty alebo oblasti, ktoré nemaju charakter sidelného alebo
miestneho ciela, s vynimkou turistickych cielov (pozri bod 4), najma:

a) multimodalne terminaly,
(letiskd, pristavy, Zelezniéné stanice, P+R parkoviska, kompy...)
b) objekty sluzieb,
(nemocnice, Skoly, nakupné centra...)
c) objekty cestovného ruchu,
(kupaliska vratane prirodnych, lyziarske strediskd, zoologické zahrady, kempingy...)
d) priemyselné objekty,
(tovarne, velkosklady, logistické centra, priemyselné parky...)

e) centra miest,

198 Nije je nevyhnutne potrebné, aby vodi¢ vedel, aka konkrétna farba sa pre aky druh ciela pouZiva. Podstatné je, Ze ciele
pozivaju odlisné podkladové farby — ak vodic vidi ,svoj“ ciel v uréitom farebnom vyhotoveni, na nasledujucich znackach ma byt
dany ciel v tom istom farebnom vyhotoveni. V takom pripade vodic¢ovi staci, ak sa pri ¢itani znaciek zameria iba na ¢asti znacky
s prislu$nym farebnym vyhotovenim a ostatné ciele méze ignorovat.

104 Nie je teda relevantné, ¢i sidlo je obcou z administrativneho hladiska (teda ma starostu, miestne zastupitelstvo, pravnu
subjektivitu atd’), ale & ide o samostatne identifikovatelné sidlo z hladiska dopravy. Napriklad Salkova je sice administrativne
sucastou Banskej Bystrice, avSak tvori samostatny sidelny utvar (a je aj oznacena obecnou tabulou) a preto je sidelnym cielom.
Naproti tomu napr. Podlavice su sice tiez administrativne stuc¢astou Banskej Bystrice, ale netvoria samostatny sidelny utvar
a preto st miestnym cielom v ramci mesta Banska Bystrica.

195 Napr. Trnava-Modranka. Kvalifikované znacenie miestnych cielov je v skuto¢nosti smerovanim do sidla, av$ak s uvedenim
istej jeho casti, preto sa povaZzuje za sidelny ciel. Pouziva sa najmé tam, kde existuje do daného sidla viac smerov jazdy.
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4. turistické ciele:
Turistickymi cielmi su atraktivity cestovného ruchu, ktoré maju osobity:
a) kultarny vyznam,

(objekty zapisané v zozname svetového kulturneho dedi¢stva UNESCO a iné kulturne
pamiatky, muzed, divadla, katedraly, putnické miesta...)

b) alebo historicky vyznam,

(historické stavby a pamiatky, historické mestské centrd alebo subory historickych
mestskych stavieb, historické bojiska, vojnové cintoriny, miesta viazuce sa
k vyznamnym historickym udalostiam alebo osobnostiam...)

c) alebo environmentalny vyznam,

(narodné parky, chranené krajinné oblasti, environmentalne cenné Uzemia, vzacne
prirodné ukazy...)

5. dialnica:

Mimo diafnice je osobitnym druhom ciela dialnica (alebo viac dialnic), sluziacim na
prehfadnd navigaciu smeru jazdy k diafnici, pricom takyto ciel zaroven reprezentuje
vSetky ciele, ku ktorym smer jazdy vedie po prislusnej dialnici alebo dialniciach.

Farebnost ciefov na smerovych znackach mimo dialnice a na dialnici uvadza tabulka 8.

Tabufka 8: Druhy cielov a ich vyznaCovanie na smerovych znackach (okrem cyklistickych)

Mimo dialnice
Druh s s
el V smere inom ako - .. [Nadiafnici
ciela o e V smere vyluéne na dialnicu
vyluéne na dialnicu
,dI, plelie p O Na Odro plele p O Na Zeieno plelie P O Na Zeieno
Sleny PDOAKIade POAKIade dKladna pIo d PDOdAKIade
O e plele p O A
eleno POAKIade
Prip e 1 d dla a
gierne pismo na bielom & S gl elelenisieicis
- . . podklade 2l V7 [[=)] 1011 olte
. Cierne pismo na bielom . . - orevazne alebo tplne
miestny (pripustné len pre zvIast
podklade ’ 2 oA o ootrebam zdroiovei. cielove
vyznamné ciele znacené aj na
diafnici na Z 372 a Z 373) 2l llelielinis]] elojolrehyyy kel
d(I10 eld =
na Z 371: ¢ierne pismo na
bielom podklade
gierne pismo na bielom . , .
Cierne pismo na bielom
- , . podklade
- cierne pismo na bielom . . v podklade
zvlastny (pripustné len pre zvlast ; . .
podklade , . SO (mimo Z 371 pripustné len
vyznamneé ciele znacené aj na e .
dialnici na Z 372 a Z 373) pre zvlast vyznamné ciele)
biele pismo na hnedom
NP bicle pismo na hnedom POEINEEE
turisticky nepripustné (lenz 371 aZz 377, na
podklade , oy
ostatnych znackach
nepripustné)
diafnica SIEE [P () Ml neaplikovatelné neaplikovatelné
podklade (farebna viozka) P P
T Tam, kde aspori jeden smer vedie vyluéne na dialnicu, sa pokracovanie k inej dialnici ako k tej, ku
ktorej sa na danom mieste bezprostredne odboduje, vyznadi v zelenej farebnej vioZzke na zakladnej
ploche zelenej farby.
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Na smerovych znaCkach pre cyklisticki premavku sa s ohladom na jej Specifika farebne
rozliSuju len turistické ciele, pricom tieto sa vyznacuju na samostatnych smernikoch, na ktorych sa
informacie vyznaluju v hnedej farbe na bielom podklade. Ostatné druhy ciefov sa vyznaluju na
cyklistickych smernikoch v zakladnom farebnom vyhotoveni (v zelenej farbe na bielom podklade).

V jednom ciefovom bloku sa smie vyznaéit' najviac 5 ciefov na najviac 4 riadkoch;
cielovym blokom sa rozumeju vSetky vyznacené ciele pre jeden smer jazdy bez ohladu na ich druh
(t. . pri pouziti Sipovych smernikov méze byt jeden cielovy blok rozlozeny na viacerych znackach). Na
vSetkych smerovych v jednom prie€nom reze alebo v bezprostrednej blizkosti smie byt spolu
vyznaéenych najviac 10 cielov. Ak sa vyznacuje zvlastny ciel formou symbolu druhu ciela bez
uvedenia nazvu, pocita sa kazdy takyto symbol za 0,25 ciela. Ak sa vyznacuje nazov ciela aj v jazyku
narodnostnej mensiny (pozri 3.4.2.4), poCita sa kazdé takéto vyznacenie za 0,5 ciela.

2.11.2 Vyber druhu smerového znaéenia (rozsah 360 — 369 / rozsah 370 — 379)

Znacky z Ciselného rozsahu 360 — 369 sa pouzivaju na cestach mimo diafnic, znacky
z Ciselného rozsahu 370 — 379 sa pouzivaju na dialniciach. Pre vyznam pojmu ,dialnica“ pozri 1.14.

Pre vyber medzi zna¢kami podla oboch rozsahov je rozhodujuce, kde sa nachadza miesto
odbocgenia, resp. manévru, o ktorom dana znacka informuje, pricom ak znacka informuje o viacerych
manévroch, rozhodujuce je umiestnenie prvého z nich. To znamena, ze ak sa napriklad vo vyjazdovej
vetve z dialnice nachadza predzvest informujica o smeroch jazdy v krizovatke na konci vyjazdovej
vetvy (tato krizovatka je logicky uz mimo dialnice), vyhotovuje sa tato predzvest ako znacka na ceste
mimo dialnice (t. . Z 360 alebo Z 361, nie Z 372) aj v pripade, ze sa tato predzvest nachadza eSte
pred znackou Koniec dialnice. Toto pravidlo zaru€uje konzistentnost znacenia toho istého
odboCenia/manévru na viacerych znackach.

Uvedené pravidlo sa vztahuje k vyberu znacCky (rozsah 360 — 369 alebo 370 — 379), nie
k urCeniu farebnosti znaciek. Farebnost znaciek na cestach mimo dialnice je dana tym, i aspon jeden
smer jazdy v krizovatke vedie vyluéne na dialnicu: ak ano, ma znacka zelenu farbu, v opacnom
pripade ma modra farbu a pripadné smery jazdy k dialnici sa vyznacuju v zelenych farebnych
vlozkach.106

2.11.3 Etapovitost’ vystavby dialnice

Ak sa dialnica uvadza do prevadzky v poloviénom profile a ide o dlhodoby stav, oznacuje sa
spravidla ako cesta pre motorové vozidla, nie ako dialnica (pozri 3.9.2.2 a 3.9.2.3), v takom pripade sa
na nej pouziju smerové znacky na cestach mimo dialnice (Ciselny rozsah 360 — 369).

Ak sa dialnica uvadza do prevadzky v polovicnom profile kratkodobo — teda trvanie radovo
v mesiacoch, najviac v8ak 2 roky, priom v €ase uvedenia do prevadzky prebieha vystavba druhého
jazdného pasu, smu sa vsmere, v ktorom bude dany jazdny pas po dostavbe druhého pasu
prevadzkovany, umiestnit znacky z rozsahu 370 — 379, avSak len za nasledujucich predpokladov:

1. Usek sa oznadi pouzitim Z 309 uz v ¢ase uvedenia do prevadzky v polovicnom profile,107

2. zbezpecnostnych dbvodov sa pruhovo orientované znaCky (znacky nad vozovkou
s vyznaCenym radenim do jazdnych pruhov) Z 372 a Z 373 smu pouzit len tak, ze sa
fyzicky prekryje alebo Sipka nad lfavym jazdnym pruhom (ktory je v Case prevadzkovania
v poloviénom profile protismerny) alebo sa tato Sipka do doby sprevadzkovania dialnice
v plnom profile na znacke vébec nevyznaci.

Ak nie su splnené tieto podmienky, v prechodnom obdobi do otvorenia druhého jazdného
pasu sa pouziju do¢asné smerové znacky z rozsahu 360 — 369.

V smere, ktory je v Ease doCasnej prevadzky v poloviénom profile protismerny vodi findlnemu
stavu, sa pouziju len doCasné smerové znaCky (vyber rozsahu podla toho, &i je alebo nie je Usek
oznaceny ako dialnica), pri€om odchylne od poZiadaviek 3.3.2 sa smie na do€asnych znackach pouzit
vy8ka pisma podfa 3.3.2.2 bod 1 namiesto 3.3.2.2 bod 2 aj v pripade znaciek z rozsahu 370 — 379.

2.11.4 Variantné pouzitie zna¢ky Dialkova tabula (Z 376)

Z 376 Dialkova tabula sa mézZe pouzivat na diafnici aj na cestdch mimo diafnice. V pripade
pouZitia na dialnici ma zakladnu plochy zelenej farby a v pripade pouZitia na ceste mimo diafnice méa
zakladnu plochu modrej farby.

16 [719] Priloha &. 4, &ast IV., bod 7

107 Na takomto Useku musi byt obmedzena najvys$$ia dovolena rychlost na < 100 km/h, pozri 3.8.2.28.
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2.11.5 Smerové znacky na cestach mimo dialnice (rozsah 360 — 369)

2.11.5.1 Pouzitie

Na cestach mimo dialnice sa smerovymi znackami oznacuju krizovatky ciest s aspon
podregionalnym (okresnym) dopravnym vyznamom, v obci tiez krizovatky vyznamnych miestnych
ciest (spravidla zbernych).

Nad ramec toho sa podla potreby oznacia tiez odbocenia na miestne, prip. aj ucelové cesty,
ak je takto potrebné vyznalit smerovanie najma k miestnym a zvlastnym ciefom, popripade k
turistickym cielom.

2.11.5.2 Druhy smerovych znaciek na cestach mimo dialnice
Smerové znacky mimo dialnice sa delia na:

1. predzvesti (Z 360 a Z 361),
2. navesti (Z 362 az 367),
3. nepriame navesti (Z 368).

2.11.5.3 Predzvesti

Predzvesti sa umiestfiuju v obci spravidla 50 — 150 m pred prvou priamou navestou, mimo
obce spravidla 100 — 250 m pred prvou priamou navestou.

Predzvest’ je povinna. Vynechat sa smie iba pri znaeni smerov jazdy vylu¢ne k miestnym,
zvlastnym a turistickym cielom miestneho dopravného vyznamu a v upokojenych premavkovych
priestoroch, ak sa v nich vynimoéne umiestiuje smerova znacka (napr. na vyjazde z takéhoto
priestoru na hlavnu cestu).

Vzdialenost’ k prvej priamej navesti sa vyznacuje iba v pripade, ak je vynimoc¢ne predzvest
umiestnena vzdialenosti 2200 m v obci a 2300 m mimo obce a v pripade viacerych predzvesti
(rozdelené predzvesti). V takom pripade sa vyznaci zaokrahlena hodnota tejto vzdialenosti v spodnej
Casti predzvesti; v ostatnych pripadoch sa vzdialenost nevyznaduje.

2.11.5.4 Navesti

V miestach jednotlivych manévrov, resp. bezprostredne, radovo jednotky metrov pred nimi
alebo za nimi (v zavislosti od druhu a vyznamu znacky) sa umiestriuju navesti. Navest’ je povinna a
nikdy sa nesmie vynechat.

V pripade koliznych manévrov sa spravidla pouzivaju bud tabufové smerniky (Z 363) alebo
Sipové smerniky (Z 364 — 367); v kruhovych objazdoch len Sipové smerniky umiestnené
v ostrov€&ekoch alebo na protilahlej strane vozovky.

Na bezkoliznych odboleniach sa spravidla pouzZivaju bud smerové navesti (Z 362) alebo
Sipové smerniky (Z 364 — 367).

Sipové smerniky sa umiestiuju zasadne bezprostredne za miestom manévru,
napr. v deliacom ostrov€eku alebo na protifahlej strane vozovky a su orientované tak, Zze Sipom
ukazuju (priblizny) smer jazdy k vyznadenym cielom. Sipovymi smernikmi sa vyznadujd len
odboc&ujuce smery.

Tabulové smerniky sa umiestfiuju spravidla bezprostredne pred miestom manévru, smu sa
v8ak vynimoc€ne umiestnit bezprostredne za miestom niektorého z manévrov (napr. v deliacom
ostrovéeku). Jednotlivé tabulové smerniky sa nepouzivaju samostatne: tymito znackami sa vyznacuju
vSetky pripustné smery jazdy v danom mieste, pricom pre kazdy smer sa umiestfiuje samostatna
znacka (potencialne na spolocnej podkladovej doske). Vynechat sa smu len smery na cesty
miestneho dopravného vyznamu bez relevantnych ciefov. Ak sa v3ak na danom mieste vyznacduju len
smery jazdy k miestnym, zvlastnym a turistickym ciefom miestneho dopravného vyznamu, smu sa
vyznadit' len smery jazdy k tymto cielom a ostatné smery jazdy sa smu vynechat.

Viacero tabulovych smernikov pre rézne smery jazdy sa umiestriuje na spoloénom nosici

2.11.5.5 Nepriame navesti

Nepriame navesti sa doplnkovo pouzivaju podfa potreby. Informuju o smerovani k zvladtnym
a turistickym cielom prostrednictvom odkazu na sidelny ciel vyznadeny na predzvestiach a priamych
navestiach. Ciele vyznatené na nepriamej navesti sa nevyznaluju na predzvestiach a priamych
navestiach. Nepriame navesti sa umiestfiuju sa len pred vyznamnejSimi krizovatkami a ciele na nich
uvedené sa opakuju aspon kazdych cca 10 km. V blizkosti prislusného zvlastneho alebo turistického
ciela sa tento ciel uz neznac€i na nepriamych navestiach, ale na predzvestiach a priamych navestiach.
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2.11.6 Smerové znacky na dialniciach (rozsah 370 — 379)

2.11.6.1 Pouzitie

Na dialnici sa smerovymi zna¢kami oznacuju vsetky odbocenia na iné dialnice (dialni¢né
uzly), iné cesty (dialniéné pripojky) a na dialniéné odpocivadia.

Odpocivadla s nizkou parkovacou kapacitou bez &erpacej stanice a reStauracie alebo
obCerstvenia sa neoznacuju smerovymi znaCkami — namiesto navesti sa pouzije Z 272 Parkovanie s
dodatkovou tabulkou Z 504 Smer platnosti a namiesto ohlaSok sa pouziju Z 272 Parkovanie s
dodatkovymi tabulkami Z 501 Vzdialenost' v polohach 1000 m a 500 m pred odbo€enim. Pripadné
sluzby ako WC alebo WC pre zdravotne postihnutych sa vyznadia na dodatkovej tabulke Z 509.

2.11.6.2 Druhy smerovych znaciek na diaPniciach
Smerové znacky na dialniciach sa delia na:

ohlasky (Z 370),

predzvesti (Z 372),

navesti (Z 373 a Z 378),
nepriame navesti (Z 371 a Z 377).
ostatné navesti (Z 374 a Z 376).

agrwNE

2.11.6.3 Ohlasky a predzvesti

Ohlasky a predzvesti sa umiesthuju spravidla v nasledujucich vzdialenostiach pred prvou
priamou navestou uzlového bodu:

dialni¢né pripojky: ohlaska 1000 m, predzvest 500 m,

dialniéné uzly: ohlaska 2000 m, dve predzvesti v 1000 m a 500 m,
odpocivadla s erpacou stanicou:  tri ohlasky v polohach 5 km, 1000 m a 500 m,
odpocivadla bez Cerpacej stanice: dve ohlasky v polohach 1000 m a 500 m.

Uvedené polohy sa smu primerane posunut’ s ohfadom na mieste podmienky.

Cerpacou stanicou sa vys$ie rozumie velka erpacia stanica s aspori 6 vydajnymi stojanmi a
s ponukou paliv pre osobné aj nakladné vozidla.

Pripojky k ceste dialkového dopravného vyznamu (napr. k E-ceste) a pripojky so subtrakciou
jazdného pruhu sa oznaduju znackami v polohach ako pri dialniénych uzloch.

Dialni¢né uzly a pripojky sa oznacuju poradovym c¢islom, ktoré sa vyznacuje na ohlasovacej
tabuli.1%8 Poradové cCisla stupaju smere zo zapadu na vychod alebo z juhu na sever, podfa toho, &i je
prevazujuca geograficka orientacia dialni¢ného tahu severno-juzna alebo vychodno-zapadna.1i®®

Cislovanie zagina od &isla 1; ak v8ak dialnica vznikla napr. rozdelenim jednej dialnice na dve,
mozno na useku s vy3Simi Cislami ponechat pdvodné ¢islovanie (zalinajuce napr. od €isla 34).
Cislovanie je sekvenéné, pri planovani véak mozno vynechat &isla pre planované buduce pripojky
alebo pre miesta, kde mozno rozumne predpokladat vyhladové zriadenie pripojky (napr. tam, kde
cesta regionalneho alebo vySSieho dopravného vyznamu krizuje diafnicu bez vzdjomného prepojenia).
Ak sa dodato¢ne stavia pripojka, pre ktord nebolo v islovacom plane rezervované Cislo, oznaci sa
indexom pridanym k Cislu blizkej pripojky (napr. 22b).

Cisla uzlov a pripojok musia byt na danej dialnici jedine¢né; ak vdak vznikne novéa dialnica
zlu€enim dvoch alebo viacerych dialnic, moZno po€as prechodného obdobia ponechat pévodné
Cislovanie, aj ked sa Cisla na réznych Usekoch zopakuju, za predpokladu, Ze uzly, resp. pripojky
s rovnakymi &islami su od seba dostatoéne daleko, aby sa minimalizovalo riziko zdmeny. Prechodné
obdobie je najviac 5 rokov.

Pri preCislovavani z doterajSieho systému Ccislovania (podla staniCenia) alebo pri
precCislovavani pri zlu€eni dialnic sa postupuje od nizSich Cisel k vy$s§im. Tym sa aj pri postupom
precislovani po etapach eliminuje moznost duplicitnych C&isel. Pri precislovani sa vymienaju len
ohlasovacie tabule (Z 370), ostatné znacky v sekvencii sa nemenia, s vynimkou odstranenia byvalych
znaciek IS 7b. Ak su na dialnici umiestnené Z 370 s nizkym vekom (cca do polovice Zzivotnosti),
mozno namiesto vymeny ohlasovacej tabule vykonat precislovanie jej prelepom.

108 Poradové Gisla dialniénych uzlov a pripojok plnia obdobn( tlohu ako orientacné ¢isla stavieb na uliciach.

109 To znamena, Ze smer stipania ¢isel uzlov a pripojok nemusi byt zhodny so smerom staniGenia dialnice (Go je éisto technicky
parameter) ale podla geografickej orientacie. Bez ohladu na to, o ktoru dialnicu ide, plati, Ze ¢im viac na vychod alebo ¢im viac
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Dialniéné uzly a pripojky maju svoj nazov, ktory musi byt jedineény v ramci daného
dialni€ného tahu a smeru jazdy. Dialniéné uzly sa pomenuvaju podla geografickej polohy tak, aby
zaroven ich nazov poskytoval orientacnu informaciu (,kde sa cca nachadzam?), dialniéné pripojky sa
pomenuvaju podfa najvyznamnejSieho blizkeho ciefa, ku ktorému sa na danej pripojke z dialnice
odbocluje. Zaroven plati zasada, ze ciel, podla ktorého je diafni€na pripojka pomenovana, sa v
odbodujucom ciefovom bloku na predzvestiach a navestiach vyznacuje ako prvy (najvyssi).

Odpocdivadla sa pomenuvaju podla geografickej polohy tak, aby zaroven tento nazov pinil
orientaénu funkciu pre Ucastnikov cestnej premavky (,kde sa cca nachadzam?“).

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky zverejfiuje Dialniény adresar, v ktorom ustanovuje
zavazné cCisla a nazvy dialninych uzlov a pripojok, nazvy odpocivadiel, dialkové ciele dialni¢nych
tahov, pripadne dalSie zavazné cielové plany pre dialnicné tahy.

2.11.6.4 Navesti

Jednotlivé manévre na diafnici sa oznaduju prostrednictvom Z 373, pricom znacka sa
umiestiiuje v mieste plného rozvinutia odbocovacieho pruhu, resp. pruhov; v pripade subtrakcie
spravidla cca 190 m pred Spicom rozdelenia jazdnych pruhov. Pripadné odchylky od tohto
umiestnenia, napr. v pripade rozdelovacich navesti ur€ia osobitné TP stanovujuce zasady pre
orientacné znacky na dialnici.

Na navestiach sa musia opakovat ciele, ktoré boli uvedené na predzvestiach.

Na odpocivadlach sa manévre oznacuju prostrednictvom Z 378.

2.11.6.5 Nepriame navesti

Nepriame navesti sa doplnkovo pouzivaju podla potreby.

Informuju o zvlastnych ciefloch (Z371) a turistickych ciefoch (Z 377) dostupnych
prostrednictvom najblizSieho vyjazdu z dialnice. S ohfadom na zasadu kontinuity ide o ciele, ktoré su
na dialnici vyznacené jednorazovo: prvy a posledny krat sa objavia len pred danym vyjazdom. Ciele
vyznaené na nepriamych navestiach sa na dialnici na predzvestiach a priamych navestiach uz
nevyznacuju a opatovne sa objavia az na smerovych znackach na cestach mimo diafnice (Ciselny
rozsah 360 az 369). Vo vynimocnych pripadoch sa mdzu objavit na smerovych znackach na dialnici
vyznacujucich smerovanie vo vetvach zlozeného uzlového bodu.

Nepriama navest sa Standardne umiestriuje 1000 m pred ohlaskou pripojky. Ak je nepriamych
navesti viac, su medzi nepriamymi navestami rovnakého druhu (pripustné su najviac 2) vzdialenosti
spravidla 500 m a medzi nepriamymi navestami réznych druhov spravidla 1000 m.

2.11.6.6 Ostatné navesti

Z 374 Vyjazdova tabula sa umiestfiuje v deliacom ostrov€eku v odboc€eni diafni¢nej pripojky a
diafniéného odpocivadla s velkou €erpacou stanicou (pozri 2.11.6.3).

V diafni¢nych pripojkach sa pouziva na odboceniach z hlavného jazdného pasu dialnice a to
tam, kde odbocenie smeruje vylucne uz len na cesty, ktoré nie su dialnicou (t. j. za touto znackou v
danom smere bude nasledovat' Z 510 Koniec dialnice).

NepouZiva sa v dialni€nych uzloch a tam, kde su pouZité rozdelovacie navesti, teda typicky
pri dvojitom odboc€eni z diafnice, v kolektore alebo v rozdelujucej sa vyjazdovej vetve, ani pri
odboceniach na odpodivadlo z vetvy.

Z 376 Dialkova tabula sa umiestfiuje za diafni€énym uzlom a diafni€nou pripojkou spravidla vo
vzdialenosti 500 m za poslednym ukonéenim pripajacieho pruhu. Pri kratkych vzdialenostiach medzi
uzlovymi bodmi sa vynechavaju. V pripade viacerych dialni€nych pripojok v blizkosti tej istej obce sa
dialkova tabufka spravidla umiestni az za poslednou z nich.

2.11.7 Smerové znacky pre cyklistickii premavku (rozsah 380 — 389)

2.11.7.1 Pouzitie

Smerové znacky pre cyklistickll preméavku sa pouZivaju na cyklistickej infrastrukture a okrem
toho aj mimo cyklistickej infrastruktury tam, kde je smerovanie cyklistickej premavky odliSné od
smerovania ostatnej premavky.

Oznaduju sa nimi miesta, kde sa vetvia smery jazdy cyklistov k cielom, ktoré su zavedené
v cielovych planoch pre cyklisticki premavku. Medzismerniky sa pouzivaju podla potreby medzi
takymito miestami.
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2.11.7.2 Druhy smerovych znaciek pre cyklisticki premavku
Smerové znacky pre cyklistickl premavku sa delia na:

1. navesti (Z 380 a Z 381),
2. medzismerniky (Z 382).
3. oznacenia cyklotrasy (Z 383).

Pre cyklisticku premavku sa nepouzivaju predzvesti ani nepriame navesti.

2.11.7.3 Navesti

Navestami su tabulové smerniky (Z 380) a Sipové smerniky (Z 381). Tabulové smerniky sa
umiestiiuju sa bud bezprostredne pred odbolenim alebo v mieste odbocenia, Sipové smerniky sa
umiestriuju bud’ v mieste odbocenia alebo bezprostredne za nim.

Tabulovymi smernikmi sa vyznacuju v3etky smery jazdy.

Sipovymi smernikmi sa vyznaduju len odbodujice smery, priom sa spravidla smerniky pre
vSetky smery umiestnia na jeden spoloény stipik tak, Zze jednotlivé smerniky su fyzicky orientované v
smere, o ktorom informuiju.

Cislo alebo iné oznadenie cyklotrasy sa z priestorovych dévodov nevyznaduje priamo na
Z 380 a Z 381, namiesto toho sa k danej znacke fyzicky pripoji Z 383.

2.11.7.4 Medzismerniky

Prostrednictvom Z 382 Cyklisticky medzismernik sa oznacéuju oznaluje smer jazdy po
cyklotrase v krizovatke, v ktorej sa neumiestriuju cyklistické smerniky (napr. preto, Zze sa nevetvia
smery jazdy k réznym cielom zavedenym v cielovych planoch pre cyklisticki premavku), avSak smer
pokracovania cyklotrasy nie je priamy alebo nie je na prvy pohlad zrejmy napr. z vodorovného
znacenia. Umiestriuju sa v bezprostrednej blizkosti miesta, ktoré oznacuju.

2.11.7.5 Oznacenia cyklotrasy

Prostrednictvom Z 383 Cislo cyklotrasy sa informuje o &isle alebo inom ozna&eni cyklotrasy,
napr. EuroVelo, logo tematickej trasy a pod. Znacka sa pouziva vylu¢ne v spojeni so Z 380 alebo Z
381, ku ktorej sa fyzicky pripoji.

2.11.8 Nahradné a obchadzkové trasy

2.11.8.1 Trvalé nahradné trasy pre dial'niént premavku

Trvalé nahradné trasy pre dialniénu premavku sluZia na obchadzanie useku dialnice, ktory je
uzatvoreny, neprejazdny alebo taZko prejazdny pre mimoriadnu udalost alebo je na fiom dlhé
zdrzanie v doésledku kolény. Tieto trasy sa zriaduju tak, ze vedu od vyjazdu z dialnice k spravidla
najblizSiemu dalSiemu miestu, kde sa da na dialnicu pripojit, priom vSak v zavislosti od Struktury
cestnej siete v okoli nemusi nevyhnutne takato trasa viest na bezprostredne nasledujucu pripojku.110

Trvalé nahradné trasy sa &isluju dvojcifernymi &islami v tvare NO1 az N98. Cisla sa prideluju k
dialnici tak, Ze neparne Cisla sa pouzivaju pre vyjazdy v smere Cislovania uzlov a pripojok podla
2.11.6.3 (t. j. v smere orientacie dialnice na sever alebo vychod) a parne Cisla sa pouzivaju pre
vyjazdy proti smeru &islovania uzlov a pripojok podla 2.11.6.3 (t. j. v smere orientacie diafnice na juh
alebo zépad). Cislovanie je v zasade sekven&né, smu sa vSak v flom vynechat &isla a poradie sa
smie vhodne upravit, ak je to potrebné pre jedine¢nost Cisel podla poslednej vety. Ak sa dosiahnu
maximéline &isla (N97 a N98), pokraduje &islovanie opat od NO1, resp. N02. Cislo N99 sa nepouziva.
Zaroven sa musi zabezpecit, aby v miestach, kde sa stretavaju trvalé ndhradné trasy dvoch alebo
viacerych dialnic, neboli pouzité rovnaké alebo blizke Cisla: idealne sa maju lisit' v prvej Cislici.

Tieto trasy oznaCuje Z 390. Prva znacka sa Standardne umiestfiuje sa nad vyjazdovu tabulu
(Z 374) vlavo. Ak v mieste vyjazdu nie je umiestnena vyjazdova tabula, ale rozdefovacia navest
(napr. kolektor, alebo sa rozdelujuca sa vyjazdova vetva), umiestni sa nad zodpovedajucu Z 373. Ak
je to v danom pripade ucelné, mozno este predtym v hlavhom jazdnom pase vyznacit zaciatok
nahradnej trasy umiestnenim variantu bez Sipky na smerovu navest vpravo hore.

110 Ak napr. na D1 v smere Bratislava-Zilina odboéi vodi¢ z dialnice na vyjazde Horna Streda, nebude zbytocne komplikovane
vedeny na pripojku Luka, ale aZ na pripojku Nové Mesto nad Vahom. Analogicky, ak odboéi z D1 v smere Pre$ov-Zilina na
vyjazde Spissky Stvrtok, nema zmysel ho viest cez mesto Poprad na pripojku Poprad-Vychod, vhodnejsie je vedenie na
pripojku Poprad-Zapad.
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Obrazok 12: Umiestnenie Z 390 Nahradnd trasa nad Z 374 Vyjazdova tabula

Nasledne sa Z 390 umiestnia v kazdom dalSom uzlovom bode, v ktorom sa smerovymi
znackami vyznacuju smery jazdy, pocnuc krizovatkou na konci vyjazdovej vetvy a kon&iac odbo¢enim
spat’ na dialnicu na konci trvalej nahradnej trasy. Znacky sa umiestriuju na jednotlivych predzvestiach
aj navestiach, a to vzdy na tych znackach, ktoré vyznacuju zodpovedajuci smer jazdy. Z 390 sa na
predzvestiach a navestiach pravouhlého tvaru umiestriuju:

e vlavo hore pre smery jazdy priamo alebo dofava a
e vpravo hore pre smer jazdy vpravo.

Na Sipovych smernikoch sa umiestfiuju opacne, t.j. na lavom smerniku vpravo hore a na
pravom smerniku viavo hore.

Na predzvestiach sa pre odbolujuce smery pouzivaju verzie s predzvestnymi oblukovymi
Sipkami, na navestiach verzie s navestnymi rovnymi Sipkami — tvar Sipky na Z 390 tak kopiruje tvar
Sipky na predzvesti alebo navesti. Priamy smer sa na predzvesti aj navesti oznaCuje rovnakou
priamou Sipkou. Koniec nahradnej trasy na vjazde na dialnicu sa nevyznacuje: vyplyva zo Z 309

Diafnica.
N34 NO1 N98 § N43 N77 @ N56
Nild B RN Ed kK

predzvestné navestné vyradovacie predvestna a navestna
(oblukova Sipka) (rovna $ipka) (Sikma Sipka) (priama Sipka)

Obrazok 13: Varianty Z 390 so Sipkami

V niektorych pripadoch nemusi trvald nahradna trasa viest az spat na dialnicu, ale sa
namiesto toho ukonéi pripojenim na inu trvali nahradnu trasu, po ktorej ma vodi¢ pokracovat.!t!
V tychto pripadoch sa v predstihu pred uzlovym bodom, v ktorom dochadza k zmene nahradnej trasy,
umiestni Z 391 Zmena nahradnej trasy, a to vo vzdialenosti 200 — 300 m mimo obce a 100 — 150 m
v obci, kazdopadne vSak aspori 50 m pred smerovou predzvestou (Z 360 alebo Z 361). Na smerovych
predzvestiach a navestiach daného uzlového bodu sa umiestni jednak Z 390 o konci aktualnej
nahradnej trasy s pévodnym Cislom a sucasne zodpovedajica Z 390 s novym &islom nahradnej trasy.

Vynimo¢ne smie nahradna trasa viest po inej dialnici. V takom pripade sa postupuje
analogicky, vyznaduje sa vSak aj koniec nahradnej trasy.

2.11.8.2 Obchadzkové trasy

Obchadzkové trasy mézu byt bud trvalé alebo docasné.

Trvalé obchadzkové trasy sa zriaduju len pre urCity okruh UCastnikov cestnej premavky,
ktorym je zakazané prechadzat niektorym Usekom, typicky vozidlam prepravujucim nebezpeéné veci,
resp. prevazajlce naklad, ktory méze spdsobit znedistenie vody alebo pre vozidla prekracujuce urcitu
hmotnost 112 alebo rozmery.

Docgasné obchadzkové trasy sa zriaduju pri uzavierkach a spravidla su pre vSetky vozidla,
mdbzu vSak byt podla potreby stanovené odliSné obchadzkové trasy pre niektorych ucastnikov cestnej
premavky, napr. pre nakladné vozidla (ak primarna obchadzkova trasa nie je pre tieto vhodna),
prip. pre cyklistov (ak primarna obchadzkova trasa nie je pre nich dostatoéne bezpecéna).

1 Ak napriklad vodié zide z D1 v smere Zilina-Bratislava na vyjazde Lika, po prichode do Piestan nie je vhodné, aby sa vracal
k pripojke Horna Streda, ale je lepSie, aby pokracoval na pripojku PieStany. Pritom v PieStanoch v krizovatke ciest I/61 a 111499
pride o trvalej nahradnej trase medzi pripojkami Horna Streda a PieStany — preto pokracuje dalej po tejto nahradnej trase.

12 Je pritom potrebné désledne rozlisovat' medzi celkovou hmotnostou (o su obvykle zakazy tranzitnej prepravy) a okamzitou
hmotnostou (¢o st obvykle zakazy jazdy cez niektoré mosty).
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2.11.8.3 Trvalé obchadzkové trasy

V predstihu pred miestom, kde dochadza k odklonu na trvald obchadzkovu trasu, sa
umiestiiuje Z 392 Uzavierkova predzvest; pri kratkych obchadzkach, najma iba v ramci obce, ju
mozno vynechat. Medzi Z 392 a miestom odklonu sa umiestni Z 393 Ohlasovacia tabula obchadzky
s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost, pri¢om na Z 393 sa vyznaci Cislo obchadzkovej trasy alebo
druh vozidla, podla toho, ako je dalej obchadzka znacena. Na prvej krizovatke sa umiestnia bud
predbezné regulacné znacky alebo sa informacia o obmedzeni na primarnej trase vyobrazi na
smerovych znackach (ak to charakter obmedzenia umozriuje, pozri tiez 3.2.4.3).

Nasledne sa v priebehu obchadzky umiestiiuju Z 394 analogickym spOsobom ako pri
vyznac€ovani trvalych nahradnych tras pre dialniénd premavku (pozri 2.11.8.1), t. j. ich pripojenim
k predzvestiam a navestiam. Koniec obchadzky sa vyznadi pouzitim Z 396 Koniec obchadzky
s prislusnym &islom obchadzkovej trasy alebo druhom vozidla.

Trvalé obchadzkové trasy sa €isluju dvojcifernymi €islami v tvare NO1 az N99 nasledovne:

e NO1 az N39 — obchadzky ciest I. triedy,
e N40 az N89 — obchadzky ciest Il. a lll. triedy,
e N90 az N99 — obchadzky miestnych ciest.

Jednotlivi spravcovia ciest vedu evidenciu pridelenych Cisel a pri zriadovani novej trvalej
obchadzkovej trasy navrhuji uréujucemu organu (pozri 1.4) pridelenie jej Cisla zo svojho rozsahu. Pri
prideleni Cisla plati, Ze obchadzky v prevazujucom smere cesty na sever alebo vychod maju neparne
&isla a obchadzky v prevazujicom smer cesty na juh alebo zapad maju parne &isla. Cisla sa prideluju
tak, aby nikde vzajomne nekolidovali, a to ani s Cislami trvalych nahradnych tras pre dialni¢nu
premavku; ak sa niekde stretavaju viaceré takéto trasy, maju sa ich Cisla lisit aspon v prvej Eislici.

Od ¢islovania trvalych obchadzkovych tras mozno upustit v pripade tras uréenych pre vozidla
prepravujuce nebezpeény naklad alebo vozidla prepravujuce naklad, ktory mdze spdsobit’ znecistenie
vody, pripadne pre iny druh vozidiel, resp. ucastnikov cestnej premavky, ktory mozno jednoznacne
vyznacit na Z 393, Z 394 a Z 396 symbolom podla platnej legislativy.113 Takto mozZno postupovat len
ak v priebehu obchadzky nemoze na dopravnom znaceni déjst k zamene s inou obchadzkovou trasou
pre ten isty druh vozidiel.

2.11.8.4 Docasné obchadzkové trasy

V predstihu pred miestom, kde dochadza k odklonu na obchadzku, sa umiestni Z 393
Ohlasovacia tabula obchadzky s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost. Pri dlhSich obchadzkach
najmd mimo obce sa vo vhodnej vzdialenosti pred ohlasovacou tabulou umiestni tiez Z 392
Uzavierkova predzvest, priCom na dialnici alebo ceste s viacerymi pruhmi v danom smere premavky
sa spravidla eSte raz opakuje, pripadne sa umiestni po oboch stranach vozovky. Nasledne sa na
jednotlivych krizovatkach umiestiiuju tabulové smerniky na vyznacenie obchadzky (Z 394), a to vo
forme predzvesti aj navesti. Tam, kde obchadzkova trasa odbocluje, sa ako navesti mézu alternativne
pouZit Sipové smerniky na vyznalenie obchadzky (Z 395). Pri obchadzke v obci sa mébzZze od
umiestnenia predzvestnych Z 394 upustit, najma tam, kde vedie v priamom smere. Koniec obchadzky
sa oznacuje prostrednictvom Z 396 Koniec obchadzky.

Na rozdiel od trvalych obchadzkovych trds sa znacky vyznalujuce do&asnu obchadzkovu
trasu spravidla neumiestriuju na smerové dopravné znacky, ale na samostatné stipiky ako dogasné
znacky; umiestnenie na smerové znacky je vSak pripustné, ak je to v danom pripade vhodné, napr. pri
dlhodobych obchadzkach. Taktiez sa tieto znacky umiestiiuju nielen na krizovatkach so smerovym
dopravnym znacenim, ale podla potreby na dalSich medzilahlych krizovatkach; vzdy sa povinne
umiestnia na takej krizovatke, kde obchadzkova trasa nevedie v priamom smere alebo kde nie je smer
obchadzkovej trasy jednoznacéne zrejmy.

Doc¢asné obchadzkové trasy sa spravidla neéisluju. MoZno v8ak pouZzit &isla, najma pre
osobitné obchadzkové trasy pre také druhy vozidiel, ktoré nie je mozné jednoduchym spbsobom
vyznadit na Z 393 az Z 396 (napr. vozidla s urgitou dizkou) alebo ak by mohlo déjst k zamene
viacerych obchadzkovych tras.

113 [Z19] Priloha é. 1, ¢ast A
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2.12 Vedenie premavky pozdiznymi éiarami

2.12.1 Spolo¢né zasady

Vyznacenie jazdnych pruhov vodorovnymi dopravnymi znaCkami zasadnym spdsobom
ovplyviiuje bezpelnost a plynulost cestnej premavky. Pri navrhu VDZ preto treba vychadzat
Z nasledujucich poznatkov:

e Vyznacenie jazdnych pruhov vodorovnymi znaCkami zvySuje priemernu rychlost’ vozidiel,
naopak ich nevyznacenie priemernu rychlost znizuje. Na druhej strane vSak vyznacenie
jazdnych pruhov zlepSuje schopnost vodi€a viest vozidlo v spravnom smere a v spravnej
Casti vozovky a dodrziavat bezpecny bo&ny odstup.

e Vyznalenie okraja vozovky vodorovnymi znatkami mimo obce, resp. tiez v obci na
usekoch, kde okraje poloha okrajov vozovky a smerovanie vozovky nie su dobre
rozoznatelné na zaklade stavebnych prvkov a okolia cesty, vyznamnym spésobom
zlepSuje schopnost vodi¢a viest vozidlo tak, aby nevybo il z cesty a v€as reagoval na
zmeny Vv jej smere. Na druhej strane, vyznaCovanie okraja vozovky na inych miestach
nijako nenapomaha bezpec&nosti cestnej premavky, mdze vSak zaroven vytvarat u vodiCov
tendencie k vy33ej rychlosti jazdy a psychologické vnimanie ,mdjho priestoru,” €o najma
v obci nie je vzhfadom na zmieSanu premavku vhodné.

e  Prili§ uzke pruhy vyznacené vodorovnymi znackami, najma na 2-pruhovych obojsmernych
vozovkach, znizuju mieru opatrnosti pri vzajomnom vyhybani sa protiiducich vozidiel. Na
druhej strane, prili§ Siroké jazdné pruhy na vozovkach s 2 a viac jazdnymi pruhmi zvySuju
priemernu rychlost vozidiel a vytvaraju iluziu vy$Sej bezpelnosti.

e Priemernu rychlost' vozidiel zvySuju aj prili§ Siroké, prazdne krajnice. Nebezpecné su
najma krajnice v Sirkach cca 1,00 — 2,50 m, ktoré nie su dostato¢né na zastavenie vozidla
(odstavené vozidlo bude zasahovat do jazdného pruhu), vytvaraju vsak ilaziu, ze
dostato¢né su.

2.12.2 Sirky krajnic a jazdnych pruhov

Sirky krajnic a jazdnych pruhov pre jednotlivé normové kategérie vyplyvaju z prislusnych
technickych noriem.

Na existujucich cestach, ktoré nezodpovedaju plathym normam ateda normy pre ne
nespecifikuju Sirky krajnic a jazdnych pruhov, sa musi dodrzat minimalna Sirka vyznacenych jazdnych
pruhu =22,75m aak ide ouUsek svyznamnymi intenzitami premavky nakladnych vozidiel alebo
autobusov, musi sa dodrzat miniméalna Sirka vyznacenych jazdnych pruhov = 3,00 m. Zaroven sa
musi na takychto cestach dodrZzat mimo obce Sirka krajnic = 0,50 m.

2.12.3 Vyznacovanie okrajovych a pruhovych ¢iar

2.12.3.1 Nadialnici
Na dialnici sa vzdy vyznacuju okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky. Taktiez sa vzdy
vyznacuju aj pruhové Ciary oddelujuce jazdné pruhy (s vynimkou 1-pruhovych usekov, napr. vetiev).

2.12.3.2 Mimo obce

Mimo obce sa vonkajSie okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky vyznacuju vzdy okrem
vozoviek s celkovou Sirkou spevnenej Casti cesty <5,00m (<4,50m na jednosmernej vozovke),
podla miestnych pomerov sa vynimoéne nevyznacia az do celkovej spevnenej Casti Sirky < 5,50 m.
VonkajSie okrajové Ciary sa tiez nevyznacia aj na cestach s vacsSou Sirkou spevnenej €asti, ak Ciaru
nie je pre zly technicky stav krajnice mozné vyznadit' tak, aby boli dodrzané technické a kvalitativne
kritéria; v takom pripade sa nevyzna&uju ani ostatné pozdizne &iary.

Ak je na vozovke mimo obce viac ako jeden jazdny pruh, vyznaluju sa mimo obce pruhové
Ciary na vymedzenie tychto jazdnych pruhov, s vynimkou nasledujucich pripadov:

1. ak sav zmysle prvého odseku nevyznaé&uju okrajové Ciary,

2. ak su Sirky jazdnych pruhov mensie ako pripustné minima podla 2.12.2

3. ak pre zly technicky stav vozovky nie je mozné Ciary vyznacit tak, aby boli dodrzané
technické a kvalitativne kritéria.

74



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117

2.12.3.3 V obci

V obci sa vonkajSie okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky spravidla nevyznacuju — okraj
vozovky ma byt rozoznatelny na zaklade stavebnych prvkov, najma obrubnika a/alebo
odvodriovacieho zariadenia. Okraj vozovky sa smie vyznacit, len ak su na to osobitné dévody, najma:

e okraj vozovky nie je dobre rozoznatelny na zaklade stavebnych prvkov,

e je to potrebné na smerovanie premavky tam, kde sa meni Sirka, poloha alebo smerovanie
jazdnych pruhov,

chyba verejné osvetlenie, najma mimo upokojenych premavkovych priestorov,

je potrebné vymedzit' vySrafovany priestor,

ide o usek na moste, v tuneli alebo v podjazde,

zriaduje sa postranny pruh s osobitnym Gcelom (napr. parkovaci pruh), ktory nie je
dostato¢ne vymedzeny stavebnymi prvkami.

Vyznacovanie vonkajSej okrajovej Ciary sa aj v uvedenych pripadoch musi obmedzit na
nevyhnutné minimum.

Jazdné pruhy sa v obci vyznaéuju vzdy na vozovkach s 3 a viac jazdnymi pruhmi a spravidla
na jednosmernych vozovkach s 2 jazdnymi pruhmi. Nevyznaenie jazdnych pruhov na takychto
vozovkach prichadza do uvahy iba v pripade, ak pre zly technicky stav vozovky nie je mozné Ciary
vyznacit tak, aby boli dodrzané technické a kvalitativne kritéria.

Na obojsmernych vozovkach s 2 jazdnymi pruhmi sa jazdné pruhy vyznacuju podla potreby a
dopravného vyznamu (napr. tranzitné useky, vyznamné zberné komunikacie atd’.).

2.12.3.4 Upokojené premavkové priestory

V upokojenych premavkovych priestoroch sa vonkajSie okrajové Cc&iary vyznacuju len
vynimoc¢ne, napr. na vymedzenie ostrovéekov na vozovke.!14

Jazdné pruhy sa v upokojenych premavkovych priestoroch nevyznacuju. K ich vyznaceniu sa
smie vynimocne pristupit len ak je to nevyhnutné vzhladom na osobité miestne pomery, pricom aj v
tychto pripadoch sa vyznagovanie pozdiZznych &iar musi obmedzit na nevyhnutné minimum.114

2.12.4 Osobitné pripady

2.12.4.1 Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu

Sirka vyhradeného pruhu pre verejni dopravu je v obci aj mimo obce =3,50m. Pri
objektivnych priestorovych obmedzeniach sa smie vynimo¢ne Sirka vyhradeného pruhu pre verejnu
dopravu zmensit na = 3,15 m. Na priechode pre chodcov a jeho blizkom okoli, v useku zastavky
a v jej blizkosti a na miestach s najvy$sou dovolenou rychlostou < 30 km/h sa pripusta Sirka = 3,00 m.

Ak je vo vyhradenom pruhu pre verejnu dopravu dopravnou znackou povolena aj premavka
cyklistov, musi mat tento pruh Sirku bud < 3,50 m alebo = 4,75 m, pri¢om pri Sirke =2 4,75 m sa pre
cyklistov spravidla vyznaCuje ochranny pruh. Ak je 3irka vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu
v rozsahu > 3,50 m a su€asne < 4,75 m, nesmie sa v iom povolit premavka cyklistov.

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa smie vyznacit' len ak vSeobecné jazdné pruhy v Useku
jeho vyznac&enia zérovefi dosiahnu Sirku = 3,25 m mimo obce a = 3,00 m v obci.

2.12.4.2 Cyklisticky pruh

Minimalna Sirka cyklistického pruhu je 21,75 m, odporu¢ana 22,00 m (vratane hrubej
pozdiznej &iary)

ZvacSenie Sirky cyklistického pruhu nad 2,50 m sa neodporu¢a, aby sa prediSlo mozZnej
zdmene so vSeobecnym jazdnym pruhom zo strany vodi¢ov motorovych vozidiel.

Cyklistické pruhy su zasadne jednosmerné a nie je pripustné vyznadit dva vzajomne
protismerné cyklistické pruhy vedla seba.

Ak je cyklisticky pruh vedeny popri parkovacich miestach, resp. popri parkovacom pruhu, musi
sa medzi cyklistickym pruhom a priestorom na parkovanie vytvorit volny bezpecnostny pruzok Sirky
0,5—1,0 m pri pozdiznom stati a 0,75 m — 1,25 m pri $ikmom a kolmom stati, a to aj v upokojenych
premavkovych priestoroch.

Cyklisticky pruh sa smie vyznacit' len ak vSeobecné jazdné pruhy v Useku jeho vyznacenia
zaroven dosiahnu Sirku = 3,25 m mimo obce a = 3,00 m v obci.

14 \lynechanie alebo aspori zdsadné obmedzenie pozdizneho vodorovného znadenia je jednym z kludovych opatreni
upokojovania premavky.
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Obrazok 14: Bezpecnostny pruzok medzi cyklistickym pruhom a parkovacimi miestami

2.12.4.3 Ochranny pruh pre cyklistov

Minimalna Sirka ochranného pruhu pre cyklistov je = 1,25 m, odporiu¢ana = 1,50 m. Vacsie
Sirky moézu byt vhodné v kratkych usekoch, napr. ak nadvdzuje na cyklisticky pruh (pozri
napr. obrazok 7), neodporucaju sa vsak Sirky vacsie ako 1,75 m.

Ochranné pruhy pre cyklistov su zasadne jednosmerné a nie je pripustné vyznacit dva
vzajomne protismerné ochranné pruhy vedla seba.

Poziadavky na bezpecnostny prizok medzi ochrannym pruhom a parkovacimi miestami,
resp. parkovacim pruhom su zhodné ako pri cyklistickom pruhu.

Celkova Sirka jednosmerného jazdného pruhu s vyznacenym ochrannym pruhom pre cyklistov
musi byt = 2,25 m plus Sirka ochranného pruhu.

Ak ide o dvojicu vzajomne protismernych jazdnych pruhov oddelenych preruSovanou
stredovou ¢Ciarou, na ktorych sa vyznaluju ochranné pruhy pre cyklistov, musi byt Sirka takychto
jazdnych pruhov = 2,75 m plus Sirka ochranného pruhu.

Ak ide o obojsmerny jazdny pruh s ochrannymi pruhmi po oboch stranach, musi byt jeho
celkova Sirka = 4,50 m plus Sirky oboch ochrannych pruhov; v pripade 250-razovej intenzity premavky
motorovych vozidiel viac ako 400 skv/h sa pozaduje = 5,00 m plus Sirky oboch ochrannych pruhov.

2.12.4.4 Kyvadlovy pruh (mimo obce aj v obci)

Kyvadlove pruhy sa smu vyznacCovat len ak Sirka jazdnych pruhov (vratane kyvadloveho)
v danom uUseku je = 3,00 m v obci a = 3,25 m mimo obce. Sirka kyvadlovych pruhov musi byt oproti
inym ako kyvadlovym pruhom vacsia o = 0,25 m (idealne = 0,40 m, v zavislosti od Sirky kyvadlovych
Ciar).

2.13 Staticka premavka
2.13.1 Druhy vyznaéenych parkovacich miest

2.13.1.1 Rozdelenie
Z hladiska dostupnosti parkovacich miest pre ucastnikov cestnej premavky sa tieto delia na:

1. vSeobecné parkovacie miesta,
2. parkovacie miesta s obmedzenim,
3. vyhradené parkovacie miesta.

Nevyznacené parkovacie miesta (teda miesta, kde zastavenie a statie nie je vyslovne
zakazané vSeobecnou alebo miestnou Upravou cestnej premavky a zaroven nie su oznalené a
vyznacené dopravnymi znackami) su v principe vSeobecné parkovacie miesta.

2.13.1.2 VsSeobecné parkovacie miesta

VSeobecné parkovacie miesta su také parkovacie miesta, ktoré nespadaju pod definicie
parkovacieho miesta s obmedzenim a vyhradeného parkovacieho miesta. V zasade teda na tychto
miestach méze parkovat akékolvek vozidlo, pripadné obmedzenia su len nasledovné:

e vozidlo sa musi zmestit do vyzna¢eného parkovacieho boxu,
e dodatkovou tabulkou mdZe byt parkovanie obmedzené len na urCity druh vozidiel,
e miesto mdze podliehat spoplatneniu alebo ¢asovému obmedzeniu.
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V parkovacich zénach sa za vSeobecné povazuju aj parkovacie miesta, ktoré by inak spadali
pod kategériu parkovacieho miesta s obmedzenim, aviak obmedzenie vztahujuce sa na tieto miesta
je platné pre celu parkovaciu zénu (t. j. takéto obmedzenie je v danej zéne Standardom). To isté plati
pre arealy s regulovanym vjazdom.

VSeobecné parkovacie miesta sa zvislou znackou bud neoznacuju vébec alebo sa oznacuju
Z 272 Parkovanie, resp. Z 273 Parkovanie na chodniku. K znacke sa smu pripojit len dodatkové
tabulky:

e Z506 Plati pre s vyznaCenim druhu alebo druhov vozidiel, pre ktoré su miesta urCené;
nesmu sa vyznacit iné obmedzenia (v takom pripade ide uz o parkovacie miesto
s obmedzenim),

e 7532 Casovo obmedzené parkovanie,
e Z 533 Platené parkovanie.

Z 506 s vyznacenim druhu vozidla sa pouzije len v pripade, kedy obmedzenie nevyplyva
Z rozmerov parkovacich miest (typicky sa preto nevyznacuje dodatkovou tabulkou parkovanie pre
osobné vozidla).

Nesmu sa sucasne pouzit dodatkové tabulky Z 532 aj Z 533.

Vodorovnymi znackami sa vyznacuju ako ,otvoreny” box, pozri 4.4.2.2.

= 2 hod. v

Obrazok 15: Priklady oznacenia videobecnych parkovacich miest (ak sa oznacuju)

Obrazok 16: Priklad vyzna&enia vSeobecnych parkovacich miest (ak sa vyznac&uju)

2.13.1.3 Parkovacie miesta s obmedzenim

Parkovacim miestom s obmedzenim je také parkovacie miesto, na ktorom smu na zaklade
zvislého dopravného znalenia parkovat' len ur€iti u¢astnici cestnej premavky alebo len za urcitym
ucelom.

To znamena, Ze na tychto miesta smie stat len urcitda vSeobecne vymedzena skupina
ucastnikov cestnej premavky. Ide napr. o parkovacia miesta pre zasobovanie za ucelom nakladky
alebo vykladky tovaru, pre rezidentov, elektromobily za u€elom dobijania, pre osoby so zdravotnym
postihnutim a pod.

Za parkovacie miesto s obmedzenim sa nepovazuje:

e miesto uréené pre urcity druh vozidiel (napr. len pre osobné vozidla),**5
e miesto s platenym alebo ¢asovo obmedzenym statim bez dalSieho obmedzenia,

e miesto vo vnutri parkovacej zény, ktoré sice zodpoveda vysSie uvedenému vymedzeniu
parkovacieho miesta s obmedzenim, ide vS8ak o zakladné obmedzenie stanovené pre
parkovaciu zénu ako celok,16

e predchadzajuci bod sa rovnako vztahuje na aredly s regulovanym vjazdom.

115 Parkovacie miesta pre rézne druhy vozidiel maji ré6zne rozmery.

116V parkovacich zénach sa teda ako parkovacie miesta s obmedzenim vyznaéuju len tie parkovacie miesta, na ktorych je
obmedzenie odchylné od obmedzenia platného pre dant parkovaciu zénu.
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Parkovanie miesta s obmedzenim sa zvislou zna¢kou oznaduju Z 272 Parkovanie, resp. Z 273
Parkovanie na chodniku s dodatkovou tabulkou Z 506 Plati pre, na ktorej sa dana Specifikuje skupina
ucastnikov cestnej premavky, pre ktorych su tieto miesta uréené. Na dodatkovych tabulkach sa tiez
podla potreby smie obmedzit doba statia alebo sa obmedzenie len na urc€itych ucastnikov cestnej
premavky smie ¢asovo obmedzit.

Parkovacie miesta, ktoré su uréené len pre velmi obmedzeny okruh uUcastnikov cestnej
premavky, pri ktorych sa da predpokladat miestna znalost,''” sa alternativne oznacuju Z 270 Zakaz
zastavenia s dodatkovou tabulkou Z 507 Neplati pre, na ktorej sa dana Specifikuje skupina u¢astnikov
cestnej premavky. Alternativne sa smie pouzit Z 271 Zakaz statia namiesto Z 270 Zakaz zastavenia,
¢o umozni kratkodobé pouZitie parkovacieho miesta aj inymi u€astnikmi za ucelom nastupu alebo
vystupu os6b alebo nalozZenie alebo vyloZenie nakladu.

Vodorovnymi znackami sa vyznacuju ako ,zatvoreny“ box. Tento sa smie doplnit symbolom
ucastnika alebo ucelu, napr. napis TAXI pre miesto pre vozidla taxisluzby, symbol elektromobilu pre
miesto uréené na dobijanie elektromobilov a pod. (pozri 4.4.3).

)

: . navstevnici okrem
zasobovanie ..
T m— vozidiel
C——
— pocas dobijania SSC
4 hod.

Obrazok 17: Priklady oznacenia parkovacich miest s obmedzenim

Obrazok 18: Priklad vyznacenia parkovacich miest s obmedzenim

2.13.1.4 Vyhradené parkovacie miesta

Vyhradené parkovacie miesta su také miesta, na ktorych smie parkovat len konkrétny
ucastnik alebo konkrétni u€astnici cestnej premavky (napr. najomca parkovacieho miesta). Na rozdiel
od parkovacieho miesta s obmedzenim teda nejde o vSeobecne vymedzenu skupinu ucastnikov.

Vyhradené parkovacie miesta sa v zmysle platnej legislativy!'® oznacuju Z 270 Zakaz
zastavenia s dodatkovou tabulkou Z 531 Vyhradené parkovanie. Dal$ie dodatkové tabulky okrem
Z 505 Casové obmedzenie sa nesml umiestnit a konkrétny ugastnik, pre ktorého je miesto
vyhradené, sa na zvislej znacke nespecifikuje.11?

Jednotlivé vyhradené miesto sa oznaCuje jednou znalkou Z 270 bez vloZenych Sipok
s dodatkovou tabulkou Z 531 Vyhradené parkovanie. Viac vyhradenych parkovacich miest sa
vyznaCuje usekovo pouZitim minimalne dvoch znaciek (na zaliatku a konci useku) Z 270 s vloZzenymi
Sipkami s dodatkovou tabulkou Z 531, pri¢om zostava sa umiestfiuje Sikmo na os vozovky alebo
pozdiZne s osou vozovky.12

7 Napr. parkovacie miesta pre vozidla urcitej organizacie v blizkosti jej sidla, parkovacie miesta len pre rezidentov a pod.
Nespadaju sem v8ak napr. parkovacie miesta pre vozidla zasobovania, ak sa da predpokladat, Zze zasobovanie realizuje mnoho
réznych vozidiel a vodi¢ov, ktori spravidla nemusia mat’ miestnu znalost.

118 [719] Priloha ¢. 3, ¢ast'Il, bod 45 a Priloha ¢. 5, ¢ast'll, bod 14

18 7 hladiska kontroly prislu$nymi organmi sa tento Gcastnik musi preukazat prislusnym dokladom, napr. parkovacim
preukazom, povolenim vlastnika atd., na zaklade ktorého sa prislusna znaCka umiestnila. Pre ostatnych (castnikov cestnej
premavky nie je informacia o tom, pre koho je parkovacie miesto vyhradené, nijako relevantna. Pripadné Cisla parkovacich
miest sa m6zu vyznacit vodorovnymi znackami.

120 1719] Priloha ¢&. 5, Gast I, bod 14 — v zmysle vyznamu dodatkovej tabulky Z 531 takato kombinacia oznacuje jedno
vyhradené parkovacie miesto. Na oznaclenie viacerych vyhradenych parkovacich miest sa musi vyznacit usekova platnost
vloZenim bielych Sipok do Z 270.
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Vodorovnymi znackami sa tieto miesta vyznacuju ako zatvoreny box doplneny symbolom
vyhradenia (kriz ,X*), pozri 4.4.2.2.

X

vyhradené
parkovanie

Obrazok 19: OznaCovanie jednotlivého vyhradeného parkovacieho miesta

R

vyhradené vyhradené
parkovanie parkovanie

Obrazok 20: Oznacovanie viacerych vyhradenych parkovacich miest

—>><><><]

Obrazok 21: Priklad vyznacovania vyhradenych parkovacich miest

2.13.1.5 Postavenie parkovacich miest pre osoby so zdravotnymi postihnutim

Parkovacie miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim su v zmysle legislativy vyhradenymi
miestami bez ohladu na to, &i ide o miesta pre vSetky osoby so zdravotnym postihnutim alebo o
miesta pre konkrétnu osobu, pri ich znageni sa v3ak tieto pripady rozliSuju.

.

D

Obrazok 22: Oznacovanie a vyznaCovanie parkovacich miest vyhradenych pre vSetkych ucastnikov
s parkovacim preukazom pre osobu so zdravotnym postihnutim

R

vyhradené
parkovanie

Obrazok 23: Oznacovanie a vyznagovanie parkovacich miest vyhradenych pre konkrétne osoby so
zdravotnym postihnutim
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Oznaduju a vyznacuiju sa nasledovne:

e Parkovacie miesta vyhradené pre vSetkych uastnikov s parkovacim preukazom pre
osobu so zdravotnym postihnutim (napr. pred nakupnymi centrami, ZelezniCnymi
stanicami, uradmi atd.) sa oznacuju a vyznaluju ako parkovacie miest s obmedzenim
podfa 2.13.1.3, priom na dodatkovej tabufke Z 506 sa pouzije symbol osoby so
zdravotnym postihnutim.

e Parkovacie miesta vyhradené pre konkrétne osoby so zdravotnym postihnutim sa
oznacuju a vyznacuju ako vyhradené parkovacie miesta podla 2.13.1.4. Dodatkova
tabulka Z 506 so symbolom osoby so zdravotnym postihnutim sa nepouziva.

Ak ide o parkovacie miesta s kolmym alebo Sikmym statim, ktoré su uréené pre osoby
s tazkym zdravotnym postihnutim spocCivajucom v znizeni mobility (teda nie napr. pre osoby
nepocujuce) musi sa zabezpedit dostatoény manipulaény priestor minimalne po jednej strane takéhoto
parkovacieho miesta.

2.13.2 Sposoby statia (uhol statia)

2.13.2.1 Volba sp6sobu a uhla

Podla uhla statia a medzi osou vozovky a pozdiZznou osou zaparkovaného vozidla sa rozli$uju
nasledujuce spbsoby statia:

1. pozdizne (a =0 gon),
2. Sikmé (50 < a <100 gon),
3. kolmé (a = 100 gon).

2.13.2.2 Pozdizne statie
PozdiZne statie je uréené najma pre pouliéné parkovanie; jeho vyhodou st najma velmi nizke
naroky na Sirku dostupného priestoru. Nevyhodou su vysoké naroky na rozpatie parkovacich miest.
Pozdizne statie na hromadnych parkoviskach nie je spravidla priestorovo efektivne, méze vdak byt
vhodné ako doplnkové usporiadanie v priestore, ktory nie je vyuzitelny na kolmé, prip. Sikmé statie.
Pozdizne statie je nevhodné pre dihé vozidla (nakladné vozidla, autobusy) z dévodu vysokych
narokov ha manévrovacie prirazky.

2.13.2.3 Sikmé statie

Sikmé statie ma vyrazne vysSie naroky na Sirku dostupného priestoru ako pozdizne statie,
umoznuje vSak na rovnako dlhom Useku vyznacit 2 a viac krat viacej parkovacich miest.

Sikmé statie je vhodné ako pouliéné statie za predpokladu dostato&nej $irky dostupného
priestoru a méze byt vhodné aj na hromadnych parkoviskach z dévodu nizSich narokov na Sirku
prifahlého premavkového priestoru ako v pripade kolmého statia.

Parkovacie miesta sa pri Sikmom stati vyznacuju v smere jazdy, t.|. tak, ze do parkovacich
miest sa vchadza priamo (predom) a z parkovacich miest sa vychadza cuvanim.

Sikmé statie s uhlom statia cca 50 gon je idedlne pre dihé vozidla, najmé ak je organizované
s prijazdovou uliCkou na jednej strane parkovacich miest a vyjazdovou ulickou na druhej strane
parkovacich miest — vodi¢ dlhého vozidla tak nemusi z boxu cuvat.

2.13.2.4 Kolmeé statie

Kolmé statie je wurCené najma pre hromadné parkoviska avdaka minimalnemu
rozpatiu poskytuje najvysSiu moznu hustotu statia.

Kolmé statie ma najvy$Sie naroky na celkovu Sirku dostupného priestoru; na hromadnych
parkoviskach je to vSak kompenzované tym, Ze sa parkuje po oboch stranach ulicky a teda tento
prifahly parkovaci priestor je spolocny pre dva rady parkovacich miest.

Pre vysoké naroky na Sirku dostupného priestoru je kolmé statie spravidla nevhodné pre
pouliéné parkovanie, ma sa vSak preferovat’ v slepych uliciach, aby vodi¢i vozidiel mohli vyparkovat
bez potreby naroéného otadania. V pripade pouzitia pozdizneho alebo $ikmého statia v slepej ulici sa
musi zabezpedit vhodné miesto na otd€anie, minimalne na konci takejto ulice.

Kolmé statie je spravidla nevhodné pre dlhé vozidla.
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2.13.3 Parkovacie pruhy

Parkovacie pruhy smu byt upravené v rezZime vS8eobecnych parkovacich miest alebo
parkovacich miest s obmedzenim; nesmu byt upravené v rezime vyhradenych parkovacich miest.

Parkovacie pruhy v rezime v§eobecnych parkovacich miest sa oznacuju zvislou dopravnou
znackou len ak nie je jednoznacne rozoznatelné, ze ide o pruh uréeny na parkovanie alebo ak je
potrebné pouzit dodatkovu tabulku Z 506, Z 532 alebo Z 533 (pozri 2.13.1.2) alebo je parkovaci pruh
aspon CiastoCne na chodniku.

Parkovacie pruhy vrezime parkovacich miest s obmedzenim sa musi vzdy oznacit' zvislou
dopravnou znackou (pozri 2.13.1.3).

Na parkovacich pruhoch sa jednotlivé parkovacie miesta nevyznaduju.

Parkovaci pruh ma byt prednostne dostatone vymedzeny vhodnymi stavebnymi prvkami,
najma inym povrchom (prip. inym povrchom bezpe&nostného pruzku) a organizaciou do zalivov. Ak
stavebné vymedzenie nie je dostatocné alebo ak sa vyznacluje parkovaci pruh v rezime parkovania
s obmedzenim alebo ak pozdiz parkovacieho pruhu vedie cyklisticky pruh alebo ochranny pruh pre
cyklistov, vymedzi sa vonkajSou okrajovou Ciarou, ktora je preruSovana v pripade parkovacieho pruhu
vrezime vSeobecnych parkovacich miest asuvisla v pripade parkovacieho pruhu vrezime
parkovacich miest s obmedzenim..

2.13.4 Parkovanie na chodniku

Parkovanie na chodniku je pripustné iba ak je vyslovne povolené prostrednictvom Z 273.

Takyto spdsob parkovania sa smie povolit iba tam, kde zostane na chodniku dostatoény
priestor pre chodcov s ohfadom na miestne intenzity peSej premavky; spravidla to ma byt aspon
1,50 m, optimalne = 2,00 m, smie sa v8ak pouzit aj mensia hodnota, ak su intenzity peSej premavky
nizke. Do Uvahy sa v8ak musi brat aj Casty vyskyt os6b na invalidnom voziku, napr. v blizkosti
nemocnic, zariadeni pre seniorov a pod. Podmienka dostato&ného priestoru na chodniku sa nemusi
aplikovat, ak chodnik stratil svoju spojovaciu funkciu a nie je chodcami vyuzivany, resp. je vyuzivany
len v minimalnej miere.

Pri rozhodovani o povoleni parkovania na chodniku sa tiez musi posudit staticka unosnost
chodnika, aby sa prediSlo jeho poskodeniu parkujucimi vozidlami. Podla potreby sa dodatkovou
tabulkou Z 508 Hmotnost obmedzi celkova hmotnost vozidiel na 2,8 t (namiesto obmedzenia na 3,5 t
vyplyvajuceho zo [Z219]).

2.13.5 Regulacia statickej premavky dopravnymi zna¢kami

2.13.5.1 Zakaz zastavenia
Zakaz zastavenia sa smie ustanovit len:

1. ak je to nevyhnutné z hladiska bezpecnosti cestnej premavky na useku na ktorom by inak
zastavenie bolo podla vSeobecnej Upravy pravidiel cestnej premavky mozné, napr. ak
zakonna 5-metrova vzdialenost pred krizovatkou nie je dostato¢na,

2. z dovodov plynulosti cestnej premavky v pripade, ked aj zastavenie vozidla spésobi na
danom useku vazne narusSenie plynulosti, napr. na hlavnych mestskych tahoch,

3. navyznacenie vyhradenych parkovacich miest,
4. navyznalenie parkovacich miest s obmedzenim podla podmienok 2.13.1.3.

V ostatnych pripadoch smie ustanovit' len zédkaz statia.

2.13.5.2 Znacky s vyznaéenim useku platnosti

V zmysle platnej legislativy mozno platnost znaliek pre staticki premavku vymedzit' Sipkami
len vtedy, ak ide 0 znadky umiestnené Sikmo na os vozovky alebo pozdiZne s osou vozovky.

Takéto vyznacenie platnosti sa teda nesmie pouzit' na znaékach umiestnenych priblizne
kolmo na os vozovky (teda takych, ktoré si umiestnené rovhakym spésobom ako ostatné
zvislé dopravné znacky).

Z 270 az 273 so Sipkami sa pouzivaju najma tam, kde ma platnost regulacie skoncit inak ako
na zaklade vSeobecného pravidla (krizovatkou, resp. 5 metrov pred krizovatkou), na oznacenie
skupiny vyhradenych parkovacich miest a pod.

Pri pouziti tohto spésobu vymedzenia platnosti sa umiestni jedna znacka na zaciatok platnosti
a druha znacka na koniec platnosti regulacie. Medzi obe znacky mozno v pripade potreby viozit
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opakovacie znacky (s dvojicou Sipok). Opakovacie znacky sa umiestiiuju tak, aby mal v prislusnom
useku ucastnik cestnej premavky v dohlade aspon jednu zo znaciek (vzdialenost spravidla < 100 m).
Na znackach umiestnenych pozdiZzne s osou vozovky $ipka smeruje tym smerom, ktorym
dana znacka plati. Na znackach umiestnenych Sikmo na os vozovky Sipka smerujica k vozovke
vyznacuje zaciatok platnosti a Sipka smerujuca od vozovky vyznacuje koniec platnosti regulacie.?!

2.13.6 Zoény

2.13.6.1 Parkovacia zéna

Parkovacia zéna sluzi na ustanovenie urCitej regulacie parkovania vo va¢som priestore,
pricom zaroven pausalne zakazuje statie mimo vyznagenych parkovacich miest. Jednotlivé parkovacie
miesta preto musia byt vyznacené vodorovnou Z 620. Zvislou sa znackou sa musia oznacit' iba:

1. vyhradené parkovacie miesta,

2. parkovacie miesta na chodniku (musia sa oznacit Z 273 Parkovanie na chodniku),

3. parkovacie miesta, na ktorych plati ina regulacia statia ako spolo€na uprava pre
parkovaciu zénu.

Hranice parkovacej zény sa oznaduju Z 277 Parkovacia zéna a Z 278 Koniec parkovacej
zbny, pricom pod Z 277 sa vzdy musi pouzit dodatkova tabulka alebo dodatkové tabulky Specifikujuce
podmienky, za ktorych mozno v danej parkovacej zéne stat.122

Upozoriuje sa na to, ze oznacCenie jednotlivych parkovacich miest znackami Z 270 az 273
neneguje podmienky statia platné v celej parkovacej zéne. Ak maju byt niektoré parkovacie miesta
vynaté spod zonovej regulacie, musi byt takato vynimka upravena pre celt zénu na dodatkovych
tabulkach k Z 277 Parkovacia zéna alebo musi byt takato regulacia vymedzena inak ako pravne
(napr. zavorou, plotom a pod., ¢im sa dany priestor stane miestom mimo cesty a teda aj mimo zény).

2.13.6.2 Zéna zakazu statia

Zona zakazu statia sluzi na vSeobecny zakaz parkovania vo va¢som priestore s vynimkou
vyznacenych parkovacich miest. S ohladom na charakter tejto zény sa parkovacie miesta v zéne
zdkazu statia okrem vyznacenia vodorovnym znacenim zdroven oznacuju zvislymi znackami.

Hranice zény zakazu statia sa oznacuju Z 275 Zoéna zakazu statia a Z 278 Koniec zakazu
statia, priCom pod tymito znackami sa nesmu umiestfiovat ziadne dodatkové tabulky.

Vo vnutri parkovacej zony a zony zdkazu statia sa nesmie pouzit' Z 271 Zakaz statia, mozno
vS8ak v pripade nevyhnutnosti pouzit Z 270 Z&kaz zastavenia, napr. na vymedzenie vyhradenych
parkovacich miest.

2.13.6.3 Rozdiel medzi parkovacou zénou a zénou zakazu statia

Ako parkovacia zéna sa oznaduje suvisla premavkovo homogénna oblast’ s vysokym poctom
vyznaCenych parkovacich miest, ktoré zaroven podliehaja urCitej spolo¢nej regulacii,
napr. obomedzenej dobe statia.

Ako zbéna zakazu statia sa oznacuje suvisla premavkovo homogénna oblast so spravidla
velmi nizkym poétom vyznalenych parkovacich miest (pripadne Uplne bez parkovacich miest), kde
statie na tychto miestach nepodlieha spoloénej regulacii. Pripadne dalSie obmedzenia statia na
vyznaCenych miestach sa ozna€uju na zvislych znalkach upravujucich statie na konkrétnych
parkovacich miestach.

2.13.7 Geometria parkovacich miest

2.13.7.1 Platnost tychto ustanoveni

Podla ustanoveni Clankov 2.13.7 a 2.13.8 sa dimenzuju a vyznacuju parkovacie miesta na
cestach (tzv. ,pouli¢né parkovanie®).

Na inych premavkovych plochach, napr. parkoviskach, v aredloch s kontrolovanym alebo
regulovanym vjazdom, vo verejne nedostupnych priestoroch a pod., je dimenzovanie parkovacich
miest podla ustanoveni uvedenych ¢lankov dobrovolné, vzdy sa v3ak musia pouzit aspofi minimalne
hodnoty podla STN 73 6056: 1987.

121 Mnemotechnicka pomécka: pri pohlade na znacku umiestnent Sikmo na os vozovky Sipka v zmysle uvedeného ustanovenia
smeruje tym smerom, ktorym znacka plati, t. j. rovnako ako na znackach umiestnenych pozdiZne s osou vozovky.

122[719] Priloha ¢. 3, ¢ast I1.5, bod 51
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Vzhlfadom na rozmery typizovanych vozidiel podla 2.13.7.2 su parkovacie miesta podla tychto
¢lankov mierne vacsie ako minimalne pozadované rozmery podla STN 73 6056: 1987, €o vyplyva zo
zmien vo vozovom parku. Parkovacie miesta pre osobné vozidla v poulic(nom parkovani sa zasadne
nedimenzuju pre luxusné vozidla (podskupina O2), ale pre typizované vozidla celého vozového parku.
Pripadné parkovacie miesta pre karavany sa dimenzuju ako miesta pre dodavky.

2.13.7.2 Typizované vozidla

Parkovacie miesta sa navrhuju s ohladom na potreby Uc¢astnikov cestnej premavky, pre
ktorych su urCené. Preto sa pri ich dimenzovani vychadza z rozmerov tzv. typizovanych vozidiel, nie
z maximalnych pripustnych rozmerov, priCom sa v8ak zaroven musia dodrzat minimalne hodnoty
stanovené prisluSnymi technickymi normami a technickymi predpismi. Pre pohyb v oblikoch
(napr. zachadzanie do parkovacich miest) sa okrem rozmerov typizovaného vozidla berie do Gvahy aj
vonkajsi polomer ota€ania a previsy.

Parametre typizovanych vozidiel uréuje tabulka 9. Tieto hodnoty zodpovedaju priblizne 85.
percentilu rozmerov vozidiel zastupenych vo vozovom parku a neberu do uUvahy zriedka sa
vyskytujuce vozidla s maximalnymi rozmermi.

V pripade dimenzovania parkovacich miest pre Specifické vozidla sa vychadza z konkrétnych
parametrov tychto vozidiel.

Tabulka 9: Parametre typizovanych vozidiel

) Prednv | Zadnv Sirka Vonkajsi
Druh vozidla Dizka | Razvor ny y (bez Vyska | polomer
previs previs ; P
zrkadiel) otacania
bicykel 1,900 0,60 1,002
moped 1,80 0,60 1,002
motocykel 2,20 0,70 1,002
osobné vozidlo 4,75 2,70 0,95 1,10 1,75 1,51 5,85
nakladné vozidla:
dodavka 6,90 3,95 0,97 1,98 2,15 2,70 7,35
malé (2-napravové) 9,45 5,20 1,40 2,85 2,30 3,80 9,77
velké (3-napravové) [ 10,10 5,309 1,48 3,32 2,55 3,80 10,05
sUprava
s privesom, z toho: 18,75 10,30
tazné vozidlo 9,70 5,283 1,50 2,92 2,55 4,00
prives 7,45 4,84 1,359 1,26 2,55 4,00
suprava 16,50 7,90
S navesom, z toho: ' '
tahac 6,08 3,80 1,43 0,85 2,55 4,00
naves 13,61 7,759 1,61 4,25 2,55 4,00
autobusy:
autobus 12 m 12,00 5,80 2,85 3,35 2,55 3,709 10,50
autobus 13,7 m 13,70 6,35 2,87 4,48 2,55 3,709 11,25
autobus 15 m 15,00 6,95 3,10 4,90 2,55 3,709 11,95
kibovy autobus 18,00 6,0 +6,0 2,65 3,35 2,55 2,95 11,80
D dizka s privesom 3,00 m
2) vyska s vodiGom cca 2,00 m ]
3) pri 3-napravovych vozidlach sa zadna dvojnaprava uvazuje v jej pozdiznej osi
4 bez dlzky oja
5 pre linkové autobusy (regionalne, mestské) sa uvazuje 2,95 m; pre poschodové autobusy 4,00 m
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2.13.7.3

Urcenie rozmerov

Rozmery parkovacich miest a Sirky prilahlych premavkovych priestorov zavisia od rozmerov a
jazdnych charakteristik typizovaného vozidla (pozri 2.13.7.2), pre ktoré sa parkovacie miesta
dimenzuju, od spdsobu (uhla) statia, od manévrovacich prirazok k rozmerom vozidla, od odstupov
vozidla od pevnych prekazok a inych vozidiel (zva¢Senych v pripade parkovacich miest pre osoby so
zdravotnym postihnutim) a pri Sikmom a kolmom stati tiez od dostupného previsu.

V pripade parkovisk uréenych pre Specifické vozidla sa namiesto rozmerov typizovaného
vozidla beru do uvahy rozmery danych Specifickych vozidiel.

Pre niz8ie uvadzané rozmery plati:

1.

celkové hodnoty rozmerov a vzdialenosti sa smu z praktickych dévodov zaokrahlit na
0,05 m alebo 0,10 m nahor alebo nadol; pri rozmernych vozidlach az na 0,50 m nahor
alebo nadol,

uvadzané rozmery a vzdialenosti sU minimalne; s ohladom na miestne podmienky ich
mozno primerane zvadsit (ak je napriklad k dispozicii priestor urgitej dizky a pri vyznadeni
parkovacich miest zostane nevyuzity priestor, ktory uz nepostacuje na vyznacenie
dalSieho boxu, mozno to tento priestor rozdelit medzi jednotlivé parkovacie miesta),

pre niektoré rozmery a vzdialenosti su okrem zakladnej poziadavky stanovené aj znizené
poziadavky pre pripady objektivnych priestorovych obmedzeni — takéto hodnoty sa smu
pouzit len v pripade, Ze by pouzitie zakladnych hodnét s ohfadom na rozmery dostupného
priestoru znemoznilo vyzna it parkovacie miesta resp. by znemoznilo vyzna&it minimalny
pozadovany pocet parkovacich miest vyplyvajuci z inych predpisov; takéto hodnoty sa
teda nesmu chapat ako zakladné, z ktorych sa pri navrhu parkovacich miest vychadza,

minimalne hodnoty stanovené na miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim sa za
Ziadnych okolnosti nesmu zmenSovat v zmysle predchadzajuceho bodu,

v parkovacich domoch, garazach, verejne nepristupnych parkoviskach a pod. je pouzitie
tejto Specifikacie dobrovolné av pripade jej pouzitia je mozné pouzit aj iné rozmery
uréené na zaklade inej vhodnej technickej Specifikacie.

Pri navrhu a vyznacovani parkovacich miest sa musia brat do uvahy tiez potrebné priestory
pre chodcov, zvislé dopravné znacky a ich nosice, stromy, blizke stavby a pod.

2.13.7.4 Parametre
V nasledujucom sa uvadzaju parametre parkovacich miest:

uhol statia (angle),
Sirka parkovacieho miesta (width),
hibka parkovacieho miesta (depth),
rozpatie parkovacieho miesta / rozstup parkovacich miest (pitch):
manévrovacia prirazka k rozmerom vozidla (movement surcharge),
odstup vozidla od pevnej prekazky alebo od iného vozidla (gap),
Sirka prilahlého premavkového priestoru (carriageway width),
Sirka bezpec€nostného pruzku ((critical) reaction strip width),
hibka previsu (overhang),

. Sirka vozidla (vehicle width),
dizka vozidla (vehicle length).

rsetoQ@uTase

Vyznam tychto parametrov bliZSie demonstruju obrazok 24, obrazok 25 a obrazok 26.

Pojem dizky parkovacieho miesta v zmysle jeho vyuZitelného rozmeru v pozdiznej osi
zaparkovaného vozidla je zmyslupiny iba pri pozdiZznom stati, kedy zodpoveda rozpétiu a pri kolmom
stati, kedy zodpoveda hibke. Pri Sikmom stati dizka ako parameter technicky neexistuje, resp. ide iba
o &isto virtualnu veliginu. V nasledujucich &lankoch sa dizka explicitne neuvadza.
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Obrazok 24: Parametre parkovacich miest — pozdiZne statie
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Obrazok 25: Parametre parkovacich miest — Sikmé statie
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Obrazok 26: Parametre parkovacich miest — kolmé statie

2.13.7.5 Manévrovacie prirazky k rozmerom vozidla
Manévrovacia prirazka k rozmerom vozidla zohladriuje priestor potrebny na manévrovanie: pri
parkovani. Pozadované hodnoty su:

e jednostopové vozidla: = 0,050 m,
e 0sobné vozidla a dodavky: 20,125 m,
e nakladné vozidla a autobusy: 20,225 m po bokoch, = 0,350 m vpredu a vzadu.

Do Uvahy sa berie pravouhla obalka (dizka x $irka) vozidla; zaoblenie karosérie sa ignoruije.
Vzdialenosti sa meraju v osi kolmej na zodpovedajuci okraj parkovacieho miesta; pri Sikmom stati sa
vzdialenosti k vozovke a chodniku &i inému prilahlému priestoru meraju v osi kolmej na os vozovky.

Pri Sikmom a kolmom stati osobnych vozidiel a dodavok s previsom nad obrubnikom je
manévrovacia prirazka asymetricka: na strane obrubnika je = 0,20 m a na strane vozovky = 0,05 m.
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2.13.7.6 Boéné odstupy

Dodrzanie dostatoéného vzajomného bo¢ného odstupu vedla seba zaparkovanych vozidiel a
dostato¢ného bo¢ného odstupu zaparkovaného vozidla od pevnej prekazky (napr. od steny) je
klucové pre efektivne vyuzivanie parkovacich miest.’23 Pri ureni odstupu sa uvazuje s vozidlami
zaparkovanymi v strede parkovacieho miesta, okrem nizSie uvedenych vynimiek.24

Bocny odstup pre osobné vozidla, dodavky a dvojkolesové vozidla je = 0,75 m. VynimKky:

1. bocCny odstup pre osobné vozidla a dvojkolesové vozidla sa smie vynimoéne znizit
0< 0,20 m tam, kde je nizka obratka parkujucich vozidiel a G€astnici cestnej premavky
vyuzivajuci tieto parkovacie miesta, si v dominantnej mierne ti isti, na pravidelnej baze.1?5

2. boc&ny odstup pre osobné vozidla a dvojkolesové vozidla sa tiez smie znizit o 0,20 m
v pripade docCasnej miestnej Upravy cestnej premavky, ked sa vyznaluju nahradné
parkovacie miesta za doCasne nedostupné parkovacie miesta, najma v suvislosti
S pracami na ceste,

3. vnasledujucich pripadoch sa spravidla neuvazuje s nastupom a vystupom cestujucich na
strane spolujazdca; pozadovany bo¢ny odstup od pevnej prekazky (nie od iného vozidla)
na tejto strane je v takom pripade = 0,375 m:

a) parkovacie miest s pevnou prekazkou po oboch bocnych stranach vozidla,
b) pri pozdlznom stati s pevnou prekazkou po pravej strane vozidla,

4. V pripade parkovacich miest pre osoby so zdravotnym postihnutim spocivajucom
v znizeni mobily, musi byt boény odstup asporfi na jednej strane = 1,75 m, priCom tato
hodnota sa nesmie znizit, a to ani v pripade do€asnej miestnej Upravy cestnej premavky.
Priestor o Sirke 1,00 m tvoriaci rozdiel oproti zakladnému bo¢nému odstupu (= 0,75 m) sa
nazyva manipulacny priestor

Pozadovany bo¢ny odstup pre nakladné vozidla a autobusy je = 0,95 m. Pri objektivnych
priestorovych obmedzeniach sa smie vynimoc¢ne znizit na = 0,75 m. Na strane, na ktorej sa neuvazuje
nastup a vystup, je poZzadovany bo¢ny odstup od pevnej prekazky (nie od iného vozidla) = 0,45 m,

Ak parkovacie miesto sluzi na nakladku a vykladku tovaru, musi sa bo¢ny odstup za tymto
ucelom primerane zvacsit. Ak miesto pre autobusy sluzi aj na nastup a vystup cestujucich, odporuca
sa na strane nastupu a vystupu bo¢ny odstup 1,50 — 2,00 m; pozadované minimum je = 0,95 m.

2.13.7.7 Pozdizne odstupy

Dodrzanie dostatodného vzajomného pozdizneho odstupu za sebou zaparkovanych vozidiel
a dostatoéného pozdizneho odstupu zaparkovaného vozidla od pevnej prekazky (napr. od steny) je
klugové pre efektivne vyuzivanie parkovacich miest pri pozdiZnom stati.126

PozdiZzny odstup osobného vozidla od pred nim a za nim stojacich vozidiel alebo od pevne;j
prekazky = 0,95 m. Pre dodavky plati pozdizny odstup = 1,10 m. Tieto hodnoty platia pri predpoklade,
Ze do parkovacieho miesta je mozné cuvat. Ak s ohfadom na premavku na danom mieste alebo iné
okolnosti je cuvanie do parkovacieho miesta problematické alebo vyluc¢ené, plati pre osobné vozidla
odstup = 1,95 m a pre dodavky = 2,10 m.

Potrebny pozdizny odstup pre nakladné vozidla a autobusy vyplyva z 2.13.8.3. Pre
manévrovanie nakladnych vozidiel a autobusov z/do parkovacich miest s pozdiznym statim bez
cuvania je zaroven potrebny previs nad obrubnikom.

123 Pri niz$ich boénych odstupoch je stazené manévrovanie, nastup a vystup cestujticich, o na jednak znamena diskomfort pre
ucastnikov cestnej premavky, jednak predlzuje dobu parkovania s potencialnom obmedzovat dalich ucastnikov. Najvaznejsim
désledkom vsak je rast poctu neobsadenych parkovacich miest, nakolko realne vodi¢i malokedy parkuju presne v strede
parkovacieho boxu a skuto¢ne dostupny priestor na otvorenie dveri vo vedlajSom boxe tak méze byt nedostatocny. Fakticky
vysledok menSieho bocného odstupu ako sa poZaduje (t.j. zuZenia parkovacich miest) vedie k niZSej realnej kapacite
parkoviska ako pri dodrzani poZadovaného bo¢ného odstupu, kedy sice méze byt celkovy pocet parkovacich miest nizsi, avsak
k situacii, Ze je niektoré miesto prakticky neobsadite/né, dochadza k zasadne menSej miere.

124 Realne odstupy samozrejme mézu byt odlis$né v zavislosti od skutoénej polohy vozidla v ramci parkovacieho miesta. Tu
uvadzané hodnoty vSak s toleranciami voci skutoénej polohe pocitaju.

125\ praxi ide najmé parkovacie miesta s obmedzenim, napr. pre zamestnancov urcitého podniku a pod. Na takychto miestach
parkuju stale ti isti ucastnici a parkovacie miesto je poCas dria spravidla obsadené len jednym vozidlom.

126 Analogicky ako pri nedostatoénych boénych odstupoch, aj nedostatoéné pozdizne odstupy vedu pri pozdiznom stéti
k obmedzovaniu inych tcastnikov cestnej premavky a k nedostatocnému vyuZivaniu parkovacich miest, ked’ nezanedbatelna
Cast' parkovacich miest zostane neobsadena.
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2.13.7.8 Spobsob statia a uhol statia a

Uhol statia a sa urci v zavislosti na miestnych podmienkach. Spravidla sa voli jednotny uhol
statia, mozno vSak pouzit aj vhodni kombinaciu viacerych uhlov za uéelom optimalneho vyuzitia
dostupného priestoru.

V pripade Sikmého statia osobnych vozidiel a dodavok sa pouzivaju uhly a = 50 gon. Pri
menSich uhloch vznika prili§ velké mnozstvo nevyuZzitého priestoru a straca sa vyhoda nizkeho
rozpétia (pri uhle < 29 gon je rozpétie dokonca vyssie ako pri pozdiznom stéati), rovnako sa straca aj
moznost vyuZzitia previsu nad obrubnikom. Vynimo&ne sa smie uhol statia a s ohfadom na miestne
podmienky znizit na = 40 gon.

Pre nakladné vozidla a autobusy sa pouziva uhol a = 50 gon, tento mozno znizit na = 35 gon.
Vzhladom na vysoké naroky na prilahly premavkovy priestor sa neodporucaju uhly > 60 gon.

2.13.7.9 Sirka prifahlého premavkového priestoru

Prifahly premavkovy priestor musi byt dostatoCne Siroky na manévrovanie vozidiel pri
vchadzani a vychadzani do/z parkovacich miest. Potrebna Sirka tohto priestoru zavisi od uhla statia q,
$irky parkovacieho miesta a druhu vozidla (najmé jeho dizky a vonkajSieho polomeru otagania).

Pozadovana $irka prifahlého premavkového priestoru pri pozdiznom stati pre osobné vozidla
a dodavky je = 3,50 m; v pripade parkovacich miest, do ktorych sa neuvazZuje cuvanie a maju
zodpovedajucu dizku v zmysle 2.13.7.7, postaduje Sirka prilahlého priestoru = 3,25 m. V upokojenych
premavkovych priestoroch s vynimkou hromadnych parkovisk je za predpokladu s vefmi nizkych
intenzit cestnej premavky a pri objektivnych priestorovych obmedzeniach pripustna Sirka prilahlého
premavkového priestoru = 3,00 m.1?7

Pozadované Sirky prilahlého premavkového priestoru pri Sikmom a kolmom stati pre osobné
vozidla uréuje tabulka 10. Pre dodavky sa tieto hodnoty nasobia koeficientom 1,2.

Tabulka 10: Sirka prilahlého preméavkového priestoru pri prieénom stati osobnych vozidiel

Uhol statia a (gon) <50 51-60 | 61-70 71- 80 81-90 | 91-100
él'r_ka prilahlého premavkového 3.00 3.50 4.00 450 525 6,00
priestoru ¢ (m) 450°

T v pripade, Ze je pripustné ciivanie do parkovacich miest (pozri nizSie)

Parkovacie miesta s kolmym statim so 8irkou prilahlého premavkového priestoru
dimenzovanou na vjazd cuvanim sa smu vyznacovat len v inych upokojenych premavkovych
priestoroch a na cestach s prevazne obsluZznou dopravnou funkciou. Na ostatnych cestach sa Sirka
prilahlého premavkového priestoru dimenzuje na priamy vjazd bez cuvania.

Ak sa vyznaluju parkovacie miesta po oboch stranach obojsmernej vozovky, musi byt
pozadovana Sirka prifahlého premavkového priestoru k dispozicii pre oba smery premavky zvlast,
pricom sa tato Sirka pocita od osi stredovej Ciary. To neplati v upokojenych premavkovych priestoroch
ana cestach s prevazne obsluznou dopravnou funkciou — vtychto pripadoch sa uvazuje cela
dostupna Sirka ako zdielana pre parkovacie miesta na oboch stranach.

Sirka prifahlého premavkového priestoru s obojsmernou premavkou musi byt =450 m
v pripadoch, kde tabulka 10 uvadza nizSie hodnoty. Na hromadnych parkoviskach pre osobné vozidla
sa v8ak zaroveri neodporuca Sirka ulicky > 6,0 m, aby sa prediSlo neZiaducemu zastavovaniu a stétiu
vozidiel priamo v ulicke.128

Ak su parkovacie miesta vynimo¢ne umiestnené tak, Ze sa na ne prechadza cez chodnik, tvori
Sirka tohto chodnika sucast poZzadovanej Sirky prilahlého premavkového priestoru za predpokladu, Ze
je dany chodnik stavebne prispdsobeny (napr. skosenym obrubnikom v dostatoénej dizke pred a za
parkovacimi miestami).

V pripade nakladnych vozidiel a autobusov sa uvazuje jednosmerna premavka v prilahlom
premavkovom priestore. Pozadovanu minimalnu Sirku prifahlého premavkového priestoru pri
pozdiZznom stati a pri Sikmom stati s uhlom 35 gon < a < 60 gon uréuje tabulka 11.

127 Prj takejto Sirke prifahlého premavkového priestoru uz nie je mozné s véésinou osobnych vozidiel zajst do parkovacieho
miesta na jeden raz, ¢o ma vplyv na ostatné vozidla. Pri velmi nizkych intenzitadch cestnej premavky to vSak nepredstavuje
problém, na hromadnych parkoviskach je to vSak nezZiaduce.

128 Takéto zastavenie a statie je sice vrozpore s pravidlami cestnej premavky, vyskumy vSak ukazuji, Ze v pripade prili§
Sirokych uli¢iek vyznamne narasta riziko takéhoto spravania niektorych vodicov.
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Tabulka 11: Sirka prilahlého premavkového priestoru pre nakladné vozidla a autobusy (m)

Dizka vozidla

Pozdizne statie

Sikmé statie

35gon<a<50gon

50 gon < a <60 gon

<12m

6,50

5,75

6,25

>12m

6,50

6,50

7,00

Pre nakladné vozidlad a autobusy sa neodporua Sikmé statie s uhlom a <30 gon alebo
a > 60 gon. Ak sa maju vyznacit takéto parkovacie miesta, vypocita sa Sirka prifahlého premavkového
priestoru individualne na zaklade prejazdovych kriviek, priom je potrebné uvazovat s bocénou
toleranciou = 0,50 m.

Pre ndkladné vozidld sa neodporu€a kolmé statie. Pre autobusy méze byt kolmé statie
vhodné, napr. na autobusovych staniciach. Uvazuje sa pritom rozdielna Sirka prifahlého
premavkového priestoru na strane vjazdu a na strane vyjazdu; pozadované minimalne hodnoty
uvadza tabulka 12.

Tabulka 12: Sirka prifahlého premavkového priestoru pre nakladné vozidla a autobusy (m)

Druh autobusu Na vjazde Na vyjazde
autobus dizky 12 m 12,30 10,00
autobus dizky 15 m a kibovy autobus 20,20 13,00

2.13.7.10 Sirka bezpeénostného prazku
Bezpecnostny pruzok umozriuje bezpeCné vychadzanie z parkovacich miest a poskytuje
vy$Siu mieru bezpecénosti osobam pohybujicim sa pri zaparkovanych vozidlach, napr. pri pristupe do
batozinového priestoru. Okrem toho umozniuje lepSie rozoznanie vofnych parkovacich miest za jazdy.
Pozadovana Sirka bezpecnostného pruzku medzi parkovacimi miestami a prilahlym
premavkovym priestorom je:

e 0,50 —1,00 m pri pozdiZznom stati,
e 0,75-1,25m pri Sikmom a kolmom stati.

V upokojenych premavkovych priestoroch sa bezpecnostny pruzok smie vynechat. To vSak
neplati, ak popri parkovacich miestach vedie cyklisticka infrastruktara.

Dodrzanie nielen minimalnej, ale aj maximalnej Sirky bezpe€nostného prizku je dblezité, aby
sa predislo neziaducemu zastaveniu a statiu vozidiel na tomto priazku.

Sirka bezpeénostného prizku sa zapoditava do $irky prifahlého premavkového priestoru
podla 2.13.7.9. Ak su parkovacie miesta vynimoCne umiestnené tak, ze sa na ne prechadza cez
chodnik, bezpelnostny pruZzok sa musi vytvorit medzi chodnikom a parkovacim miestom, ato aj
v upokojenych premavkovych priestoroch.

Bezpe&nostny pruZzok sa vodorovnym znalenim zvlast nevyznaluje, odporu€a sa vsak
vizualne / materialové zhotovenie povrchu odli§né od zostatku Sirky vozovky.'?® VVynimky:

e ak v dosledku kombinacie Sirokého jazdného pruhu a Sirokého bezpecnostného pruzku,
ktory nie je od vozovky vizudlne odliSeny inym vizudlnym / materidlovym zhotovenim
vznika vizualne extrémne Siroky pruh, vyznali sa okraj vozovky (jazdného pruhu) tenkou
prerusovanou &iarou,

e ak v3ak popri parkovacich miestach vedie cyklisticky pruh alebo ochranny pruh pre
cyklistov, vzdy sa vyznadi okraj cyklistického pruhu resp. vozovky.

Ak sa medzi skupinami parkovacich miesta nachadzaju iné plochy, napr. zelefi alebo
(pol)ostrovCeky, tieto maju zasahovat’ az do bezpe€nostného pruzku a preruSovat ho.

129 |dedlne je, ak ma povrch parkovacich miest aj bezpecnostného prizku jedno vizualne / materiadlové zhotovenie, ktoré je
odlisné od zhotovenia povrchu samotnej vozovky. (pojem ,vozovka“ v zmysle pravidiel cestnej preméavky).
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2.13.7.11 Uré€enie Sirky parkovacieho miesta

Sirka parkovacieho miesta sa uréi tak, Ze sa k $irke typizovaného vozidla pripoéita po oboch
boc¢nych stranach najvyssia z nasledujucich hodnét na danej strane:

1. boc¢na manévrovacia prirazka,

2. boc€ny odstup od pevnej prekazky, ak sa na tejto strane nachadza pevna prekazka,

3. pomerna Cast boCného odstupu od iného vozidla, ak sa na tejto strane nachadza
parkovacie miesto.130

Boény odstup od vozidla sa spravidla rozdelfuje rovhomerne medzi obe susedné parkovacie
miesta. V pripade parkovacich miest pre osoby so zdravotnym postihnutim spocCivajucom v znizeni
mobility sa bo&ny odstup rozdeluje asymetricky tak, ze sa Sirka manipulaéného priestoru (1,00 m)
prideluje miestu pre osoby so zdravotnym postihnutim (rozdelenie tak je spravidla 1,375 + 0,375 m).
Asymetrické rozdelenie je pripustné aj v inych odévodnenych pripadoch, celkovy boény odstup medzi
vozidlami sa v8ak musi dodrzat..

2.13.7.12 Urcenia rozpatia parkovacieho miesta
Rozpatie parkovacieho miesta s pozdiznym statim sa urdi analogicky ako Sirka (pozri
2.13.7.11), pricom namiesto Sirky vozidla sa berie do uvahy jeho dizka a namiesto bocnych
maneévrovacich prirazok a odstupov sa beru do uvahy pozdlzne manévrovacie prirdzky a odstupy.
Rozpétie parkovacieho miesta so Sikmym a kolmym statim sa ur¢i zo vztahu:

w

p_sinoc

kde:

e pje vysledné rozpatie,
e w je Sirka parkovacieho miesta zistena podla 2.13.7.11,
e « je uhol statia.

2.13.7.13 Uréenie hibky parkovacieho miesta

Hibka parkovacieho miesta s pozdiznym statim zodpoveda jeho irke zistenej podra 2.14.7.1.
Hlbka parkovacich miest so Sikmym a kolmym statim sa ur¢i zo vztahu:

d= s;+5s,+ Lsinx+ W cos «
kde:

d je vysledna hibka,

L je dizka typizovaného vozidla, pre ktoré je parkovacie miesto uréené,

W je Sirka typizovaného vozidla, pre ktoré je parkovacie miesto uréené,

s; a s, sU manévrovacie prirdZky na vnutornej a vonkajsej strane parkovacieho miesta,
w je Sirka parkovacieho miesta zistena podfa 2.14.7.1,

« je uhol statia.

V pripade dvojitych $ikmych a kolmych stati (vozidla proti sebe) sa hibka uréi spologne pre
celé dvojité statie zo vztahu, priom manévrovacia prirazka medzi dvojicou vozidiel sa v takomto
pripade meria v pozdiznej osi zaparkovanych vozidiel:

d, = 2(s; + (L + s,) sin ) + W cos «

2.13.7.14 Previs pri Sikmom a kolmom stati

Obrubnik sluzi ako ,zarazka“ pri Sikmom a kolmom stati. Ak sa na vonkajSej strane
parkovacieho miesta nachadza plocha oddelena obrubnikom alebo obdobnym spdsobom
(napr. prahom), ktoru je mozné vyuzit pri parkovani previsom prednej alebo zadnej Casti vozidla, smie
sa pri vyznadovani parkovacich miest odpoditat $irka previsu od hibky parkovacieho miesta.
Maximalna pripustna vyska obrubnika alebo obdobného zariadenia je 120 mm; v pripade vacsej vySky
sa nesmie odpocitavat Sirka previsu.

130 To sa obvykle tyka len parkovacich miest so $ikmym alebo kolmym statim. V niektorych atypickych konfiguraciach sa vSak
mdZe nachadzat’ parkovacie miesto aj vedla parkovacieho miesta s pozdlznym statim.
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Sirka previsového pruzku je 0,70 m; to zahffia aj manévrovaciu prirazku 0,20 m podra
2.13.7.5. Ak sa v3ak vynimoé&ne pouZije uhol stétia v rozsahu 40 gon < a <50 gon podfa 2.13.7.8, je
Sirka previsového pruzku 0,50 m vratane prirazky. V ostatnych pripadoch sa s previsovym pruzkom
neuvaZzuje..

Povrch previsového pruzku ma byt pokial mozno vizualne / materialovo zhotoveny odlisne od
nadvazujuceho premavkového priestoru, napr. chodnika.

Do uvahy sa musi brat' vplyv previsu na inych ucastnikov cestnej premavky, najma chodcov,
ak ide o previs nad chodnikom. Nepredpisuje sa konkrétna minimalna zostavajuca Sirka chodnika —
tato je zavisla od intenzity a druhu a intenzity peSej premavky na nom — pozri tiez analogické
ustanovenia k parkovaniu na chodniku v 2.13.4. Previsovy pruzok tiez nesmie zasahovat do pripadnej
cestiCky pre cyklistov a nesmu sa v Aiom nachadzat pevné prekazky.

Ak je vzhladom na tieto obmedzenia potrebné znizit fyzicka Sirku previsového prazku,
prip. Uplne zamedzit previsu, umiestni sa do parkovacieho miesta vhodna bariéra, napr. prah alebo
obruba a Sirka previsového pruzku sa pocita od tejto bariéry; vySka takejto bariéry je 80 — 120 mm.

w/sin a
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Obrazok 27Hibka a rozpéatie parkovacieho miesta pri Sikmom a kolmom stati
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Obrazok 28: Hibka a rozpéatie dvojitého parkovacieho miesta pri $ikkmom a kolmom stati
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2.13.8 Rozmery parkovacich miest pre niektoré druhy vozidiel

2.13.8.1 Spoloéné ustanovenia

Rozmery vtomto ¢&lanku su odvodené z ustanoveni 2.13.7 asu uz zodpovedajuco
zaokruhlené na 0,05 m. Na platnost tychto rozmerov sa rovnako vztahuju ustanovenia 2.13.7.1.

2.13.8.2 Parkovacie miesta pre osobné vozidla
Rozmery parkovacich miest pre osobné vozidla pri pozdiznom stéati su:

e rozpétie (dizka):

- zakladné: 5,70 m,
- ak sa do boxov zachadza bez cuvania: 6,70 m,
e hibka (3irka):
- zakladna: 2,00 m,
- pevna prekazka na strane spolujazdca: 2,25 m, 131
- pevna prekazka na strane vodica: 2,65 m, 132

Pri parkovacich miestach so $ikmym a kolmym statim sa rozpatie a hibka odvodzuju zo $irky
parkovacieho miesta, ktora je nasledovna:

e zakladna: 2,50 m,
e prekazka po jednej alebo oboch stranach vozidla: 2,90 m. 133

V pripade pevnych prekazok po stranach vozidla sa od uvedenej hodnoty odpocita
vzdialenost’ tejto prekazky od okraja parkovacieho miesta.'®* Prekazky vzdialené =0,375m od
vyznacCeného okraja parkovacieho miesta nemaju vplyv na vyznacenu Sirku parkovacieho miesta.

Pevné prekazky v rohoch parkovacieho miesta, ktoré zasahuju do parkovacieho miesta
v prieénom smere vodi vozidlu <0,20 m asuéasne v pozdiznom smere voéi vozidlu < 0,60 m,
neovplyviuju manévrovacie moznosti ani nastup a vystup cestujucich a neberd sa do uUvahy za
predpokladu, Ze sa nachadzaju len na jednej bo¢nej strane parkovacieho miesta (pozri obrazok 29).

Hibka a rozpatie parkovacich miest so Sikmym a kolmym statim sa uréi podla ustanoveni
2.13.7.12 az 2.13.7.14. Hodnoty pre vybrané uhly statia a Sirky parkovacieho miesta uvadza tabulka
13. Hibky dvojitych stati uvadza tabulka 14.

Tabulka 13: Hibky a rozpétia parkovacich miest pre osobné vozidla, pre typické uhly a $irky (m)

o (gon) d Omax d - Omax i
w =2,50 w =2,90 w = 3,25 w = 3,50
407 4,45 0,50 3,95 4,25 4,95 5,55 5,95
50 4,85 0,70 4,15 3,55 4,10 4,60 4,95
60 5,15 0,70 4,45 3,10 3,60 4,05 4,35
70 5,30 0,70 4,60 2,80 3,25 3,65 3,95
80 5,35 0,70 4,65 2,65 3,05 3,45 3,70
90 5,25 0,70 4,55 2,55 2,95 3,30 3,55
100 5,00 0,70 4,30 2,50 2,90 3,25 3,50
T Pripustnost uhlov statia a < 50 gon pozriv 2.13.7.8.

181 NeuvaZuje sa nastup a vystup na strane spolujazdca. Ak sa poZaduje, je potrebna $irka 2,65 m (nezaokruhlene 2,625 m).
132 1de o velmi nezvyklu situaciu, ale méZe nastat pri parkovani na lavej strane. Nezaokrihlena hodnota je 2,625 m.

183 Nezaokruhlena hodnota je 2,875 m. V pripade prekazky po oboch strandch sa neuvazuje nastup a vystup na strane
spolujazdca. Ak sa poZaduje, je potrebna Sirka 3,25 m.

134 Ak sa teda napr. pri kolmom stati sa pevna prekazka nachadza vo vzdialenosti 0,25 m od okraja parkovacieho miesta,
postacuje Sirka parkovacieho miesta 2,90 — 0,25 = 2,65 m.
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Obrazok 31: Parkovanie miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim — varianty

92



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117
Tabulka 14: Hibka dvojitych parkovacich miest pre osobné vozidla, pre typické uhly

o (gon) 401 50 60 70 80 90 100

dz2 (m) 7,40 8,40 9,15 9,75 10,05 10,15 10,00

T Pripustnost uhlov statia a < 50 gon pozriv 2.13.7.8.

Na parkovacich miestach pre osoby so zdravotnym postihnutim spocivajucom v znizeni
mobility sa podla 2.13.7.6 pozaduje boc¢ny odstup = 1,75 m namiesto = 0,75 m. Rozdiel 1,0 m tvoriaci
manipulaény priestor mozno riesit troma spdsobmi (pozri obrazok 31):

1. samostatné miesto:
Sirka parkovacieho miesta 3,50 m (resp. 3,90 m pri pevnej prekazke),

2. dvojité miesto:
dvojica miest so Standardnou Sirkou (2,50m resp. 2,90 m pri pevnej prekazke)
a spoloénym manipulaénym priestorom Sirky 1,0 m,

3. krajné miesto:
na bo¢ny odstup sa vyuzije prilahly spevneny priestor (napr. chodnik, vyznaceny koridor
pre chodcov a pod.); Sirka takéhoto priestoru je = 1,40 m.

Spoloény manipulaény priestor pre dve miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim mozno
vyznacit len ak su splnené obe nasledujuce podmienky:

e ide o kolmé statie (a = 100 gon),*3°
e Sirka prifahlého premavkového priestoru je dimenzovana na zachadzanie vozidiel do
boxov bez cuvania (6,00 m pre osobné vozidla — pozri 2.13.7.9).

Spoloény manipulaény priestor dve miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim sa pri
vyznacovani parkovacich miest vyznacuje Z 620 VysSrafovany priestor alebo sa podfarbuje modrou
farbou. Podfarbit mozno tiez priestor prilahly ku krajnému parkovaciemu miestu alebo iny priestor pre
chodcov na parkoviskach v blizkosti parkovacich miest pre osoby so zdravotnym postihnutim, ktory je
prispésobeny pre osoby so zdravotnym postihnutim spocivajucom v znizeni mobility.

2.13.8.3 Parkovacie miesta pre nakladné vozidla a autobusy
Rozmery parkovacich miest pre nakladné vozidla a autobusy pri pozdiznom stati su:

o rozpatie (dizka):

- nakladné vozidla, civanie do boxu: 1,3 L,
- jazdné supravy, cuvanie do boxu: 1,2 L,
- autobusy, cuvanie do boxu L +3,00m,
- ak sa do boxov zachadza bez cuvania: 16 L,
o hibka (irka):
- zakladna: 3,00 m,

3,50 m.

L je dizka uvazovaného vozidla. Vysledné hodnoty sa spravidla zaokruhlujd na 0,50 m.
Pri parkovacich miestach so Sikmym a kolmym statim sa rozpatie a hibka odvodzuju zo Sirky
parkovacieho miesta, ktora je nasledovna:

- pevna prekéazka na jednej strane vozidla:

e zakladna:
e prekazka po jednej alebo oboch stranach vozidla:

3,50 m,
4,00 m.

V pripade pevnych prekazok po stranadch vozidla sa od uvedenej hodnoty odpodita
vzdialenost tejto prekazky od okraja parkovacieho miesta. Prekazky vzdialené =0,50m od
vyznaceného okraja parkovacieho miesta nemaju vplyv na vyznacenu Sirku parkovacieho miesta.

V pripade potreby nakladky a vykladky tovaru resp. nastupu a vystupu cestujucich z priestoru
medzi zaparkovanymi vozidlami sa musi parkovacie miesto rozsirit (spravidla na 4,00 m — 4,50 m).

135 Podstata spoloéného manipulaéného priestoru spociva v tom, Ze jedno z dvojice vozidiel do boxu zachadza predom a druhé
z dvojice vozidiel do boxu cuva. To je rozumne mozZné dosiahnut’ iba pri kolmom stati.
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Hibka a rozpéatie parkovacich miest so Sikmym a kolmym statim sa urci podfa ustanoveni
2.13.7.12 az 2.13.7.14. Hodnoty pre vybrané uhly statia, dlZzky vozidiel a zakladné Sirky parkovacich
miest uvadza tabulka 15.

Tabulka 15: Hibky a rozpétia parkovacich miest pre nakladné vozidla a autobusy (m)

o (gon) d P
L=12,00 | L=15,00 | L=18,75 [ L=22,00 | w=3,50 w =4,00 w =4,50
35 9,10 10,70 12,65 14,35 6,70 7,65 8,60
40 9,80 11,55 13,75 15,65 5,95 6,80 7,65
50 11,00 13,10 15,75 18,00 4,95 5,65 6,35
60 11,90 14,30 17,35 20,00 4,35 4,95 5,55

2.13.8.4 Parkovacie miesta pre osobné vozidla s privesom

Na odpodivadlach na dialkovych cestnych tahoch je potrebné zabezpedit aj parkovanie pre
osobné vozidla s privesom. Pre tieto jazdné supravy sa platia parametre ako pre nakladné vozidla a
autobusy s dizkou do 12 m; mala &ast suprav méze dosahovat dizku az do 15 m.

Vzhladom na to sa osobitné parkovacie miesta pre osobné vozidla s privesom spravidla
nezriaduju a na odpocivadlach sa na tento ucel urcia parkovacie miesta pre nakladné vozidla.

2.13.8.5 Parkovacie pruhy pre osobné vozidla

Pri dimenzovani sa poé&ita so $irkou parkovacich miest pre pozdizne statie a s dizkou cca
5,2m na jedno vozidlo. Ak s ohfadom na mieste pomery nie je mozné do boxov cuvat, pocita sa
s dlZzkou 6,2 m na jedno vozidlo.

2.14 Premenné dopravné znacky

2.14.1 Ugel pouzitia PDZ

Premennymi dopravnymi znaCkami sa davaju vystrahy, ustanovuju regulacie a podavaju
informacie kratkodobého charakteru. Ak ma vystraha, regulacia alebo informacia dlhodoby
charakter,1%6 musi sa pouzit nepremenna znacka s vynimkou navestidiel zobrazujlucich spojité
(,mechanické®) PDZ, na ktorych mdze zvolena zakladna poloha sluzit na zobrazenie regulacie alebo
informacie (nie v8ak vystrahy) dlhodobého, resp. prevazujuceho charakteru a ostatné polohy na
zobrazenie odchylnej regulacie alebo informacie kratkodobého charakteru.3”

Navestidla nespojitych (,svetelnych“) PDZ musia byt v zakladnom stave za beznych
prevadzkovych okolnosti vypnuté. Tieto navestidla smu zobrazovat len vystrahy, regulacie alebo
informacie kratkodobého charakteru zodpovedajice aktualnym prevadzkovym okolnostiam;'%® To
neplati pre PDZ uréené na podavanie informacii o statickej premavke, na podavanie navigaénych
informacii a na podavanie informacii o planovanych uzavierkach.

V niektorych systémoch dynamického riadenia najvy3Sej dovolenej rychlosti sa nikdy nesmie
ustanovit’ rychlost’ vy8Sia ako urlitd vopred stanovena hranica, ktora je v3ak niz8ia ako najvy3Sia
dovolena rychlost stanovena v [Z5] — tato situacia nastava najma v dialniCnych tuneloch. V tychto
pripadoch mozno postupovat dvoma spdsobmi:

1. pouzit samostatné spojité navestidla na ustanovenie zakladného limitu a samostatné
nespojité navestidla na ustanovenie limitu vyplyvajuceho z prevadzkovych okolnosti (hoci
aj zhodného so zakladnym limitom),

2. pouzivat tie isté (spravidla nespojité) navestidla na oba ucely, avSak zobrazovat zakladny
limit odliSnym spésobom od limitu vyplyvajiceho z prevadzkovych okolnosti, napr. pri
zobrazovani zakladného limitu zobrazit' zarover dodatkovu tabulku Z 502 Dizka useku.

136 Napr. vystraha pred zakrutou, trvalé obmedzenie najvy$$ej dovolenej rychlosti atd.

187 Typické poutzitie st napr. premenné smerové znacky alebo PDZ na ustanovenie zakladného rychlostného obmedzenia
v useku liniového riadenia cestnej premavky.

138 Napr. vystraha pred kolénou, obmedzenie najvy$Sej dovolenej rychlosti v désledku aktualneho stavu premavky, informéacia
0 odportcanej alternativnej trase a pod.
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2.14.2 Poziadavky na uréenie pouzitia a spésob riadenia

Pouzivanie premennych dopravnych znaciek musi byt vopred jednoznacne uréené s ohfadom
na definované prevadzkové okolnosti (stav premavky, pocasia, uzavierky atd.). Ad-hoc rozhodovanie
lubovolnych 0séb o okamzitom nastaveni PDZ je nepripustné a nespifia zakonné poziadavky;13®
vynimkou z tohto pravidla su len do¢asné PDZ.140

Riadenie trvalych premennych dopravnych znaciek musi byt v maximalnej moznej miere
automatizované, priCcom riadiaci systém musi PDZ riadit podla vopred stanovenych algoritmov
a pravidiel.

138 [Z5] § 61 ods. 2 (navestidla PDZ st dopravné zariadenia)

140 [Z5] § 61 ods. 3 a 4 (navestidla PDZ su v tomto pripade doGasné dopravné zariadenia)
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3 Zvislé dopravné znacky
3.1 Rozmerova systematika

3.1.1 Rozdelenie znaciek podl'a rozmerov
ZDZ sa vyhotovuju bud' v pevnych rozmeroch alebo vo variabilnych rozmeroch:

1. znacky s pevnymi rozmermi maju vopred pevne uréené rozmery, spravidla vo viacerych
rozmerovych formatoch, z ktorych sa pre konkrétne pouzitie vyberie format na zaklade
nizSie stanovenych pravidiel; znacky s pevnymi rozmermi sa dalej delia na:

a) znacky Standardnych tvarov a
b) znacky so zvlastnymi tvarmi,

2. rozmery znacCiek s variabilnymi rozmermi sa ur€uju individualne pre konkrétnu znacku,
pricom sa odvodzuju od rozmerov a vzajomnych vzdialenosti vyznamovych symbolov,
ktoré sa na nej vyobrazuju, a to na zaklade nizSie stanovenych pravidiel.

Rozdelenie na znacky s pevnymi rozmermi a znac€ky s variabilnymi rozmermi je nasledovné:

1. smerové znacky#! okrem Z 374 Vyjazdova tabula, Z 377 Turisticka tabula a smerovych
znaciek pre cyklisticki premavku sa vyhotovuju vo variabilnych rozmeroch,

2. Z 343 Dopravné obmedzenia na horskom prechode, Z 392 Uzavierkova predzvest a
Informacna tabulal4? sa smua vyhotovovat v pevnych alebo vo variabilnych rozmeroch v
zavislosti od rozsahu uvadzanych informacii a potrieb ich grafického znazornenia,

ostatné znacky s vynimkou dodatkovych tabuliek sa vyhotovuju v pevnych rozmeroch,

dodatkové tabulky sa vyhotovuju v pevnych alebo variabilnych rozmeroch podla znacky,
pod ktorou su umiestnené.

3.1.2 Jazdna rychlost’

ZnaCky s pevnymi rozmermi maju spravidla viacero rozmerovych formatov (velkosti).
Rozmery vyznamovych symbolov na znackach s variabilnymi rozmermi, od ktorych zavisia rozmery
takejto znacky, vyplyvaju zo zakladnej vySky pisma pouzitej na danej znacke.

Rozmerovy format (velkost) znaciek s pevnymi rozmermi a zakladna vySka pisma na
znackach s variabilnymi rozmermi sa s vynimkou taxativne stanovenych pripadov odvodzuju od
uvazovanej jazdnej rychlosti. Rovnako sa od tejto rychlosti odvodzuju niektoré dalSie parametre, ako
napr. pozadovany rozhfad na Z 201 Daj prednost’ v jazde!

Spdsob urcenia jazdnej rychlosti na zaklade lokality stanovuje tabulka 16.

Ak je vSak jazdna rychlost’ vyplyvajuca z tabulky vysSia ako najvysSia dovolena
rychlost’ v danej lokalite, pouzije sa ako hodnota jazdnej rychlosti najvyssia dovolena rychlost’.

Tabulka 16: Ur€enie hodnoty jazdnej rychlosti pre navrh velkosti znaciek a vysky pisma (km/h)

Lokalita Jazdna rychlost’

na odpocivadlach vratane dialni¢nych, na Cerpacich staniciach a pod., 60 km/h

na miestnych cestach s minimalnou az Ziadnou spojovacou funkciou

v priemyselnych a obdobnych aredloch, na prekladiskach, v pristavoch a pod. 40 km/h

v kruhovych objazdoch (aj turbinovych) a vo vjazdoch a vyjazdoch do/z nich

na parkoviskach, v parkovacich garédZzach a domoch a v obdobnych
parkovacich zariadeniach a vo vjazdoch do nich a vo vyjazdoch z nich 20 km/h

na nemotoristickych cestach, na lesnych a polnych cestach a pod

najvysSSia dovolena

na ostatnych miestach rychlost

141 [Z19] Priloha &. 4 ¢asti IV.2 az IV.4
142 Informacna tabula podla [Z19] § 8 ods. 2
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Pod najvy3Sou dovolenou rychlostou sa mysli hodnota platna bezprostredne pred prieChym
rezom, v ktorom je dana dopravna znacka umiestnena.
Vo vztahu k pouzitiu najvyssej dovolenej rychlosti ako jazdnej rychlosti zarover plati:

1. Tam, kde sa najvy3Sia dovolena rychlost v €ase meni pouZitim premennych dopravnych
znaciek, sa pri stanoveni jazdnej rychlosti berie do Uvahy najvy$Sia pouzivana hodnota.
Ak je to v8ak v danom pripade u&elné, mozno brat do Uvahy najvysSiu hodnotu, ktora sa
v Case do 6:00 do 20:00 v pracovné dni spravidla neprekraluje.

2. Ak na urCitom useku cesty, najma na horskych prechodoch, na cestach s vyrazne
obmedzujucimi technickymi parametrami, vo vetvach a pod. nemozno bezne dosahovat
najvysSiu dovolenu rychlost, pouzije sa pri navrhu dopravného znacenia ako jazdna
rychlost namiesto najvy$3ej dovolenej rychlosti taka hodnota rychlosti, ktord na takomto
useku mozno bezne dosahovat.

3.1.3 Vyrobné tolerancie

Pripustné odchylky rozmerov zvislych dopravnych znadiek, ich skladobnych prvkov,
podkladovych dosiek atd. uréuje [T7], ¢l. 3.3.2 a &l. 5.5.4.

3.2 Znacky s pevnymi rozmermi
3.2.1 Spoloéné ustanovenia

3.2.1.1 Rozmerové formaty / velkosti
Znacky s pevnymi rozmermi sa vyhotovuju v troch velkostiach (rozmerovych formatoch):

e velkost 1: maly rozmerovy format,
e velkost 2: stredny rozmerovy format,
o velkost 3: velky rozmerovy format.

Rozmery jednotlivych ZDZ s pevnymi rozmermi sa definujd vo velkosti 2 (strednom
rozmerovom formate) a rozmery vo velkostiach 1 a 3 sa odvodzuju v stanovenom pomere k rozmerom
vo velkosti 2.

To znamena, Ze vyobrazenie kazdej ZDZ s pevnymi rozmermi je tvarovo vzdy rovnaké bez
ohladu na velkost a liSi sa len rozmermi, nie vSak tvarom.

Nie vSetky znacky sa vyhotovuju vo vSetkych troch velkostiach: v [T7] sa na jednotlivych
vzorovych listoch znaliek s pevnymi rozmermi uvadza, v ktorych vefkostiach sa prisluSna znacka
vyhotovuje; kazda znacka sa vSak vyhotovuje aspofi vo velkosti 2.

3.2.1.2 Uvadzanie rozmerov

Ak nie je vyslovne uvedené inak, rozmery ZDZ s pevnymi rozmermi sa v tychto TP uvadzaju
v milimetroch. Rozmery pravouholnikov sa uvadzaju v tvare vysSka x Sirka.

VSetky rozmery uvedené v tychto TP a ostatnych technickych predpisoch rezortu su rozmery
pred zaoblenim rohov, teda zodpovedaju prislusnému rozmeru daného geometrického tvaru.

VSetky uvadzané rozmery sa vztahuju k vyobrazeniu ZDZ: fyzické rozmery podkladovej dosky
s ochrannym okrajom su zodpovedajuco vacSie. Uvadzané rozmery znaliek zahffiaju vSetky
skladobné prvky znacky, teda zahffiaju aj lem (ak ho znacka ma) a kontrastny prazok.

3.2.2 Znacky standardnych tvarov

3.2.2.1 Vymedzenie

Znacky Standardnych tvarov su vSetky znaCky s pevnymi rozmermi okrem znaciek
vymedzenych v 3.2.3.

3.2.2.2 Rozmery

Ak nie je pre konkrétnu znalku ur€ené inak, rozmery znaliek Standardnych tvarov su vo
velkosti 2 nasledovné:
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1. znacky v tvare trojuholnika (dizka ramena): 900 mm,143

2. znacky v tvare kruhu (priemer): 600 mm,

3. znacky v tvare Stvorca — zénové (dizka strany): 900 mm,

4. znacky v tvare Stvorca — ostatné (dizka strany): 600 mm,

5. znacky v tvare obdiZnika nastojato  (vySka x irka): 900 x 600 mm,

6. znacky v tvare obdiZnika nalezato  (vyska x $irka): 600 x 900 mm,

7. dodatkové tabulky — Styri tvary:
a) tvar 1 —nizky obdiir]ik (vySka x Sirka): 330 x 600 mm,
b) tvar 2 — stredny obdlznik (vySka x Sirka): 450 x 600 mm,
c) tvar3-—Stvorec (vySka x Sirka): 600 x 600 mm,
d) tvar 4 — vysoky obdlznik (vySka x Sirka): 720 x 600 mm.

Rozmery vo velkostiach 1 a 3 sa od rozmerov vo velkosti 2 odvodzuju nasledovne:144 145

e velkost 1: 70 %,

e velkost 3 znadiek v tvare kruhu: 125 % prizemné, 140 % vyskove,

o velkost 3 dodatkovych tabuliek: 125 %,

e velkost 3 ostatnych znaciek: 140 %.

Tvar 4 dodatkovych tabuliek je pripustny len pre kombinované tabulky (pozri 3.10.1.5).

V oddvodnenych pripadoch mozno znacku umiestnenu nad vozovkou vyhotovit vo vacsich
rozmeroch ako je uvedené vysSie, najviac vSak v rozmeroch zodpovedajucich 160 % rozmerov danej
znaCky vo velkosti 2. To plati najma v pripadoch, ak sa spodna hrana znacky nachadza vo vyske
25,5 m nad drovniou vozovky. Pri kombinovani viacerych znaliek sa musi toto pravidlo konzistentne
aplikovat na v3etky spolo€ne umiestnené znacky.

Rozmery vychadzaju z hodnét podla Viedenského dohovoru o cestnych znackach a signaloch
(zakladné rozmerové hodnoty 600 mm a 900 mm) a su nastavené tak, aby sa ¢o najviac minimalizoval
odpad pri vyrobe: zohladnuju Standardné Sirky folii (24, 32 a 48 palcov) a potrebu optimalizacie
strihacich planov.

Znacky o jazde po krajnici (Ciselny rozsah 280 az 289) a pruhové znacky (Ciselny rozsah 400
az 499) maju tvar pravouholnika a vo velkosti 2 sa vyhotovuju podla svojho tvaru v nasledujucich
rozmeroch:

1. v tvare obdiznika (vySka x $irka): 1600 x 1200 mm,
2. v tvare $tvorca (dizka strany): 1600 mm.
3. dodatkové tabulky — podla tvaru znacky, pod ktorou su umiestnené:

a) k znackam v tvare obdiznika (vySka x Sirka): 500 x 1200 mm,
b) k znackam v tvare Stvorca (vySka x Sirka): 500 x 1600 mm,

Rozmery znadiek o jazde po krajnici, pruhovych znaliek a dodatkovych tabuliek k nim sa vo
velkostiach 1 a 3 odvodzuju od rozmerov vo velkosti 2 nasledovne:

e velkost 1: 70 %,
e velkost 3: 140 %,

pricom vo velkosti 3 sa smu vyhotovovat len znacky o jazde po krajnici a dodatkové tabulky k nim. Ak
su znacky vyrobené technoldgiou digitalnej tlaCe, smie vyrobca pre velkost 1 pouzit pomer 75 %
namiesto 70 % a zakladnu vySku dodatkovych tabuliek (vo velkosti 2) 480 mm namiesto 500 mm.

143 Dizka ramena trojuholnika je vo vztahu k rozmerom $tvorcovych znadiek nastavena tak, Ze plocha trojuholnikovych znadiek
je priblizne zhodna s plochou $tvorcovych znaciek v rovnakej velkosti. Pomer 1,5 je z vyrobnych dévodov zaokrahleny (ideélny

pomer je \/2/sin 60°, teda 1,519671...).

144 Vzajomné pomery rozmerov 0,7 — 1,0 — 1,4 su nastavené tak, Ze plocha znacky v jednej velkosti je cca 2-nasobkom plochy
tejto znacky v najblizsej nizsej velkosti (a teda plocha znacky vo velkosti 3 je $tvornasobkom plochy vo velkosti 1). Tieto pomery
sti z dévodov zjednodu$enia vyroby zaokrihlené (ideélne pomery st 1/v/2 — 1,0 — /2, teda 0,707107... — 1,0 — 1,414214...).

145 \/zajomné pomery rozmerov 0,7 — 1,0 — 1,25 su nastavené tak, Ze plocha znacky vo velkosti 3 je cca trojnasobkom plochy
znacéky vo velkosti 1 a cca 1,5-nésobkom plochy vo velkosti 2. Tieto pomery st zaokruhlené (ideéine pomery st 1/v2 — 1,0 —
V1,5, teda 0,707107... — 1,0 — 1,224745...).
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Rozmery znaciek Standardnych tvarov a dodatkovych tabuliek k nim vo vSetkych velkostiach
zhffia tabulka 17. Rozmery znaliek o jazde po krajnici, pruhovych znaciek a dodatkovych tabuliek
k nim vo vSetkych velkostiach zhffa tabulka 18.

Tabulka 17: Rozmery znaciek Standardnych tvarov: vdeobecne (mm)

Tvar znacky Rozmer velkost’ 1 velkost’ 2 velkost' 3
(70 %) (100 %) (125 %)
kruh (prizemne) priemer 420 600 750
Tvar znacky Rozmer velkost 1 velkost 2 velkost’ 3
(70 %) (100 %) (140 %)
kruh (vySkovo) priemer - 600 840
trojuholnik dizka ramena 630 900 1.260
$tvorec — zénové dizka strany 630 900 -
Stvorec — ostatné dizka strany 420 600 840
obdiznik 3:2 (nastojato) |vyska x $irka 630 x 420 900 x 600 1260 x 840
obdiznik 2:3 (nalezato) |vyska x Sirka 420 x 630 600 x 900 840 x 1260
Dodatkova tabulka Rozmer velkost 1 velkost 2 velkost’ 3
(70 %) (100 %) (125 %)
tvar 1: nizky obdiznik vyska x Sirka 231 x420 330 x 600 412 x 750
tvar 2: stredny obdiznik |vyska x Sirka 315x 420 450 x 600 562 x 750
tvar 3: Stvorec vySka x Sirka 420 x 420 600 x 600 750 x 750
tvar 4: vysoky obdiznik |vyska x Sirka 504 x 420 720 x 600 900 x 750

Tabulka 18: Rozmery znaciek Standardnych tvarov: o jazde po krajnici a pruhové (mm)

Tvar znacky Rozmer velkost’ 1 velkost’ 2 velkost' 3
(70 %) (100 %) (140 %)
obdiznik vy8ka x Sirka 1120 x 840 1600 x 1200 -
1200 x 900t
tvorec dizka strany - 1600 2240
Dodatkova tabulka Rozmer velkost’ 1 velkost 2 velkost’ 3
(70 %) (100 %) (140 %)
k obdiZnikovej znagke |vyska x Sirka 350 x 840 500 x 1200 -
360 x 900t 480 x 1200t
k Stvorcovej znacke vy8ka x Sirka - 500 x 1600 700 x 2240
480 x 1600 f
T Tieto rozmery smie vyrobca pouZit v pripade, ak sa znac¢ky vyrabaju technoldgiou digitalnej tlace.
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3.2.2.3 Lemovanie

Lemovanie znaciek Standardnych tvarov vo velkosti 2 urCuje tabulka 19. V ostatnych
velkostiach su hrubky lemovania v zodpovedajicom pomere podla rozmerov znac¢ky v danej velkosti.

Tabulka 19: Lemovanie znaciek Standardnych tvarov vo velkosti 2 (mm)

Farebné vyhotovenie Kontrastny prazok Lem
svetla zakladna plocha, ¢ierny lem — pruhové a zénové 15 20
svetla zakladna plocha, Cierny lem — ostatné 10 15
svetla zakladna plocha, erveny lem 15 75
tmava zakladna plocha, bez lemu — o jazde po krajnici 30 -
tmava zakladna plocha, bez lemu — ostatné 15 -

3.2.2.4 Zaoblenie rohov
Rozoznavaju sa 3 polomery zaoblenia rohov:
1. r1— zaoblenie rohov vyobrazenia ZDZ,

2. r2— zaoblenie rohov podkladovej dosky — bez zapocitania ochranného okraja,
3. r3—zaoblenie rohov podkladovej dosky — so zapod&itanim ochranného okraja.

Pre vyobrazenia jednotlivych ZDZ sa definuje ako zakladny polomer zaoblenia r1 v zavislosti
od druhu znacéky nasledovne pre velkost 2:

e zonové znacky (Stvorec): 60 mm,
e znacky o jazde po krajnici a pruhové znacky a dodatkové tabulky k nim: 60 mm,
e ostatné znacky: 40 mm.

Polomer zaoblenia r1 v ostatnych velkostiach je v prislusnom pomere k polomeru ri vo
velkosti 2. Spdsob uréenia polomerov zaoblenia rohov podkladovej dosky (rz, r3) uvadza [T7], ¢l. 3.4.3.
Tabulka 20 sumarizuje polomery zaoblenia rohov r1 (vyobrazenia znaciek).

Tabulka 20: Polomer r1 zaoblenia rohov ZDZ Standardnych tvarov (mm)

Znacky velkost’ 1 velkost’ 2 velkost’ 3 velkost’ 3
(70 %) (100 %) (125 %) (140 %)

zbnové znacky (Stvorec) 42 60 - -

znacky o jazde po krajnici, pruhové 42 60 - 84

znacky a dodatkové tabulky k nim

ostatné znacky 28 40 50 56

3.2.3 Znacky so zvlastnymi tvarmi

Znackami so zvlaStnymi tvarmi st znacky vyobrazované v inych ako Standardnych tvaroch
uvedenych v 3.2.2 alebo v Standardnych tvaroch, av8ak so Specifickymi rozmermi.

Tabulka 21 Specifikuje tvary a rozmery znaciek so zvlastnymi tvarmi okrem znacky Vystrazny
kriz, ktora sa sklada z dvoch dosiek o rozmeroch 1350 x 180 mm zvierajucich uhol 60°; pricom tieto
dosky nemaju zaoblené rohy.

Rozmery su v zavislosti od tvaru Specifikované nasledovne:

$tvorec: dizka strany,

obdiznik: vyska x Sirka,

pravidelny osemuholnik: vyska (zhodna so Sirkou),
Sip: vyska x Sirka.
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Tabulka 21: Tvary a rozmery znaciek so zvlastnymi tvarmi (mm)
Znacka Tvar velkost’ 1 velkost’'2 | velkost’ 3
Z 152 Navest pred priecestim obdiznik - 1000 x 300 -
Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! osemuholnik 600 900 1050
Z 309 Dialnica “
Z 310 Koniec dialnice Stvorec B 750 900
Z 321 Jednosmerna cesta — len varianty o
,tu viavo“ (-10) a ,tu vpravo* (-20) obdiznik B 300 x 800 B
Z 325 Priechod pre chodcov Stvorec 600 750 -
Z 341 Statna hranica Stvorec - 750 -
Z 342 Informacie o v8eobecnych pravidlach |obdiznik - 2400 x 1600 | 3600 x 2400
Z 343 Dopravné obmedzenia na horskom obdiznik B 3600 x 2400 | 4500 x 3000
prechode T
Z 344 Varovna tabula obdiznik - 1600 x 1200 -
z350 Cislo cesty I. alebo II. triedy
Z 351 Cislo cesty lll. triedy o
Z 352 @l’slo diafnice alebo rychlostnej cesty obdiznik 175 x 280 250 x 400 350 x 560
Z 353 Cislo E-cesty
Z 355 Kilometrovnik — dva rozmery obdiznik _ 260 x 520 _
v zavislosti od obsahu 400 x 520
Z 374 Vyjazdova tabula Sip - 900 x 3500 -
Z 377 Turisticka tabula obdiznik - 2400 x 3600 | 3000 x 4500
Z 380 Cyklisticky smernik tabufovy o
7381 Cyklisticky smernik &ipovy obdiznik - 250 x 1000 -
Z 382 Cyklisticky medzismernik Stvorec - 250 -
Z 383 Cislo cyklotrasy Stvorec - 150 -
Z 391 Zmena nahradnej trasy, o 3 3
Z 392 Uzavierkova predzvest t obdiznik 1600 x 1200
Z 393 Ohlasovacia tabula obchadzky, o
7396 Koniec obchadzky obdiznik - 350 x 1050 -
394 Tabulovy smernik na vyznacenie | i 315x 420 | 450 x 600 | 630 x 840
obchadzky — pridavna tabulka
Z 395 Sipovy smernik na vyznacenie $ip _ 350 x 1250 _

obchadzky

T Znacka smie byt alternativne vyhotovena ako znacka s variabilnymi rozmermi, pozri 3.1.1.

Zaroven platia nasledujuce Specialne pripady rozmerov niektorych znaciek:

1. ak su znaCky Obec a Oznalenie obce v jazyku narodnostnej mensiny, resp. znacky
Koniec obce a Oznacenie konca obce v jazyku narodnostnej menSiny vyobrazené na
spolo¢nej podkladovej doske,*® maju tieto znacky poloviénu vySku oproti Standardnym

rozmerom podla 3.2.2.2,

2. ak su znacky Cislo cesty I. alebo Il. triedy, Cislo cesty Il. triedy, Cislo diafnice alebo
rychlostnej cesty a Cislo E-cesty pouzité spolo¢ne so smerovymi znackami, odvodzuju sa
ich rozmery od zakladnej vysky pisma na prislusnej smerovej znaCke — presné rozmery

uvadza 3.3.3,

146 [219] Priloha &. 4, Cast' I, bod 1, odsek 2
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3. ak sa znacka Informacéna tabula®4” vyhotovuje v pevnych rozmeroch, pouzije sa podla
potreby niektory zrozmerov 1600 x 1200 mm, 2400 x 1600 mm, 3200 x 2400 mm
alebo 3600 x 2400 mm, ato v orientacii na vySku alebo na S$irku; takyto rozmer sa
povazuje fixne za velkost 2,

4. ak sa vyobrazenie dopravnej znaCky s pevnymi rozmermi vklada do zvislej dopravne;j
znacky s variabilnymi rozmermi, odvodzuju sa rozmery tohto vyobrazenia od zakladne;j
vysky pisma pouzitej na znacke, do ktorej sa vyobrazenie viozenej znacky vklada; spésob
stanovenia tychto rozmerov uvadza 3.2.4.1.

S vynimkou znadiek Vystrazny kriz a Stoj, daj prednost vjazde platia pre znacky so
zvlastnymi tvarmi rovnaké hodnoty hribok kontrastného pruzku a lemu a rovnaké polomery zaoblenia
rohov ako pre znacky Standardnych tvarov. ZnaCka Vystrazny kriz nema kontrastny pruzok, lem ani
zaoblenie rohov. Hrubka kontrastného pruzku znacky Stoj, daj prednost v jazde vo velkosti 2 je
45 mm, v ostatnych velkostiach v zodpovedajucom pomere podla rozmerov znacky v danej velkosti.

3.2.4 Vkladanie znaciek, farebné modifikacie

3.2.4.1 Spolo¢né ustanovenia pre vyobrazovanie znaciek v inych znac¢kach

Vyobrazenia ZDZ mozno v zmysle platnej legislativy vkladat do vyobrazenia pruhovych a
orientacnych znacCiek. Ak sa znacka vklada do inej znacky, farba kontrastného pruzku je v zavislosti
od farby plochy, na ktorej sa znac¢ka vyobrazuje:

e Dbiela, ak je znaCka vyobrazena na ploche tmavej farby (€ervena, modra, zelena, hneda,
oranzova a Ciernal#®),

e zhodna s farbou plochy, na ktorej sa vyobrazuje, ak je tato plocha svetlej farby (biela, ZIta
a siva*®) — to znamena, Ze zvizualneho hladiska kontrastny pruzok zanika, avs$ak
z hladiska rozmiestnenia prvkov sa na znaCke nachadza a po€ita sa snim pri
vymedzovani vzdialenosti medzi prvkami.

3.2.4.2 Vkladanie znaciek do pruhovych znaéiek

Do pruhovych znaciek sa vkladaju vyluéne regulaéné znacky'®® za ucelom ustanovenia
prikazu, zakazu alebo obmedzenia platného len v uritom pruhu alebo urcitych pruhoch. Rozmery
vkladanych znaciek riedi [T7], pozri prislusné vzorové listy s hlavnymi €islami v rozsahu 400 — 499.

Do pruhovych znadiek vyznacujucich bezkolizne pripojenie (Ciselny rozsah 431 az 439) sa
regulaéné znacky zasadne nevkladaju.

Pouzitie pruhovo platnych regulacii blizSie uréuje 3.5.6 a vyznaCovanie tychto regulacii na
pruhovych znackach blizSie uréuje 3.9.6.2.

3.2.4.3 Vkladanie znaciek do smerovych znaéiek

Ustanovenia tohto €lanku sa nevztahuju na vkladanie znaciek s Cislami cestnych tahov (Z 350
az 353) do smerovych znaliek: vkladanie tychto znaciek urCia osobitné TP stanovujuce zasady
pouzivania orientaénych znaciek.

Do smerovych znadiek (Ciselnyrozsah 360 az 379) moZno v zavislosti na miestnych
potrebach vlozit okrem regulacnych znaciek tiez znacky vystrazné a informacné, napriklad ak je
potrebné upozornit na ZzelezniCné priecestie bezprostredne za odbofenim alebo ak je potrebné
informovat o obmedzeni premavky niektorych (popr. vSetkych) vozidiel v niektorom smere za
krizovatkou a pod. Znacky sa vkladaju nasledujucimi spésobmi:

1. do prizemne umiestnenych smerovych znaciek mimo dialnice (Ciselny rozsah 360 az 369)
sa znacky vkladaju do Sipok vyznadujucich jednotlivé smery jazdy alebo jednotlivé pruhy,

2. do vyskovych smerovych znadiek mimo dialnice (Ciselny rozsah 360 az 369) sa znacky
vkladaju pod prislusny cielovy blok; ak vSak ide o znacku platnu len pre urdity jazdny
pruh, vloZia sa do prislusnej Sipky,

147 \nformacna tabula podla [Z19] § 8 ods. 2
148 Oranzova a Gierna sa nepouZzivaju ako farby zakladnej plochy.
149 Sjva sa nepouziva ako farba zakladnej plochy.

150 [719] § 8 ods. 5
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3. do smerovych znaciek na dialnici (Ciselny rozsah 370 az 379) sa znacky nevkladaju,
s vynimkou pripadov podfa bodu 4 a pripadov vyznaéenia uzavierok (ha premennych
dopravnych znackach alebo prekrytom Casti trvalej dopravnej znacky), kedy prisludna
regulacna znacka nahradza cielovy blok v uzavretom smere,

4. bez ohladu na umiestnenie a druh smerovej znacky plati, Ze ak sa vkladana znacka
vztahuje len k jednotlivému cielu, umiestriuje sa vedfa tohto ciefa, a to vpravo.

Z dévodu nemoznosti zabezpelenia dostatonej Citatelnosti nemozno do smerovych znaliek
vkladat dodatkové tabulky5! ani iné znacky, ktorych ¢itatelnost’ je znacne obmedzena (napr. znacka
Maximalna dizka), ani k vloZzenym regulaénym znadkam pripajat dalSie napisy & symboly
(napr. z dodatkovych tabuliek).

V pripade potreby pouzitia dodatkovej tabulky alebo inej znacky s obmedzenou ¢itatelnostou
je na poskytnutie predbeznej vystrahy ¢i informacie, resp. na predbezné informovanie o regulacii
nutné pouzit samostatnu zostavu znaciek s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost (pre priamy smer)
alebo Z 503 Smerova Sipka (pre odbocenie; vratane ,priameho” smeru cez kruhovy objazd).

Pri vkladani zna€iek do smerovych znaciek je nevyhnutné brat do uvahy, Ze smerové znacky
samy o sebe obsahuju velké mnozstvo informécii. Preto sa do smerovych znadiek vkladaju znacky iba
v pripade, ked je to z hladiska orientacie nevyhnutné a nedéjde tym k zbytoénému informacnému
presyteniu smerovej znacky a zbyto¢nému zvacSovaniu jej rozmerov.

Rozmery vkladanych znaciek su:

e dizka ramena trojuholnika:

- pri zakladnej vySke pisma < 175 mm: 24 E,
- pri zakladnej vySke pisma > 175 mm: 20 E,
e priemer kruhu, strana Stvorca, vySka osemuholnika — Standardne:
- pri zakladnej vySke pisma < 175 mm: 18 E,
- pri zakladnej vySke pisma > 175 mm: 15 E,
e priemer kruhu, strana Stvorca, vySka osemuholnika — pri vyobrazeni vpravo vedla ciela:
- pri zakladnej vySke pisma < 175 mm: 12 E,
- pri zakladnej vySke pisma > 175 mm: 10 E.

3.2.4.4 Vyobrazenie znaéiek na spoloénej pravouholnikovej podkladovej doske

Ustanovenia tohto &lanku sa nevztahuju na premenné dopravné znacky: tie sa z technickych
dovodov vzdy vyobrazuju na pravouholnikovom podklade, a to aj pri zobrazeni jedinej znacky.

Viacero _vyznamovo suvisiacich znadiek s pevnymi rozmermi umiestnenych nad sebou
mozno vyobrazit aj na spolo€nej podkladovej doske pravouholnikového tvaru. Licna strana takejto
podkladovej dosky musi mat svetlu neutralnu farbu (bielu, prip. svetlosivl). Podkladova doska nie je
dopravnéa znacka a preto neobsahuje lem ani kontrastny prazok.

Na podkladovej doske podla tohto ¢lanku mozno zobrazit len dopravné znacky. Nemozno
zobrazovat samostatné symboly, texty a pod. Tymto spésobom sa smu vyobrazovat len vSeobecné
vystrazné znacky (Ciselny rozsah 101 — 149) aregulacné znacky s vynimkou znaciek o davani
prednosti v jazde a zénovych znaciek. Ako predbeznu mozno takto vyobrazit tiez Z 201 Daj prednost
v jazde! (spravidla ako predbeznu k Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!, t.j. s dodatkovou tabulkou
Z 511). Okrem toho mozno na spoloénej podkladovej doske vyobrazit dodatkové tabulky k vysSie
uvedenym znackam.

Jednotlivé znalky sa na podkladovej doske zobrazuju nad sebou bez vzajomnych medzier —
vizualne oddelenie tvoria kontrastné pruzky dvojice susediacich znacdiek. V sulade 3.2.4.1 a s ohfadom
na svetlu farbu podkladovej tabule kontrastny praZok vizualne zanika. Priklady uvadza obrazok 32.

Rozmery vystraznych znadiek na spolo¢nej pravouholnikovej podkladovej doske su 80 %
rozmerov podfa 3.2.2, rozmery ostatnych znacdiek na spolo¢nej pravouholnikovej podkladovej doske
st zhodné s rozmermi podla 3.2.2. Sirka pravouholnikovej podkladovej dosky je:

e pre velkost 1: 525 mm (mozno zvacsit' az do 600 mm),
e pre velkost 2: 750 mm,
e pre velkost' 3: 1050 mm (mozno zvacsit az do 1200 mm).

151 [719] § 8 ods. 3
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Obrazok 32: Priklady vyobrazenia znaciek na spolo¢nej pravouholnikovej podkladovej doske

Vysku pravouholnikovej podkladovej dosky voli vyrobca tak, aby tato bola oproti celkovej
vysSke zobrazenych znacliek (vratane vizudlne zanikajucich kontrastnych pruzkov) vacésia o 10 % az
30 % Sirky podkladovej dosky. Polomer zaoblenia rohov podkladovej dosky je minimalne 28 mm.

Nad ramec uvedeného mozno znacky pravouholnikového tvaru rovnakej Sirky vyobrazit nad
sebou na spolo¢nej podkladovej doske, ktorej rozmery su suctom rozmerov vyobrazenych znaciek;
analogicky mozno vyobrazit znacky pravouholnikového tvaru rovnakej vysky vedla seba na spolo¢nej
podkladovej doske, ktorej rozmery su suétom rozmerov vyobrazenych znaciek.

3.2.4.5 Farebné modifikacie
Znacky s pevnymi rozmermi mozno farebne modifikovat’ oproti vzorom uvedenym v [Z19] len
v rozsahu, ktory uvadza platna legislativa, konkrétne:

e Z 340 Miestna navest ma zakladnu plochu hnedej farby, ak oznacuje turisticky vyznamny
ciel alebo turisticku trasu,

e Ak sa na Z 380 Cyklisticky smernik tabulovy alebo Z 381 Cyklisticky smernik Sipovy
vyznaduju turistické ciele, napisy a symboly su hnedej farby.

e 7383 Cislo cyklotrasy méze informovat aj o inom oznadeni cyklotrasy (napr. EuroVelo,),
ktoré je vyjadrené graficky a farebne odlisSnym spésobom od zakladného vzoru.

Vzhladom na to, ze to platna legislativa uz nepripusta, nie je pripustné na ziadnej znacke
zamenit bielu podkladovu farbu za ZItu €i ZItozelenu ani nie je mozné k zna¢kam pridavat' lem Zltej ¢o
Zltozelenej farby, a to ani pri obnove znaciek, ktoré takuto farebnost na zaklade predchadzajucej
legislativy mali.

3.2.5 Uréenie velkosti znaciek

3.2.5.1 Uréenie velkosti znaciek na zaklade jazdnej rychlosti

Ak nie je pre ur€itu znacku stanovené inak, uruje sa velkost znacky na zaklade jazdnej
rychlosti nasledovne; aplikaciu tychto pravidiel sumarizuju tabulka 22 a tabulka 23:

1. regulaéné znacky:

a) menej ako 30 km/h: prizemné velkost 1, vySkoveé velkost 2,
b) od 30 km/h do 80 km/h: prizemné velkost 2, vySkoveé velkost' 3,
c) viac ako 80 km/h: velkost 3,

2. pruhové znacky:

a) menej ako 70 km/h: prizemné velkost 1, vySkové velkost 2,
b) 70 km/h a viac: velkost 2,

3. ostatné informacné znacky a vystrazné znacky:
a) menej ako 50 km/h: prizemné velkost 1, vySkové velkost 2,
b) od 50 km/h do 100 km/h: prizemné velkost 2, vySkové velkost 3,
¢) viac ako 100 km/h: velkost' 3.
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Tabulka 22: Ur¢enie velkosti znagiek s pevnymi rozmermi — prizemné umiestnenie
Jazdna rychlost’ (km/h)
Skupina znaciek
<30 30-40 | 50-60 | 70-80 | 90-100 > 100
regulacné velkost 1 velkost' 2 velkost 3
informacné pruhové velkost 1 velkost 2
vystrazné a ostatné informacné velkost 1 velkost 2 velkost' 3
Tabulka 23: Ur€enie velkosti znaciek s pevnymi rozmermi — vySkové umiestnenie
Jazdna rychlost’ (km/h)
Skupina znaciek
<30 30-40 | 50-60 | 70-80 | 90-100 > 100
regulacné velkost 2 velkost' 3
informacné pruhové velkost 2
vystrazné a ostatné informacné velkost 2 velkost 3

Ak sa znacka s vynimkou vystraznej umiestriuje vyskovo a jej spodna hrana sa nachadza vo

vySke vyznamne presahujucej

6,0 m nad najvy$§im bodom vozovky (pripustnost takéhoto

umiestnenia pozri v 3.5.2), smie sa takato znacka vyhotovit v mimoriadne zva&senych rozmeroch
zodpovedajucich 160 % rozmerov vo velkosti 2. V pripade viacerych spolo¢ne umiestnenych znaciek

hrana takejto znacky, resp. zostavy spolone umiestnenych znaciek nachadza vo vySke = 8,0 m nad
najvyssim bodom vozovky, vyhotovuje sa v mimoriadne zvaéSenom rozmere vzdy.

3.2.5.2 Uréenie velkosti niektorych znaéiek bez ohFadu na jazdnu rychlost’
V nasledujucich pripadoch sa pouziva velkost’ znacky bez ohfadu na jazdnu rychlost:

1.

znacky pre staticki premavku umiestnené pozdiZzne s osou vozovky a znacéky pre statickd
premavku v upokojenych premavkovych priestoroch sa pouzivaju vo velkosti 1,

znacky na pesSej a cyklistickej infradtrukture, ako aj znacky uréené vyluéne pre chodcov
alebo cyklistov umiestnené mimo pesSej a cyklistickej infrastruktiry sa s vynimkou
smerovych znaciek pouzivaju vo velkosti 1, pricom tieto znacky mozno tiez vyhotovit
v miestne Specifickych rozmeroch, ktoré su menSie ako rozmery zodpovedajice velkosti 1
danej znacky; smerové znacky pre cyklistickl premavku sa pouzivaju vzdy vo velkosti 2,

priecestné znacky sa pouzivaju vylu¢ne vo velkosti 2,

Z 305 Obec, Z 306 Koniec obce, Z 307 Oznacenie obce v jazyku narodnostnej mensiny
a Z 308 Oznacenie konca obce v jazyku narodnostnej mensiny sa pouZivaju vo velkosti 2,
ak sa kombinuju so znackou velkosti 2 (napr. Z 309 Dialnica) alebo ak sa umiestfiuju viac
ako 2 tieto znacky spoloCne, v ostatnych pripadoch sa tieto znacky pouzZivaju vo
velkosti 3; okrem toho sa velkost 3 smie pouzit aj vo vy3Sie uvedenych pripadoch, ak je
to potrebné na dosiahnutie dostatoénej vySky pisma (pozri [T8], &l. 3.4.5.15),

Z 309 Dialnica a Z 310 Koniec dialhice sa pouZivaju vo velkosti 2, ak sa umiestfiuju na
vjazdovej alebo vyjazdovej vetve, inak vo velkosti 3,

Z 321 Jednosmerna cesta sa pouziva vo velkosti 2; dodatkové tabulky k verzii znacky so
smerom vlavo alebo vpravo sa pouzivaju vo velkosti 1,

Z 325 Priechod pre chodcov sa pri prizemnom umiestneni pouziva vo velkosti 1 a pri
vySkovom umiestneni vo velkosti 2 (pozri tiez 2.8.4.10),
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8. Z 340 sa pouziva v rozmeroch podla 3.2.5.1, smie sa vSak bez ohladu na jazdnu rychlost
pouzit’ vo velkosti 3, ak je to potrebné na dosiahnutie dostato&nej vysky pisma (pozri [T8],
¢l. 3.4.5.16),

9. Z 342 Informacie o vSeobecnych pravidlach sa vyhotovuje vo velkosti 3, ak je umiestnena
na ceste s dvoma a viac jazdnymi pruhmi v danom smere premavky, inak vo velkosti 2,

10. Z 377 Turistickd tabufa sa vyhotovuje vo velkosti 2 pri prizemnom umiestneni a vo
velkosti 3 pri (vynimo€nom) vySkovom umiestneni; ak je znacka umiestnena na Useku s 3
a viac jazdnymi pruhmi a krajnicou Sirky > 2,5 m v danom smere premavky, odporuca sa
velkost 3 (znacka sa smie pouzivat vyluéne na dialnici),

11. pruhové znacky (Ciselny rozsah 400 — 499) s vlozenymi regulaénymi znackami a pruhové
znactky na usekoch s troma a viac priebeznymi jazdnymi pruhmi v danom smere
premavky, ak nie su umiestnené po oboch stranach vozovky, sa pouzivaju vo velkosti 2,
v ostatnych pripadoch sa velkost pruhovych znaciek uruje podla jazdnej rychlosti,

12. znacky o jazde po krajnici Z 280 az Z 282 opakované v strednom deliacom pase sa smu
z priestorovych ddévodov vyhotovit vo velkosti 2 namiesto velkosti 3; ak je Z 280 az Z 282
opakovana vyskovo, ma vySkova znacka velkost 3 a prizemnda znacka velkost 2.

3.2.5.3 Osobitné ustanovenie v pripade objektivnych priestorovych obmedzeni

Ak je to vdanom pripade nevyhnutné, smu sa v tuneloch, v parkovacich garazach a
v parkovacich domoch, pripadne v inych lokalitach s objektivnymi priestorovymi obmedzeniami pouzit
znaCky aj v mensej velkosti ako vo velkosti podla 3.2.5.1, resp. 3.2.5.2, pripadne aj v miestne
Specifickych rozmeroch, ktoré su menSie ako rozmery zodpovedajuce velkosti 1 prisluSnej znacky.

3.2.5.4 Implicitna velkost’ 2

Ak z predchadzajucich ustanoveni vyplyva pouzitie velkosti 1 alebo 3 a prislusnu znacku
nemozno podla zodpovedajuceho vzorového listu [T7] v tejto velkosti vyhotovit, pouzije sa velkost 2.

3.2.5.5 Zjednotenie velkosti pri obojsmernom umiestneni

Pri obojsmernom umiestneni suvisiacich znaciek, napriklad zaciatok obce, zény i
rychlostného obmedzenia v jednom smere premavky a koniec obce, zény ¢&i rychlostného obmedzenia
v opacnom smere premavky, sa tieto znacky pouzivaju v rovnakej velkosti, ktora zodpoveda vacsej
z pozadovanych velkosti vyplyvajucich z predchadzajucich bodov.

3.2.5.6 VySkové opakovanie znacky

Ak je znatka umiestnend prizemne (vedla vozovky) a sucasne je ta istd znacka opakovana
vy8kovo, spravidla nad vozovkou (pozri 3.5.5), ma znacka umiestnena prizemne o 1 stupefi niZSiu
velkost’ ako rovnaka znacka umiestnend vySkovo. Pre ur€enie velkosti je rozhodujuca velkost znacky
umiestnenej vyskovo.

3.2.5.7 Opakovanie vystraznych a regulaénych znaciek na useku platnosti

Ak sa aplikuje opakovanie vystraznych znaliek na uUseku platnosti na ceste sjazdnou
rychlostou > 100 km/h alebo sa aplikuje opakovanie regulaénych znacdiek na Useku platnosti na ceste
s jazdnou rychlostou > 80 km/h, voli sa pri prvom pouZiti velkost' 3 a pri opakovanom pouZiti velkost' 2
(k opakovaniu znaciek na useku ich platnosti pozri 3.5.6).

Iba ak by miestne pomery v mieste opakovania boli nevhodné pre pouzitie velkosti 2
(napr. umiestnenie znacky v zakrute), pouZije sa aj pri opakovani velkost’ 3.

3.2.5.8 Dodatkové tabul'ky

Dodatkové tabulky k znackam Jednosmernd cesta vo variantoch tu vfavo a tu vpravo (321-10
a 321-20) sa pouzivaju vzdy vo velkosti 1.

Ostatné dodatkové tabulky sa vyhotovuju v rovnakej velkosti ako najblizSia vystrazna,
regula¢na alebo informacna znacka, pod ktorou su umiestnené.

3.2.5.9 Doc¢asné dopravné znacky a spojité premenné dopravné znacky

Pre doCasné dopravné znalky a pre spojité premenné dopravné znacky platia rovnaké
rozmery ako pre nepremenné dopravné znacky.

106



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117

3.2.6 Osobitné rozmery pre nespojité premenné dopravné znacky

3.2.6.1 Rozmery

Nespojité premenné zvislé dopravné znacky s pevnymi rozmermi v tvare kruhu a trojuholnika
a texty zobrazované na nespojitych PDZ sa pouzivaju v rozmeroch podla STN EN 12966, Priloha N.
Tieto rozmery predstavuju vnimané (teda nie fyzické) rozmery, a to pred zaoblenim rohov.

Velkost uvedenych znaciek a textov zavisi od jazdnej rychlosti ur€enej podla 3.1.2:

1. znacky v tvare kruhu a trojuholnika pouZité na liniové riadenie cestnej premavky alebo na
riadenie vjazdu do urcitého Useku alebo pruhu a texty, ktoré su hlavnym informa&nym
prvkom, napr. textové tabule alebo PDZ na sietové riadenie cestnej premavky:

a) menej ako 50 km/h: prizemné velkost' A, vyskové velkost B,
b) od 50 km/h do 100 km/h: prizemné velkost B, vySkové velkost C,
¢) viac ako 100 km/h: prizemné velkost C, vySkové velkost D,

2. znaCky v tvare kruhu a trojuholnika pouzité na iné ucely ako liniové riadenie cestnej
premavky alebo na riadenie vjazdu do urcitého useku alebo pruhu a texty, ktoré su
dopInkovym informaénym prvkom danej PDZ (napr. dodatkové tabulky):

a) do 100 km/h vratane: prizemné velkost A, vySkové velkost B,
b) viac ako 100 km/h: prizemné velkost B, vySkové velkost C.

Rozmery pruhovych svetelnych signalov zobrazovanych na navestidlach PDZ pozriv 5.3.1

3.2.6.2 Specifické pripady

V odévodnenych pripadoch sa smie pouzit vacsia velkost, ako sa uvadza v 3.2.6.1.

V tuneloch, pripadne v inych lokalitach s objektivhymi priestorovymi obmedzeniami sa smie
pouzit mensia velkost, ako sa uvadza v 3.2.6.1. Takto sa vidak smie postupovat len ak je to v danom
pripade nevyhnutné.

3.3 Znacky s variabilnymi rozmermi

3.3.1 Rozmery a ekvivalentna jednotka E

Rozmery znadiek s variabilnymi rozmermi zavisia od ich obsahu. Podla spd6sobu navrhu sa
delia na Sipové smerniky (pozri 3.3.5) a znacky s individualnymi rozmermi (pozri 3.3.6).

Znacky s variabilnymi rozmermi sa navrhuju podla zdsad stanovenych v osobitnych TP a
podfla navrhovych vzorov stanovenych v [T7].

Rozmery vyznamovych symbolov vyobrazenych na tychto znacCkach, ich vzajomné
vzdialenosti a vzdialenosti k lemovaniu sa odvodzuju od pouzitej zakladnej vySky pisma. VysSie
uvedené predpisy uvadzaju tieto vzdialenosti v ekvivalentnych jednotkach E, pre ktoré plati:

1E = h/7

kde h je zakladna vySka pisma.

Pre jednotku E tieZ plati, Ze sa rovna 1/7 vySky pisma a 1/10 velkosti pisma (pozri 3.3.2.1).

Pri ndvrhu znacky sa jednotky E konvertuju na milimetre podla pouZitej zakladnej vysky pisma
(pozri 3.3.2.2 a nasledujuce). Jednotlivé vysledné hodnoty mozno zaokruhlit na celé milimetre

3.3.2 Vyska pisma

3.3.2.1 Vyska pisma a velkost’ pisma

Vyskou pisma sa rozumie vzdialenost medzi zakladnou a verzalkovou dotaZnicou: pretahy,
dotahy &i diakritické znamienka sa do vysky pisma nezapocitavaju.

Velkostou pisma sa rozumie jeho typograficka velkost. Pre pisma rodiny Tern plati, Ze
vy8ka pisma = 70 % velkosti pisma.

V tychto TP aj ostatnych technickych predpisoch rezortu vo veci zvislého dopravného
znacenia sa vSade uvadza vyska pisma.'%?

152 Prj spracovani dopravnych znaciek v poéitaGovom programe, kde nie je mozné priamo zadavat vysku pisma, sa zadava jeho
velkost' — tu je preto potrebné nastavit’ ako hodnotu zodpovedajicu 10/ 7 vySky. Priklad: ak je potrebné vyobrazit pismo vySky
175 mm, nastavuje sa velkost' pisma 250 mm (175 / 7 - 10).
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3.3.2.2 Zakladna vyska pisma
Na znackach s variabilnymi rozmermi sa pouZzivaju zakladné vysky pisma:

1. na smerovych znackach!5® okrem znaciek podfa bodu 2 a na inych ako smerovych
znackach:

- 105 mm, 126 mm, 140 mm, 175 mm, 210 mm, 280 mm, 350 mm, vynimoéne 420 mm,

- zakladna vyska pisma sa stanovuje na zaklade jazdnej rychlosti podla 3.1.2, druhu
znacky a jej umiestnenia; parametre uréuje tabulka 24,

2. na smerovych znackach v €iselnom rozsahu od 370 do 379 umiestnenych mimo tunela
okrem znacky Dialkova tabufa umiestnenej mimo diafnice:

- 210 mm (len na odpocivadlach), 280 mm, 350 mm, 420 mm, vynimo¢ne 490 mm
- zakladna vySka pisma sa stanovuje podla druhu znagky a jej umiestnenia; parametre
uréuje tabulka 25,

Tabulka 24: Zakladna vyska pisma na znackach podla 3.3.2.2 bod 1

Jazdna rychlost’ Sipové smerniky (Z 364 — 367) Ostatné znacky
podla 3.1.2
(km/h) Prizemné Vyskové Prizemné Vyskové
> 100 - - 280 mm 350 mm
71 —-100 175 mm - 210 mm 280 mm
51-70 140 mm 175 mm 175 mm 210 mm
31-50 126 mm 140 mm
140 mm 175 mm
< 30 105 mm 126 mm

Tabulka 25: Zakladna vyska pisma na znac¢kach podla 3.3.2.2 bod 2

Skupina znadiek Prizemné Vyskové
Ohlasovacia tabula, Smerova Standardna vyska

predzvest na diafnici a Smerova podfa 3.3.2.5 350 mm 420 mm
navest na dialnici okrem znaciek .

vyznadujucich odpogivadla s redukovana vyska

obmedzenymi sluzbami t podla 3.3.2.5

farebné vlozky na znackach Smerova predzvest na dialnici 280 mm 350 mm
a Smerova navest na dialnici

ostatné znac¢ky vratane farebnych mimo odpogivadia *

vloziek na nich na odpogivadle # 210 mm 280 mm

T Odpocivadlom s obmedzenymi sluzbami sa rozumie také odpocivadlo, ktoré nie je vybavené
sucasne Cerpacou stanicou v zmysle 2.11.6.3 a reStauraciou alebo obderstvenim
* Znacky na odpocivadle umiestnené v blizkosti vjazdu sa posudzuji ako znacky mimo odpocivadia.

3.3.2.3 Pouzitie zakladnej vysky pisma a odvodenych vysok pisma

V zakladnej vySke pisma sa vyobrazuju texty obsahujuce zakladné informacie, ktoré dana
dopravna znacka poskytuje. Od zakladnej vysky pisma sa tiez odvodzuju rozmery ostatnych
informaénych prvkov, ich vzajomné vzdialenosti a vzdialenosti od lemovania, resp. od okraja farebnej
vlozky.

DoplAujuce informécie sa uvadzaju v zmenSenej vySke pisma odvodenej od zakladnej vysky
pisma v pomere ur€enom osobithymi TP alebo v [T7]. DoplAujacimi informaciami su najma ¢&isla
cestnych tahov, medzinarodné poznavacie znacky, vzdialenosti k miestu odbocenia, jednotky ,.km* pri
uvadzani vzdialenosti k cielu a pod.

153 [Z19] Priloha ¢. 4, cast IV.2 az IV.4
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3.3.2.4 Pouzitie vySok pisma pre Sipové smerniky na inych zna¢kach

Vysky pisma, ktoré tabulka 24 uréuje pre Sipové smerniky (Z 364 az 367) mozno pouzit aj na
ostatnych smerovych znackach mimo diafnice a na inych ako smerovych znackach, ak su umiestnené
na ceste, pre ktoru platia vSetky nasledujuce podmienky:

ide 0 smerovo nerozdelenu cestu,

v danom Useku je najviac jeden priebezny jazdny pruh v oboch smeroch premavky,
§irka vozovky a spevnenych krajnic spolu je < 8,5 metra,

ide o usek s ro€nym priemerom dennych intenzit cestnej premavky < 5000 skv / der.

NS

3.3.2.5 Standardna a redukovana zakladna vyska pisma na dialniciach

Na znackach Ohlasovacia tabula, Smerova predzvest na dialnici a Smerova navest na
diafnici urluje tabulka 25 zakladnu vySka pisma Standardne o 70 mm vy3Siu ako na ostatnych
smerovych znackéch na dialniciach — to sa nevztahuje na farebné vioZky na tychto znackach.

Zakladnu vySku pisma na tychto znackdch v8ak mozno v sulade s citovanou tabulkou
redukovat na rovnaku vySku ako na ostatnych smerovych znackach na dialnici, ak je dana znacka
umiestnena:

1. na dialnici na uzemi mestskej aglomeracie alebo v jej blizkosti, ktora prevazne alebo
uplne sluzi potrebam zdrojovej, cielovej a lokalnej dopravy danej aglomeracie alebo

2. na dialnici, ktora ma v usekoch bez manévrovacich pruhov Sirku pravej spevnenegj
krajnice (vratane krajnicovej Ciary) menej ako 2,0 m,

priCom sa vSak takato redukcia musi konzistentne aplikovat na celej postupnosti znaciek
oznacujucich to isté odbocenie (pripojku, uzol, odpocivadlo).

3.3.2.6 Zvacésenie a zmensSenie zakladnej vysky pisma

Ak je to vdanom pripade uc€elné, smu sa zakladné vysky pisma podla 3.3.2.2 az 3.3.2.5
zvacsit o najviac 70 mm, priCom sa smu pouzit len vySky pisma uvedené v 3.3.2.2. Takéto zvacsenie
zakladnej vysky pisma sa musi konzistentne aplikovat na celej postupnosti znaciek oznadujucich to
isté odbocenie (pripojku, uzol, odpocivadlo).

V tuneli mozno pouzit mensiu zakladnu vysku pisma ako vyplyva zo 3.3.2.2 az 3.3.2.5, pri¢om
sa smu pouzit len vySky pisma uvedené v 3.3.2.2. Takto sa v8ak smie postupovat len ak je to
v danom pripade nevyhnutné, priCom zmenSenie zakladnych vySok pisma sa musi konzistentne
aplikovat v celej dizke tunela.

3.3.2.7 ZvaésSenie zakladnej vysky pisma pri zvlast’ vysoko umiestnenych zna¢kach

Ak sa znaCka umiestriuje vySkovo a jej spodna hrana sa nachadza vo vySke vyznamne
presahujucej 6,0 m nad najvy$Sim bodom vozovky (pripustnost takéhoto umiestnenia pozri v 3.5.2),
smie sa zakladna vyska pisma podla 3.3.2.2 az 3.3.2.5 zvacsit:

e 20175 mm na 210 mm,
e 070 mm v pripade ostatnych vy3ok pisma.

Ak sa spodna hrana znacky nachadza vo vyske =8,0 m nad najvy8S§im bodom vozovky,
zvacSuje sa zakladna vySka v zmysle vyssie uvedeného vzdy.

Na rozdiel od pripadov podla 3.3.2.6 sa takéto zvacSenie zakladnej vySky pisma neaplikuje na
celej postupnosti znaCiek oznadujucich to isté odbocenie, ale len na znackach, ktorych spodna hrana
sa nachadza vo vySke presahujucej vyssie uvedené hodnoty.

3.3.2.8 Sipové smerniky k zvlastnym a turistickym ciefom miestneho vyznamu

V obci sa na Sipovych smernikoch pouZije zakladna vySka pisma 105 mm az do jazdnej
rychlosti < 50 km/h uréenej podlfa 3.1.2, ak su na spolo€nom nosi¢i umiestnené vyluéne Sipové
smerniky bielej alebo hnedej farby vyznalujuce len ciele miestneho dopravného vyznamu
(napr. skolu, miestny urad, kostol, miestne mizeum a pod.).

3.3.3 Lemovanie a zaoblenie rohov

Lemovanie sa na znac¢kach s variabilnymi rozmermi so zékladnou plochou svetlej farby sklada
z Cierneho lemu a kontrastného pruzku rovnakej farby ako zakladnd plocha a na znagkach so
zakladnou plochou tmavej farby je tvorené kontrastnym priuzkom bielej farby.
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Hrubky lemu a kontrastného pruzku a polomer zaoblenia rohov r1 uréuje tabulka 26, Polomery
zaoblenia podkladovych dosiek, resp. ochrannych okrajov (rz, r3) uvadza [T7], €l. 3.5.3. Hodnoty podla
tabulky mozno nahradit tiez hrubkami uréenymi ekvivalentnymi jednotkami E nasledovne:

1. lemovanie znadiek so svetlou zakladnou plochou:

a) vySkapisma< 175 mm: lem 1,25 E, kontrastny pruzok 0,75 E,
b) vyska pisma > 175 mm: lem 0,9 E, kontrastny pruzok 0,6 E,
2. lemovanie znadiek s tmavou zakladnou plochou:
a) vyska pisma< 210 mm: bez lemu, kontrastny pruzok 1,5 E,
b) vyska pisma > 210 mm: bez lemu, kontrastny prazok 1,0 E,

3. polomer zaoblenia rohov ri:

a) vySka pisma< 210 mm: 3,0 E,
b) vyska pisma > 210 mm: 2,0E.

Tabulka 26: Lemovanie a zaoblenie rohov znaciek s variabilnymi rozmermi (mm)

. Znacky so svetlou Znacky s tmavou .
Vyska zakladnou plochou zakladnou plochou | Polomer zaoblenia
pisma rohov rp

lem kontrastny prizok | kontrastny prazok

105 20 10 20 alebo 25 40 alebo 50

126 20 15 25 alebo 30 50 alebo 60

140 25 15 30 60

175 30 20 35 70

210 30 20 40 80

280 35 25 40 80

350 45 30 50 100

420 55 35 60 120

3.3.4 Vkladanie a pripajanie cisel cestnych tahov

Pri viozeni do smerovej znacky sa Z 350 az 354 vyobrazuju v rozmeroch 10 x 16 E (vySka x
Sirka) v zavislosti od zakladnej vysky pisma (pozri 3.3.2).

Ak sa Z 350 aZ 354 umiestriuju ako samostatné tabulky nad smerovou znac¢kou, pouzivaju sa
v zavislosti od zakladnej vySky pisma v rozmeroch, ktoré uréuje tabulka 27.

Tabulka 27: Rozmery Z 350 aZ 354 umiestnenych nad smerovou znackou (mm)

Zakladna vyska Rozmery Poznamka
pisma (vysSka x Sirka)
105, 126 175 x 280 zodpoveda velkosti 1 znaciek s pevnymi rozmermi
140, 175 250 x 400 zodpoveda velkosti 2 znaliek s pevnymi rozmermi
210, 280 350 x 560 zodpoveda velkosti 3 znaliek s pevnymi rozmermi
350 500 x 800
420 600 x 960

Z 351 Cislo cesty Il triedy sa nepouziva ako samostatna znacka — pouziva sa vyluéne len
ako vlozena do smerovych znadiek.
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3.3.5 Sipové smerniky

Na Sipovych smernikoch sa pouzivaju zakladné vysky pisma 105 mm, 126 mm, 140 mm a
175 mm a ciele sa vyobrazuji v najviac dvoch riadkoch. Sipové smerniky moZno pouZit len pri jazdnej
rychlosti < 100 km/h, v pripade vySkového umiestnenia pri jazdnej rychlosti < 70 km/h. Pri vy8Sich
jazdnych rychlostiach sa pouzivaju vyluéne znacky s individualnymi rozmermi (spravidla velkoplosné).

Sipové smerniky sa vyhotovuju v preddefinovanych rozmerovych formatoch, ktoré uvadza
tabulka 28, v zavislosti od jazdnej rychlosti, po¢tu riadkov a potrebnej Sirky na vyobrazenie obsahu.

Tabulka 28: Rozmerové formaty Sipovych smernikov (mm)

Vyska 1-riadkové 2-riadkové

pisma Vyska Sirky Vyska Sirky
105 350 1250, 1500, 1750, 2000 450 1500, 1750, 2000
126 400 1500, 1750, 2000, 2250, 2500 500 1750, 2000, 2250, 2500
140 450 1750, 2000, 2250, 2500, 2750 550 2000, 2250, 2500, 2750
175 550 2250, 2500, 2750, 3000, 3250 700 2500, 2750, 3000, 3250

Polomer r1 zaoblenia vonkajSich rohov Sipovych smernikov je 40 mm pri vySke pisma
105 mm, inak 60 mm. Polomer r1 zaoblenia vnutornych (prechodovych) rohov Sipovych smernikov je
3-nasobkom polomeru zaoblenia vnutornych rohov, t.j. 120 mm pri vySke pisma 105 mm, inak
180 mm. Spdsob stanovenia polomerov zaoblenia rohov podkladovych dosiek, resp. ochrannych
okrajov (rz, rs) uvadza [T7], ¢l. 3.5.3.

Podla navrhovych vzorov ustanovenych v [T7] sa navrhne vyobrazenie prislusnej znacky pre
vopred uréent vy$ku znaéky, danu zakladnou vyskou pisma. Sirka znacky sa nasledne urgi ako
obsahuju rastrové vzdialenosti, ktoré sa pri konverzii na milimetre upravia ich skratenim,
resp. prediZzenim analogicky ako pri znackach s individualnymi rozmermi (pozri 3.3.6.3); namiesto
rastrového modulu pre Sirku sa vyberie §irka z vopred definovanych rozmerovych formatov.

Ak sa spolo€ne umiestriuje viac takychto znaciek nad sebou, musia mat rovnaku Sirku: tato je
dana $irkou tej zo znadiek, ktora potrebuje na vyobrazenie obsahu najvaésiu Sirku. Uprava ostatnych
znaciek na tuto Sirku sa vykonava analogicky ako obdobna Uprava znaciek s individualnymi rozmermi
(pozri 3.3.6.5).

3.3.6 Znacky s individualnymi rozmermi

3.3.6.1 Vymedzenie

Individualne rozmery dané vyobrazenym obsahom maju vSetky znacky s variabilnymi
rozmermi s vynimkou Sipovych smernikov. Tieto znacky su spravidla velkoplo3né.
PouZiju sa najmensie rozmery, ktoré vyplyvaju z:

1. vytvorenia zakladného navrhu znalky podla zdsad uvedenych v osobitnych TP
alebo podla zodpovedajuceho navrhového vzoru ustanoveného v [T7], z &oho vyplyva
navrhovy rozmer danej znacky,

upravy navrhového rozmeru na rastrovy rozmer (pozri 3.3.6.4)

3. v pripade spolo¢ného umiestnenia viacerych znaliek zo zarovnania na rovnaku Sirku
a/alebo vysku (pozri 3.3.6.5).

3.3.6.2 Rozmiestnenie Sipok na pruhovo orientovanych zna¢kach

Pruhovo orientované znacky su smerové znacky umiestnené nad vozovkou, ktoré vyznaduju
radenie do jednotlivych jazdnych pruhov v prie€nom profile, v ktorom su umiestnené.

V zasadach podla osobitnych TP a v navrhovych vzoroch ustanovenych v [T7] reprezentuje
zakladnu vzdialenost medzi osami Sipok umiestnenymi nad jednotlivymi vyznacenymi jazdnymi
pruhmi jednotka ,P“. Tato vzdialenost sa odvija od Sirok jazdnych pruhov, no nemusi im nevyhnutne
zodpovedat.

Sipky sa umiestfiuju tak, aby sa nachadzali nad jednotlivymi vyznagenymi jazdnymi pruhmi, a
to priblizne v ich osi. Sipky mozno z priestorovych dévodov primerane vyosit, vzdy v8ak musi byt
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Z umiestnenia zrejmé, ku ktorému jazdnému pruhu sa dana Sipka vztahuje. Vzdialenost osi Sipky
od okraja prislusného jazdného pruhu nesmie byt mensia ako 500 mm. Vzdialenost' P preto moze
byt aj vacsia alebo mensia ako je vzdialenost' osi jazdnych pruhov. Maximalna pripustna vodorovna
vzdialenost medzi osami dvojice susednych Sipok je 6500 mm.

Vodorovné vzdialenosti medzi osami jednotlivych dvojic susednych Sipok na jednej znacke su
rovnaké a zodpovedaju hodnote ,P*.

To rovnako plati aj pre dvojice susednych Sipok naprie€ viacerymi znackami umiestnenymi
v jednom prieénom reze, avSak vodorovné vzdialenosti medzi osami krajnych Sipok susednych
znadiek mozno z priestorovych dévodov skrétit alebo prediZit o najviac 50 % voéi zakladnej zvolenej
hodnote jednotky ,P*.

3.3.6.3 Kompenzacie

V niektorych pripadoch je za uelom potladenia vizualnych klamov potrebné pri navrhu znacky
vykonat kompenzacie oproti zakladnému navrhovému vzoru. Kompenzacie sa vykonavaju s ohfadom
na konkrétnu situaciu nasledovne:

e pridanim kompenzacnej medzery 0,5 E az 1 E nad ciefovy blok, ktorého najvyssi ciel
obsahuje verzalku s diakritikou (napr. Zilina, Banska Stiavnica, Cierne Kragany apod.) a
tento cielovy blok sa vizualne nachadza pod hornym okrajom znacky vo vzdialenosti do
7 E alebo pod farebnou vlozkou; alt. posunom takéhoto cielového bloku o 0,5 E nadol,

e vertikdlnym posunom ciefa obsahujuceho verzalky s diakritikou o0 0,5 E nadol, ak sa
nachadza vnutri ciefového bloku,

obsahuje viacero znakov g, j, p, g alebo y, pri€¢om sa tento cielovy blok vizualne nachadza
nad spodnym okrajom znacky vo vzdialenosti do 7 E alebo nad farebnou vlozkou,
pripadne blizko nad inym vyraznym informaénym prvkom (napr. €islom cestného tahu),

o vertikdlnym posunom ciela obsahujuceho viacero znakov g, j, p, q alebo y 0 0,5 E nahor,
ak sa nachadza vnutri ciefového bloku,

e zvacSenim vertikalnej medzery medzi riadkami cielového bloku s nizSou vy3Skou, ak su
vedla seba umiestnené cielové bloky s vyznamne odliSnymi vySkami (typicky 2-riadkovy
a 4-riadkovy cielovy blok vedla seba); zvacsenie je 0 25 % az 50 % (t. j. na 5 E az 6 E),

e ak zasady alebo navrhové vzory pre danu znacku zvacsuju rastrovu vzdialenost’ (pozri
3.3.6.4) nad a pod cielovym blokom o 0,5 E (spravidla v pripade portalovych znaciek),
namiesto pridania kompenzaénej medzery nad alebo pod cielovy blok sa cely cielovy blok
posunie o 0,5 E nadol alebo nahor (t.]. rastrové vzdialenosti nad/pod ciefovym blokom
zmenia z typicky 5,5 E/ 4,5 Ena 6 E/ 4 E pri posune nadol, resp. na 5 E /5 E pri posune
nahor).

3.3.6.4 Uprava na rastrovy rozmer

Vytvorenim zakladného navrhu znacky podlfa osobitnych TP alebo podfa [T7] sa zisti
navrhovy rozmer znacky, ktory sa pre vyrobné ucely upravuje na rastrovy rozmer. Rastrovy rozmer
znacky je rozmer, pri ktorom su vyska a Sirka znacky presnym nasobkom hodnoty 100 mm (tzv.
rastrovy modul). Pri Uprave sa postupuje nasledovne:

e ak je prislusny navrhovy rozmer nasobkom rastrového modulu, neupravuje sa,

e ak je rozdiel medzi navrhovym rozmerom a najblizS§im nizSim nasobkom rastrového
modulu < 30 % rastrového modulu, zmen$i sa rozmer na najbliz8i niz8i nasobok
rastrového modulu, avSak len za predpokladu, Ze to je mozZné vykonat podfa odseku
nizsie pod odrazkami,

e ak nie su splnené podmienky podla predchadzajucej odrazky, zvacsi sa rozmer na
najblizsi vys$si nasobok rastrového modulu.

Samotnéa Uprava sa vykonava predizenim alebo skratenim vzdialenosti, ktoré su v zasadach
navrhu danej znacky, resp. v navrhovom vzore vymedzené ako rastrové vzdialenosti. Ak su
definované dve rastrové vzdialenosti, rozdiel medzi navrhovym a rastrovym rozmerom sa rozloZi
rovnomerne medzi obe rastrové vzdialenosti tak, Ze polovica tohto rozdielu sa pripo€ita k / odpocita
od oboch rastrovych vzdialenosti; hodnoty mozno zaokruhlit na celé milimetre tak, Ze sa jedna
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zaokruhli nadol a druha nahor na celé milimetre tak, aby sucet oboch hodnét zodpovedal celkovej
hodnote oboch rastrovych vzdialenosti (napr. ak sa rozdeluje hodnota 65 mm, mozno tuto rozdelit na
32 mm a 33 mm namiesto dva krat 32,5 mm). ZmenSit rozmer na najbliz8i nizZSi nasobok rastrového
modulu je pripustné iba v pripade, ak tym neddjde k skrateniu Ziadnej z rastrovych vzdialenosti o viac
ako 15 %.

V pripade znaciek v tuneloch alebo v inych lokalitich s objektivnymi priestorovymi
obmedzeniami mozno od Upravy na rastrovy rozmer upustit alebo pouzit mensi rastrovy modul.

V pripade Sipovych smernikov plnia ulohy rastrového modulu v horizontdlnom smere
pripustné Sirky preddefinovanych rozmerovych formatov; Sirkovy rastrovy modul Sipovych smernikov
je tak 250 mm (preddefinované formaty maju vzdy Sirku, ktora je nasobkom 250 mm).

3.3.6.5 Vzajomné dorovnanie vysky alebo Sirky spoloéne umiestnenych znaciek

Ak sa umiestriuje na spolo&nu nosnu konstrukciu (napr. portal) viac znacliek s variabilnymi
rozmermi, upravia sa ich rastrové rozmery na vyrobné rozmery nasledovne:

e pri umiestneni vedla vozovky musia mat nad sebou umiestnené znacky rovnaku Sirku,
ktora sa prispésobuje znacke s najvacsou rastrovou Sirkou,

e pri umiestneni nad vozovkou musia mat' vedla seba umiestnené znacky rovnaku vysku,
ktora sa prispbsobuje znacCke s najvacsou rastrovou vyskou,

e pri umiestneni dvojice znaciek na dvojramenny stoziar (T-stoziar) alebo pri vyobrazeni
dvojice znacliek vedla seba na spolo¢nej podkladovej doske so spoloénym kontrastnym
pruzkom pripadne lemom, musia mat obe rovnaku vysku; Sirky oboch znaciek sa mdzu
liSit, avSak Sirka uzSej z dvojice znaciek nesmie byt mensSia ako 75 % Sirky SirSej znacky.

Pri vzajomnom zarovnavani vysky a/alebo Sirky znaciek sa postupuje analogicky ako pri

Uprave na rastrovy rozmer s tym rozdielom, Ze rozmery sa v tomto pripade mdzu iba zva¢Sovat.

3.3.6.6 Umiestnenie viacerych znadiek na spoloénu podkladovu dosku

Viacero smerovych znacCiek, ktoré sa umiestriuju spoloéne nad sebou alebo vedla seba, sa
okrem nizSie uvedenych vynimiek vyobrazuje na spolo¢nej podkladovej doske.
Pri ich vyobrazovani sa postupuje nasledovne:

e ak maju vSetky znacky zakladnu plochy tmavej farby, vyobrazia sa tak, ze kazda dvojica
susednych znaciek ma spolo€ny kontrastny pruzok,

e ak maju vSetky znacky zakladnu plochy svetlej farby, vyobrazia sa tak, Ze kazda dvojica
susednych znaciek ma spolo¢ny lem; kontrastny prizok sa medzi zna¢kami nenachadza,

e ak sa kombinuju znac¢ky so zakladnymi plochami tmavych a svetlych farieb, nevyobrazia
sa na spolo¢nej podkladovej doske, ale kazda znacka na samostatnej podkladovej doske.

Ak su znacky umiestnené nad sebou, vyobrazenie na spolo¢nej podkladovej doske sa podla
miestnych podmienok a potrieb mdze, ale nemusi pouzit.

Ak su znacky umiestnené vedla seba, vyobrazia sa na spolo¢nej podkladovej doske, ak tomu
nebrania iné zasady alebo okolnosti.

Zasadne sa na spolo¢nej podkladovej doske nevyobrazuju:

1. pruhovo orientované znaCky — oddelenie znadiek v tomto pripade vizualne separuje rézne
smery jazdy, ktoré nemaju spoloény jazdny pruh,

2. znaCky umiestiiované na T-stoZiaroch — oddelenie znaliek vizudlne zvyrazfiuje smery
jazdy okolo deliaceho ostrov€eka, ku ktorym sa prislusné znacky vztahuju.
3.4  Pismo atexty
3.4.1 Druhy pisma

3.4.1.1 Nepremenné a spojité premenné zvislé dopravné znacky

Druhy pisma na nepremennych a spojitych premennych ZDZ uvadza tabulka 29.

VySka pisma na znackach s pevnymi rozmermi je ur€ena v [T7] na zodpovedajucich
vzorovych listoch a v €l. 3.4.5.

Vyska pisma na znackach s variabilnymi rozmermi sa uréuje podla 3.3.2.
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Tabulka 29: Druhy pisma na nepremennych a spojitych premennych ZDZ

Druh textu Abeceda Normalne pismo Uzke pismo
Tern Regular Tern Narrow
zakladny text latinka Ade
efg Abadefg
Tern ltalic Tern Narrow Slanted *
latinka
ekvivalent zdkladného Adeefg AdeEfg
textu v jazyku - : "
narodnostnej mensiny t Neue Frutiger Regular * Neue Frutiger Regular Condensed
cyrilika
AOBroex ABBroex
TNazov uvedeny na Z 307 a Z 308 sa povazuje za zakladny.
* Pismo Tern Narrow Slanted je odvodené z pisma Narrow naklonenim znakov o 10° doprava.
* Pisma Neue Frutiger obsahuju znaky cyriliky vo vydaniach Cyrillic, Paneuropean a World.

Kde je to mozné, preferuje sa pouzivanie normalneho rezu pisma (Tern Regular, Tern ltalic,
resp. Neue Frutiger Regular). Uzky rez pisma sa smie pouzivat iba v nevyhnutnom rozsahu pri
nedostatku miesta alebo ak je to Ucelné z hladiska vzajomného zarovnania réznych informaénych
prvkov znacCky. Na znaCkach s pevnymi rozmermi sa normalny auzky rez pisma spravidla
nekombinuju, na znackach s variabilnymi rozmermi je kombinacia rezov pripustna.

Medzery medzi znakmi su ur€ené metrikou prislusného pisma. Pri nedostatku miesta sa smu
medzery medzi znakmi rovnomerne zredukovat o najviac 15 %. Deformovanie (zuZovanie,
rozSirovanie...) znakov v horizontalnej alebo vertikalnej rovine je nepripustné.

3.4.1.2 Nespojité premenné dopravné znacky

Druhy pisma na nespojitych premennych zvislych dopravnych znackach vyhotovenych z
matice diéd s vySkou minimalne 20 pixelov a so Sirkou minimalne 96 pixelov uvadza tabulka 30; pri
vySke menej ako 20 pixelov alebo Sirke menej ako 96 pixelov sa texty vyobrazuju vo vhodnom pisme
prispdsobenom konStrukcii danej znacky. V pripade znadiek s viacerymi riadkami textu sa podmienka
vysky do 20 pixelov vztahuje k riadku textu.154

Tabulka 30: Druhy pisma na nespojitych premennych ZDZ

Matica vysky 20 pixelov

Matica vysky 24 pixelov

Matica vysky 31 (32) pixelov

TernVMS 20

Abcdefg

TernVMS 24

Abcdefg

TernVMS 31

Abodefg

VysSka pisma (t. . rozte€ pixelov v nadvaznosti na celkovy poCet pixelov v matici) sa uréuje
podfa 3.2.6.1. Medzery medzi znakmi sa smu redukovat o 1 pixel.

Ak si to vyzaduje rozsah alebo druh poskytovanych informacii na prislusnej PDZ, mozno
vynimo€ne pouzit vhodné iné, najma zuzené pismo namiesto vySSie stanovenych pisiem aj na
znackach, ktorych rozmery presahuju uvedené limity.

154 Napr. dvojriadkové informacéna PDZ s vyskou riadku 18 px a medzerou 4 px medzi riadkami méa sice celkovi vysku 40
pixelov, avSak v tomto pripade sa uplatni moznost’ pouZzit iné vhodné pismo vzhladom na to, Ze kazdy riadok méze (s ohladom
na medzeru medzi riadkami) vyuZit menej ako 20 pixelov.
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3.4.2 Zasady pouzivania textov

3.4.2.1 Rozsah textu

Na dopravnych znaCkach sa pouziva najmenSie moZzné mnozstvo textu, ktoré je nevyhnutné
na zrozumitelné ustanovenie prislusnej regulacie alebo vyjadrenie prislusnej vystrahy alebo
informacie. Pokial je to mozné, opakovane sa pouzivaju tie isté frazy a vzory na vyjadrenie rovnakej
vystrahy, regulacie alebo informacie; prednostne sa pouzivaju formulacie podla [Z19], formulacie
stanovené v 3.10 a vzory textov dodatkovych tabuliek ustanovenych v [T7].

3.4.2.2 Jazyk a gramatika

Texty sa uvadzaju v statnom jazyku, s vynimkou nazvov zahraniCnych ciefov, ktoré sa
v zmysle [Z20] uvadzaju uradnom v jazyku $tatu, na ktorého Uzemi lezia (napr. ,Bfeclav®, ,Wien®,
,Gyor*, Stary Sgcz”, ,Uzhhorod®) a vynimkou textov podla 3.4.2.3 a 3.4.2.4. Nazvy cielov na Ukrajine
sa prepisuju do latinky pouzitim ukrajinskej uradnej transliteracie tak, ako je kodifikovana
v dokumentoch Organizacie spojenych narodov.

Texty v Statnom jazyku sa uvadzaju v sulade s pravidlami slovenského pravopisu. Vzhladom
na to, Ze texty na dopravnych znalkach obvykle netvoria celé vety, zalinaju sa frazy malymi
pismenami okrem pripadov, ked sa zacinaju vlastnym menom.

Nazvy ciefov sa zaCinaju vzdy velkym pismenom, nakolko nazov ciela je vlastnym menom aj
v pripade, ak nejde o geograficky nazov (napr. Centrum, Radnica...). V pripade dvoj¢lennych nazvov
v tvare ciel-podciel (napr. Nitra-Centrum) sa velkymi pismenami zacinaju oba nazvy.

Uvadzat' text alebo jeho &ast vyluCne velkymi pismenami sa smie iba v pripade, ak ide o
vSeobecne znamu skratku (napr. ,STK®, ,Most SNP*) alebo o oznacenie ur¢ené pravidlami cestne;j
premavky (napr. ,BUS®, ,TAXI).

3.4.2.3 Texty v inom ako Statnom jazyku

Ustanovenia tohto ¢lanku sa nevztahuju na nazvy cieflov.

Texty vinom ako $tatnom jazyku sa na zvislych dopravnych znackach pouzivaju v rozsahu,
v ktorom to pozaduje alebo povoluje platna legislativa. Text vinom ako Stathom jazyku sa
uvadza pod textom v Stathom jazyku, prip. vpravo od neho, priCom musi ist o vyznamovo €o
najpresnejsi (nie nevyhnutne doslovny) preklad textu v Statnom jazyku tak, aby tento preklad bol
v sulade s terminolégiou platnou v danom jazyku pre pravidla cestnej premavky a dopravné znacenie.
Texty vinom ako $tatnom jazyku sa uvadzaju v sulade s pravidlami pravopisu prislusného jazyka.

V jednom prie€nom reze sa smu na dopravnych znackach pouzit spolu najviac tri jazyky
(t. j. Statny jazyk a najviac dva iné jazyky ako Statny jazyk).

Text vinom ako Statnom jazyku sa musi uvadzat tak, aby jeho pouzitie nemalo negativny
vplyv na Ccitatefnost a zrozumitelnost dopravnej znacky alebo zostavy viacerych spolocne
umiestnenych dopravnych znaciek, najma nesmie neprimerane predlzovat’ ¢as potrebny na preditanie
a pochopenie dopravného znacenia. Vzhfadom na to sa musia texty v oboch, resp. vSetkych troch
jazykoch navrhovat &o najstru¢nejSie, su€asne v8ak bez straty zrozumitelnosti.

Vyska pisma pouZita pre text vinom ako Stathom jazyku nesmie byt vaésia ako vySka pisma
pouZita pre prislusny text v Statnom jazyku; pokial je to mozné, ma byt tato vyska rovnaka.

Na dodatkovych tabulkach sa musia dodrzat limity poctu riadkov definované v 3.10.1.2.

3.4.2.4 Uvadzanie informacii na dopravnych znac¢kach v jazyku narodnostnej mensiny

Na uUzemi obce podfa [Z4] § 2 ods. 1 (dalej len ,menSinova obec”) sa v sulade
s ustanoveniami uvedeného zakona uvadzaju napisy na dopravnych znackach popri Stdtnom jazyku aj
Vv jazyku narodnostnej mensiny. V zmysle [Z4] sa pojem ,obec* chape v zmysle zdkona o obecnom
zriadeni ([Z3]), preto Uzemie obce zahffia aj cesty nachadzajuce sa z hfadiska pravidiel cestnej
premavky mimo obce (vSetky katastralne uzemia danej obce).

1. V menSinovej obci sa musia sa uviest v jazyku narodnostnej mensiny nasledujuce texty:

a) Oznacenie obce alebo jej miestnej Casti sa tam, kde je umiestnena Z 305 Obec vzdy
uvadza aj v jazyku narodnostnej mensSiny, a to na Z 307 Oznacenie obce v jazyku
narodnostnej menSiny. Na Z 307 sa vyznaCi nazov obce alebo miestnej Casti
v podobe, v akej je uvedeny v [Z14], priom sa vynimocne smie z priestorovych
dovodov skratit. Ak miestna ¢ast menSinovej obce nie je uvedena v [Z14], vyznadi sa
miestne zauzivany nazov v jazyku narodnostnej menSiny v podobe uréenej organmi
miestnej samospravy. BlizSie ustanovenia o pouzivani Z 307 uvadza 3.9.2.1.
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b) Ustanovenia predchadzajuceho odseku sa rovnako vztahuju na pouzitie Z 308
Oznacenie konca obce v jazyku narodnostnej mensiny v polohe Z 306 Koniec obce.

c) Ak je vystrazna znaCka doplnena dodatkovou tabufkou Z 509, na ktorej je blizSie
Specifikovana povaha nebezpelenstva, uvedie sa na bezprostredne pod nfou
umiestnenej dodatkovej tabufke Z 509 povaha tohto nebezpeclenstva v jazyku
narodnostnej mensiny.

d) Z 344 Varovna tabula sa dopifia dodatkovou tabulkou Z 509 obsahujucou népis
Lprotismer* v zodpovedajicom vyzname v jazyku narodnostnej mensiny.

2. 'V mensinovej obci sa smu uviest v jazyku narodnostnej mensiny nasledujuce texty:

a) Ak je na Z 245 Povinné zastavenie vozidla uvedeny dévod zastavenia, tento sa smie
uviest na dodatkovej tabulke Z 509 v jazyku narodnostnej mensiny.

b) Nazov tunela uvedeny na Z 322 Tunel sa smie uviest aj v jazyku narodnostnej
mensiny, a to na dodatkovej tabulke Z 509.

¢) Nazvy uvedené na Z 340 Miestna navest sa smu uviest aj v jazyku narodnostnej
mensiny, pri€om sa uvadzaju priamo na danej znacke. Ak to z priestorovych dévodov
nie je mozné, smu sa tieto nazvy uviest na samostatnej Z 340.

d) Nazvy cielov na smerovych znackach sa smu uvadzat aj vjazyku narodnostnej
mensiny nasledovne:

i) vobci: na smerovych navestiach (Z 362 az Z368) akde tomu nebrania
priestorové obmedzenia aje to mozZné bez neprimeranych nakladov, aj na
smerovych predzvestiach (Z 360, Z 361),

i) mimo obce len na smerovych navestiach (Z 362 az Z 368), vynimocne tiez
v odbocujucom smere na smerovej predzvesti (Z 360, Z 361), ak sa obe znacky
nachadzaju na uzemi menSinovej obce,

iii) na dialnici len vynimo¢ne, a to v odbo¢ujucom smere na Z 373 Smerova navest
na dialnici; na inych znackach sa na dialnici nazov ciela v jazyku narodnostnej
mensiny neuvadza.

e) Na znackach Z 392 az Z 396 vyznacujucich obchadzku sa smu nazvy cielov uviest’ aj
Vv jazyku narodnostnej mensiny. Na Z 392 sa uvadzaju priamo na znacke, na Z 393 az
Z 396 sa uvadzaju bud priamo na danej znacke alebo na samostatnej znacke.

f) Akékolvek informacie textového charakteru uvedené na dodatkovej tabulke Z 509
Spresiiujuce informacie, bez ohladu na to, pod akou znackou je umiestnena, sa smu
uviest na bezprostredne pod fiou umiestnenej dodatkovej tabulke Z 509 v jazyku
narodnostnej mensiny.

3. Vjazyku nérodnostnej menSiny sa neuvadzaju napisy regulatného charakteru so
stanovenym vyznamom podfa legislativy (napr. napisy oznacujuce zdénovu znacku,
bicyklovi cestu, dodatkové tabulky s vynimkou Z 509, pojmy ,rezidenti, ,dopravna
obsluha“ atd.). V jazyku narodnostnej menSiny sa tiez neuvadzaju texty majuce charakter
symbolu (napr. STOP, TAXI, WC, LPG, BUS, Policia atd.).

Ak sa nazvy cielov na uzemi Slovenskej republiky uvadzaju aj v jazyku narodnostnej mensiny,
pouzije sa znenie zodpovedajuce gramatickému tvaru v danom jazyku, pri€om nazvy v ukrajinskom
a rusinskom jazyku sa uvadzaju v cyrilike (t.j. na rozdiel od zahrani€nych cielov sa neuplatiiuje
transliteracia).

Nazvy obci a miestnych €asti obci sa na inych znackach ako Z 307 Oznacenie obce v jazyku
narodnostnej mensiny smu uvadzat len v tych jazykoch narodnostnej menSiny, v ktorych je dana obec
alebo miestna &ast obce oznaend znackou Z 307, priom sa dany nazov uvedenie v rovnakej
podobe ako na Z 307, s pripadnym skratenim z priestorovych dévodov (ak to pravidla pravopisu
daného jazyka umoznuju).

Nazvy miestnych cielov sa uvadzaju v jazyku narodnostnej mensiny v kodifikovanej podobe,
kde je to mozné (napr. nazvy verejnych priestranstiev), inak v zauzivanej podobe. To sa primerane
vztahuje aj na nazvy turistickych cielov.

K vyznacovaniu textov v jazyku narodnostnej mensiny na dodatkovej tabulke Z 509 pozri tiez
[T7], ¢€l. 3.6.5.
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3.4.2.5 Skracovanie textov

Texty sa obvykle uvadzaju v uplnom tvare. Pri nedostatku miesta sa smu skracovat, avSak len
tak, aby skratenim nedo$lo k zamene vyznamu alebo k nezrozumitelnosti textu. Oznacenia okresov
pouzivané na evidenénych Cislach vozidiel, ani iné skratky, ktorych vyznam nie je vdeobecne znamy a
jednoznacne zrozumitelny, sa na dopravnych zna¢kach nesmu pouzivat.

Pri skracovani nazvov cielov sa skracuje ich rozvijajuca (privlastkova) cast. V pripade
nesidelnych nazvov sa prednostne skracuje ta Cast nazvu, ktora je druhovym oznacenim objektu
(napr. ,Ticha dolina“ — ,Ticha dol.“); to tiez plati pri sidelnych ciefoch, kde je rozliSujucou ¢astou nazvu
privlastok (napr. na rozliSenie obci ,Krafovicove Kracany“ a ,Kostolné KraCany“ sa prednostne
skracuje nazov ,Kradany“). V pripade viacerych privlastkovych Casti sa prednostne skracuje ta
privlastkova Cast, ktorej vyznam je kontextovo zrejmy z lokality, v ktorej je dopravna znacka
umiestnena (napr. na Spisi sa prednostne skracuje privlastok ,SpiSsky®).

Tabulka 31 predpisuje jednotné skracovanie niektorych ¢€asto pouzivanych priviastkov.
Prednostne sa pouzije zakladné skratenie a ak to nepostacuje, méze sa pouzit silné skratenie (ak je
definované). V tabulke su uvedené tvary privlastkov v muzskom rode, predpisané skracovanie sa
rovnako aplikuje aj na gramatické ekvivalenty v Zenskom a strednom rode.

Ostatné privlastky sa obvykle skracuju pouzitim prvej slabiky (napr. ,Modry Kamen* na ,Mod.
Kamen®) alebo, ak je to vhodné z hladiska pochopenia skratky, pouzitim prvej slabiky a prvého
pismena druhej slabiky (napr. ,HrnCiarske Zaluzany“ na ,Hrné. Zaluzany“). Ak ani to nepostacuje,
mozno skratit’ privlastok na jediné pismeno (napr. ,Sklabinsky Podzamok® na ,S. Podzamok®).

Z nazvu mozno vynechat doplnkovy privlastok na konci, ktorého vynechanim sa nestrati
jedine€nost nazvu ciefa v kontexte lokality, v ktorom je dopravna znacka umiestnena (napr. ,Vranov
nad Toplou“ na ,Vranov“, nakolko iné mesto alebo obec s tymto nazvom neexistuje). Privlastok
v tvare ,nad“ mozno skratit prostrednictvom lomky (napr. ,Nové Mesto n/V*); to neplati pre privlastky
.pod,* ,pri“ a podobne, ktoré sa skracuju zasadne prostrednictvom bodky (napr. ,Ivanka p. D.“).

Rozlisené nazvy miestnych cielov (napr. ,Trnava-Modranka“) sa prednostne skracuju
skratenim nazvu obce a iba ak to nepostacuje, aj skratenim nazvu miestneho ciela. Kompasové nazvy
(napr. ,Bratislava-Vychod®) sa skracuju skratenim nazvu obce; kompasovy pridomok sa nikdy
neskracuje. Pri rozliSenych nazvoch miestnych ciefoch a pri kompasovych nazvoch mozno nazov
obce skratit az na jediné pismeno (napr. ,T.-Modranka®, ,B.-Vychod®), avSak len v pripade, ak je
nazov obce uvedeny v plnom tvare na tej istej znacke alebo ak je nazov obce sucastou nazvu uzla i
vyjazdu, kde sa takyto ciel uvadza a su¢asne je dana obec vyznamnym mestom.

Tabulka 31: Skracovanie ¢asto pouzivanych privlastkov

Privlastok Zakladné Silné Privlastok Zakladné Silné
skratenie |skratenie skratenie |skratenie

Bansky Ban. B. Pohronsky Pohr. P.

Dolny Dol. D. PovaZsky Pov. P.
Dunajsky Dun. D. Rimavsky Rim. R.
Gemersky Gem. G. Slovensky Slov. SI. (prip. S.)
Hontiansky Hont. H. SpiSsky Sp. S.

Horny Hor. H. Sarigsky Sar. S.
Hronsky Hron. Hr. (prip. H.) Stary St. S.
Kysucky Kys. K. Svaty Sv. -
Liptovsky Lipt. L. Tekovsky Tek. T.

Maly M. - TurCiansky Turc. T.
Nitriansky Nitr. N. Velky Vel. V.

Nizny Niz. N. Vysny Vys. V.

Novy N. - Zahorsky Zah. Z.
Oravsky Orav. Or. (prip. O.) Zemplinsky Zempl. Z.
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3.5 Umiestnenie na ceste

3.5.1 Orientacia

Zvislé dopravné znacCky sa umiestriuju tak, aby ich ucastnici cestnej premavky, pre ktorych su
uréené, fahko a v€as spozorovali.

Minimalna vzdialenost v metroch, na ktoru musia byt znacky viditelné, ak rozhlfad na ne nie je
zakryty inym vozidlom alebo prekazkou v cestnej premavke, zavisi od jazdnej rychlosti uréenej podla
3.1.2 astanovuje ju tabulka 32, pricom v upokojenych premavkovych priestoroch platia polovicné
hodnoty. Tabufka 32 sa nevztahuje na znaCky umiestnené za odboCenim a na znacky regulujuce
statickil preméavku umiestnené pozdiZne s osou vozovky.

Tabulka 32: Vzdialenost, na ktord musia byt rozoznatelné znacky

o Vzdialenost’, z ktorej musia byt’' rozoznatel'né znaéky (m)
Jazdna rychlost’ vq (km/h) - — -
Vysoka rozoznatelnost’ Standardna rozoznatelnost’
vd < 50 =60 =30
50<va< 70 =75 =45
70 <vg <100 =90 =245
va 2 100 =120 =60

Vysoka rozoznatelnost sa pozaduje pre Z 101 az Z 312 s vynimkou Z 270 az Z 273 a pre dodatkové
tabulky pouzité s tymito zna¢kami. Pre ostatné znacky postacuje Standardna rozoznatelnost.

Ak nie je mozné dodrzat’ poziadavky na rozoznatelnost regulacnej znacky, musi sa pouzit aj
predbezna znacka; to nevylu€uje pouzitie predbeznej znacky aj v inych pripadoch.

Znacky nesmu obmedzovat rozhfad na cestu a jej blizke okolie, na iné znacky a na dopravné
zariadenia. Zvlastnu pozornost je treba venovat vhodnému umiestneniu kilometrovnikov, najma vo
vztahu k smerovym znackam.

Znacky sa orientuju priblizne kolmo na os vozovky a su vyobrazené voci smeru premavky, pre
ktory platia. Znacky smu byt mierne pootocené tak, aby boli viditelné aj z cesty, z ktorej sa odbocuje
na cestu, na ktorej su umiestnené, ak je to potrebné vzhladom na ich uc€el a neddjde tym k
vyznamnému obmedzeniu ich viditefnosti spredu. To plati najma pre znacky regulujuce zakaz vjazdu.
Pooto¢enie mdze byt tieZ potrebné v pripade znadiek umiestnenych v zakrutach s malym polomerom.

V krizovatkach, najmad kosouhlych, na vjazdoch z prilahlych nehnutelnosti ana
obdobnych miestach sa musia znacky orientovat’ tak, aby neboli viditelné pre tych uéastnikov
cestnej premavky, pre ktorych nie su uréené. Ak to nie je mozné, musia sa pouZit vhodné tienidla,
Stity alebo obdobné zariadenia. Takéto zariadenia sa podla potreby pouziju aj v pripade paralelne
veducich ciest, ak by nepravne pochopenie toho, pre ktorych uc€astnikov cestnej premavky je dana
znacka ur€ena, mohlo viest k ohrozeniu bezpecnosti cestnej premavky.

Znacku regulujuce statickl premavku, na ktorych sa vyznaluje smer ich platnosti bielou
vodorovnou $ipkou alebo $ipkami, 155 musia byt orientované pozdizne alebo $ikmo vodi osi vozovky
(pri Sikmej orientacii je ich uhol voéi osi vozovky cca 50 gon). Ostatné znacky regulujuce staticku
premavku musia byt orientované priblizne kolmo na os vozovky, s pripadnym miernym pooto€enim
ako je uvedené vyssie.

3.5.2 Poloha voéi premavkovému priestoru

Podkladové dosky anosi¢e prizemnych dopravnych znadiek sa umiestiuju do
nepremavkového priestoru, prip. na chodnik a nesmu zasahovat do premavkového priestoru pre
vozidla. Vodorovna vzdialenost hrany podkladovej dosky alebo nosiCa od okraja premavkového
priestoru pre vozidla vratane bicyklov je:

e vobci>0,5m, pri priestorovych obmedzeniach vynimoc¢ne > 0,3 m,

e mimo obce ana dialnici >1,5m; v pripade smerovych znaliek sa pri priestorovych
obmedzeniach vynimoc&ne pripusta > 1,0 m.

155 [Z19] Priloha &. 3, ¢ast Il, bod 44, odseky 4 a 5
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Podkladové dosky a nosi¢e doCasnych ZDZ v priestore pracoviska na ceste sa smu umiestnit
na vozovke, ak nezasahuju do premavkového priestoru vymedzeného vodorovnym znaenim a/alebo
vodiacimi dopravnymi zariadeniami.

Minimalnu vySku spodnej hrany podkladovej dosky zvislej dopravnej znacky nad udrovriou
vozovky (chodnika, cesticky pre cyklistov atd.) uruje tabufka 33; pri viacerych spolo¢ne

Odchylne od tejto tabufky plati, ze:

e spodna hrana podkladovej dosky docasnej ZDZ v priestore pracoviska umiestnenej na
vozovke smie byt vo vySke >1,0 m,

e spodna hrana podkladovej dosky Z 152 Navest pred priecestim a Z 153 Vystrazny kriz,
prip. dodatkovej tabulke k Z 153 sa nachadza vo vyske cca 1,0 m,

e spodna hrana podkladovej dosky Z 355 Kilometrovnik sa nachadza vo vysSke cca 0,6 m
a ak je tato znacka umiestnena na zvodidle, vo vySke 0,1 m az 0,2 m nad zvodidlom.

Tabulka 33: Minimalna vySka spodnej hrany ZDZ (m)

Lokalita Smerové znacky Ostatné znacky
nad vozovkou 50 4,5
nad peSou alebo cyklistickou infrastruktdrou 2,4 2,2
v deliacom ostrov€eku prizemne 1,0 0,6
pod navestidlom svetelnej signalizacie prizemne - 15
iné prizemné umiestnenie — v obci 20 2,0
iné prizemné umiestnenie — mimo obce a na dialnici 15 2,0

Ak na to nie su zvlastne dévody, neumiestiiuju sa znacky do vySky vySSej ako stanovena
minimalna vyska. V pripade smerovych znaliek v obci v krizovatke v8ak modze byt stanovend
minimalna vysSka nedostatona vzhladom na rozhladové pomery a spravidla je potrebné dodrzat
vySku aspon 2,5 m. Do Uvahy tiez treba brat rozhlad vodi¢ov nakladnych vozidiel.

Minimalna pozadovana vyska nad vozovkou smie byt v konkrétnych pripadoch vySSia na
zaklade poziadaviek inych predpisov; v pripade znaciek umiestnenych na portali je potrebné brat do
uvahy tieZz poziadavky technickych noriem na mimoriadne zataZenie. Naopak, v lokalitach
s obmedzenou podjazdnou vy8kou smu byt znacky nad vozovkou umiestnené aj niZzSie ako uvadza
tabulka 33, nie vSak niZSie ako spodna hrana prekaZzky obmedzujucej podjazdnu vysku.

Maximalna vyska spodnej hrany podkladovej dosky znacky umiestnenej nad vozovkou je
vySka sa smie prekrocit, ak sa nad vozovkou nachadza trolejové vedenie alebo obdobna prekazka
neumoznujuca dodrzanie uvedenej vySky. Pri vyznamnom prekro¢eni uvedenej vySky je potrebné
pouzit mimoriadne zvac¢sené rozmery (znacky s pevnymi rozmermi) alebo zvacSenie zakladnej vysky
pisma (znacky s variabilnymi rozmermi) — podrobnosti pozri v 3.2.2.2 a 3.3.2.6.

Nosi¢e ZDZ umiestnenych na chodniku sa musia umiestfiovat’ tak, aby ¢o najmenej prekazali
chodcom. V blizkom okoli zakladu nosi¢a takto umiestnenej znacky sa pokial moZzno nema nachadzat
dlaZzba chodnika, ale travnata plocha &i inak od dlaZzby chodnika odliSena plocha, ktoru chodec lahko
spozoruje, pricom tato ma byt oddelena od dlazby vhodnou obrubou a ma zaberat' plochu minimélne
0,25 m?, optimalne aspori 0,50 m2,

Zaklady a zvislé Casti nosnych konstrukcii vySkovo umiestnenych znaciek sa umiesthuju
vyluéne v nepremavkovom priestore, priCom minimalna pripustna vzdialenost k najblizSiemu
premavkovému priestoru vratane chodnika je 1,0 m.

3.5.3 Pozdizne vzdialenosti medzi znaékami

ZnaCky sa musia umiestfiovat v dostatoénych vzajomnych vzdialenostiach tak, aby ich
uCastnici cestnej premavky stihli v€as zaregistrovat, precitat a pochopit’ a si€asne aby tieto znacky
neodputavali pozornost vodi¢a od sledovania situacie v premavke viac ako je nevyhnutné.

Poziadavky na minimalne vzajomné vzdialenosti medzi znaCkami v zavislosti od jazdnej
rychlosti uréuje tabulka 34.
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Tabulka 34: Vzajomna pozdizna vzdialenost medzi znackami

o Pozdizna vzdialenost’ medzi znaékami (m)
Jazdna rychlost’ vy (km/h) - — - -
Smerové znacky Ostatné znacky
Vd < 50 225 215
50=<va< 70 240 225
70 <va <100 275 250
Va = 100 2 150 2100

Pokial to nie je nevyhnutné, nemali by sa znacky umiestiiovat v minimalnych pripustnych
vzdialenostiach: za beznych okolnosti maju byt vzdialenosti medzi znackami aspon 2-nasobné oproti
vy$Sie stanovenym minimam, obzvlast v pripade znaciek, pre ktoré sa podla 3.5.1 pozaduje vysoka
rozoznatelnost.

V krizovatke a vjej bezprostrednom okoli sa v pripade nevyhnutnosti smu vzajomné
vzdialenosti medzi znackami primerane skratit’ oproti hodnotam stanovenym vyssie.

Jednotlivé znac¢ky sa nesmu z pohlPadu Gc¢astnikov cestnej premavky vzajomne vizualne
prekryvat’.

Stanovené minima sa nevztahuju na vzdialenost kilometrovnikov a znadiek pre staticku
premavku umiestnenych $ikmo na os vozovky alebo pozdizne s osou vozovky, k inym znagkam
a vzajomne medzi nimi, za predpokladu dodrzania poziadavky vzajomného vizualneho neprekryvania
podla predchadzajuceho odseku.

3.5.4 Umiestnenie v prie€nom reze

ZnacCky sa umiestfiuju vpravo od vozovky. Ak je to v danom pripade uc¢elné, smie sa znacka
namiesto toho umiestnit vfavo od vozovky alebo nad vozovkou.

Pri umiestneni regula¢nej znacky nad vozovkou sa musi dbat na to, aby nedo$lo k zamene so
znackou platnou len pre vyznaceny jazdny pruh podla 3.5.6: ak ma takato znacka platit pre celu Sirku
vozovky, musi sa umiestnit bud medzi vyznagenymi jazdnymi pruhmi (. j. nad pozdiZznou vodorovnou
Ciarou) alebo nad krajnicou alebo sa musi opakovat nad vSetkymi jazdnymi pruhmi v danom smere
premavky.

3.5.5 Opakovanie znaciek v prie€hom reze

Ak je to vdanom pripade Uu€elné, najmd na smerovo rozdelenych cestach a pri
nedostatoénych rozhladovych podmienkach, smie sa znacka v prie€nom reze opakovat umiestnenim
aj po lavej strane vozovky a/alebo nad vozovkou.

Pri opakovani regulaénej znacky nad vozovkou sa musi dbat’ na to, aby nedoSlo k zdmene so
znackou platnou len pre vyznaceny pruh podla 3.5.6.

3.5.6 Obmedzenie platnosti regulacii len na vyznaéeny jazdny pruh alebo pruhy

Ak ma regulacia vyplyvajuca z regulaénej znacky platit’ len pre urcity vyznadeny jazdny pruh
alebo pruhy, umiestiiuje sa takato znacka nad vozovkou priblizne v osi zodpovedajuceho jazdného
pruhu. Ako regula&né znacky platné len pre vyznaceny jazdny pruh sa smu pouZit vyluéne:

Z 224 Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu a zodpovedajuci variant Z 225,
zakazy vjazdu: Z 231 az Z 244,

Z 253 Najvyssia dovolena rychlost a Z 263 Koniec najvySSej dovolenej rychlosti,
vynimoc€ne zakazy predchadzania: Z 254, Z 255, Z 264, Z 265,

Z 267 Koniec viacerych zakazov.

ok

Pre iné znacky je obmedzenie ich platnosti na vyznaeny jazdny pruh nepripustné.

V pripade doCasného pouZitia v priestore prac na ceste sa namiesto umiestenia regulaénej
znacky nad vyznadenym jazdnymi pruhom mézZe takato regulacia vyznacit vlozenim zodpovedajlcej
regulaénej znacky do pruhovej znacky

VloZenie regulaénej znacky do pruhovej znatky mozno pouZit tieZz ako trvald dpravu, ak by
umiestnenie znacCiek nad vozovkou bolo vztahom na mieste pomery prili§ finanéne nakladné
a sucasne plati:
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1. vdanom Uuseku su najviac 2 jazdné pruhy v danom smere premavky alebo ide o
pomerne kratky Usek, v ktorom je pocet jazdnych pruhov zvySeny na 3 (napr. v stdpani),

2. mimo obce je znacka opakovana aj po lavej strane vozovky, pricom ak ide o smerovo
nerozdelenu cestu, nachadza sa v opatnom smere premavky len 1 jazdny pruh; od
opakovania po lavej strane vozovky v3ak mozno upustit, ak sa regulacia vztahuje len
k pravému jazdnému pruhu.

Do pruhovych znadiek sa nesmie vkladat Z 224 a zodpovedajuci variant Z 225.
3.5.7 Pozdizne umiestnenie

3.5.7.1 Vystrazné znacky
Ak nie je pre konkrétnu znacku ur€ené inak, umiestfiuju sa vystrazné znacky:

e vobci bezprostredne pred nebezpecenstvom, na ktoré upozoriuju, vynimoéne do 50 m
pred tymto miestom,

e mimo obce vo vzdialenosti 150 m az 250 m pred nebezpecenstvom, na ktoré upozorfiuju;
na dialnici a na cestach s jazdnou rychlostou > 100 km/h sa tato vzdialenost méze zvysit.

Ak je potrebné vystraznu znacku umiestnit vo vzdialenosti podstatne dlhSej ako je uvedené
vysSie, doplni sa dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost. To neplati pre priecestné vystrazné znacky
(pozri 3.7.2). Z 501 sa tiez spravidla nepouzije v pripadoch, kedy poloha nebezpecenstva nie je
presne zndma alebo sa v ase meni (napr. koldna, prace na ceste vykonavané za jazdy a pod.).

Pri useku platnosti dlh§om ako 250 m v obci, 1000 m mimo obce a 2000 m na dialnici sa
vystrazné znacky spravidla doplnia dodatkovou tabulkou Z 502 Dizka useku. Z 502 sa spravidla
nepouzije, ak dizka nebezpe&ného Useku nie je presne znama alebo sa v ¢ase meni.

3.5.7.2 Regulaéné znacky
Regulaéné znacky sa v zavislosti od miesta ich platnosti umiestfiuju nasledovne:

1. znacky s bodovou platnostou:

a) o davani prednosti v jazde (Ciselny rozsah 200 — 209),

b) o smere jazdy (Ciselny rozsah 210 — 219),

c) o0 zakaze vjazdu (Ciselny rozsah 230 — 249 okrem Z 248, Z 249), ak platia pre celu
Sirku vozovky v danom smere premavky,

sa umiestfiuju na mieste, kde maju platit (zna¢ky o zakaze vjazdu), resp. v bezprostrednej
blizkosti miesta, kde maju platit' (ostatné),

2. znacky s liniovou platnost’ou:

a) o Specialnych cestickach alebo pruhoch (€iselny rozsah 220 — 229),

b) o0 zakaze vjazdu (Ciselny rozsah 230 — 249 okrem Z 248, Z 249), ak platia len pre
niektory jazdny pruh alebo jazdné pruhy v danom smere premavky,

c) o spobsobe jazdy (Ciselny rozsah 250 — 269 okrem Z 268, Z 269),

d) o statickej doprave (Ciselny rozsah 270 — 279 okrem Z 275 az Z 278),

e) o jazde po krajnici (Ciselny rozsah 280 — 289)

sa umiestriuju tak, Ze znacky ustanovujuce regulaciu sa nachadzaju na mieste, od ktorého
ma prisludna regulacia platit a znacky ukon&ujuce regulaciu sa nachadzaju na mieste, po
ktoré ma prislu$na regulacia platit’, 156

3. znacky so zénovou platnost’ou:

a) oznacujuce zaCiatok a koniec nizkoemisnej zony (Z 248, Z 249), zény najvyssej
dovolenej rychlosti (Z 268, Z 269), zoény zakazu statia (Z 275, Z 276) a parkovacej
zény (Z 277, Z 278)

sa umiestnuju na hraniciach zény, priom na vjazde do zény sa nachadzaju znacky
oznacdujuce zaCiatok zény a na vyjazde zo zény znacky oznacujuce koniec zony.

156 Nie kazda liniova regulacia je ukoncena znackou: napr. regulacie vyplyvajice zo Z 272 koncia 5 metrov pred hranicou
nasledujucej krizovatky, ak nie su skér ukon¢ené znackou. Rovnako tak platnost regulacie zanika tam, kde cesta konci.
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Pokial ide o vymedzenie useku platnosti regulacii vyplyvajucich zo znaciek s liniovou
platnostou, je dana platnou legislativou nasledovne:*57

e vo vSeobecnosti platia znacky pre ten smer premavky, proti ktorému su orientované,

e regulacia vyplyvajuca z regulacnej znacky plati pre celu Sirku vozovky, okrem pripadov
znaciek nad vyznacenymi jazdnymi pruhmi alebo vyobrazenymi na pruhovej znacCke, ktoré
platia len v zodpovedajicom jazdnom pruhu alebo pruhoch,

e regulacia vyplyvajuca z regulacnej znagky s liniovou platnostou plati po znacku, ktora jej
platnostou ukon&uje; ak vS8ak ma platit tato regulacia aj za krizovatkou, legislativa
vyZaduje opakovanie danej znaCky vo vhodnej vzdialenosti za krizovatkou a ak naopak
nema platit aj za krizovatkou, legislativa vyzaduje umiestnenie znacky ukoncujicej
platnost’ danej regulacie vo vhodnej vzdialenosti za krizovatkou,

e vynimkami z predchadzajuceho bodu su regulacné znacky umiestnené spolu s vystraznou
znackou, ktorych platnost koné&i najdalej 100 m za miestom, kde zjavne pominulo dané
nebezpecenstvo a regulacné znacky umiestnené na vozidle (napr. spravcu cesty), ktorych
platnost’ kon¢i najdalej 100 m za tymto vozidlom, resp. poslednym vozidlom skupiny (to
plati vSeobecne pre vSetky zvislé znacky).

Z uvedeného vyplyva, zZe liniové regulacie platia len v jednom smere premavky a len na danej
vozovke, pricom za krizovatkou sa musi regulacia bud zopakovat alebo ukoncit. Platnost liniovej
regulacie implicitne (teda bez pouzitia dopravnej znacky) zanika po odboc€eni alebo oto¢eni a tam, kde
dana vozovka konci; v pripade regulacii platnych len pre vyznaeny jazdny pruh alebo pruhy tiez tam,
kde dany pruh alebo pruhy koncia. Implicitne tiez koncCi platnost Specificky ustanovenych regulacii
podla poslednej odrazky vysSie.

Spdsob vyznacovania liniovych regulacii v zmysle tychto zasad demonstruje obrazok 33. Tato
platnost plati bez ohfadu na spdsob uréenia prednosti v jazde v jednotlivych krizovatkach.

na ¢erveno vyznacenych Usekoch a smeroch plati dana regulacia, na ¢ierno vyznacenych neplati

Obrazok 33: Platnost liniovych regulacii

V pripade kruhového objazdu vodi¢ vzdy odbocluje: za kruhovym objazdom sa preto pripadné
ukonc&enie platnosti liniovej regulacie nevyznacuije.

Ak sa ma ukondit platnost najvy$sej dovolenej rychlosti vy$Sej ako vSeobecné obmedzenie
(napr. 70 km/h v obci), ukonCuje sa Z 263 Koniec najvy$sej dovolenej rychlosti, nie Z 253 s hodnotou
vSeobecného obmedzenia. Neodporuca sa pouzivat na tento ucel Z 267 Koniec viacerych zakazov.

Pokial ide o platnost zénovych regulacii, tie na rozdiel od regulacii liniovych platia:

e pre oba smery premavky (teda aj po otoceni),
e na vSetkych cestach zény (teda aj mimo vozovky, aj po odboceni),
e vZdy aZ po znacku, ktora ich ukonéuje: neexistuje implicitné ukon&enie.

Predbezné regulatné znacCky sa nachadzaju v primeranej vzdialenosti:

1. pred zodpovedajucou regulaénou znackou, priom su doplnené Z 501 Vzdialenost alebo
2. pred odbogenim, za ktorym sa (v odbolujucom smere) nachadza zodpovedajuca
regulaéna znacka, pricom su doplnené Z 503 Smerova Sipka.

V pripade, ak predbeZna znacka umiestnena pred kruhovym objazdom upozorfiuje na znacku
umiestnenu za kruhovym objazdom, postupuje sa vzdy podfa bodu 2 (dodatkova tabulka Z 503
Smerova Sipka), nakolko pri jazde cez kruhovy objazd vodi¢ vzdy odbocCuje, a to aj v pripade, ked
jeho trasa vedie v kone¢nom dosledku v ,priamom® smere cez kruhovy objazd.

157 Pozri [219] § 3ods. Ta2,§80ds. 2, 5a6
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3.5.7.3 Informaéné znacky

Ak nie je pre konkrétnu znacku urcéené inak, informacné znacky sa umiestfiujiu na miesto
alebo v bezprostrednej blizkosti miesta, ku ktorému sa vztahuju a ak ide o miesto liniového,
prip. ploSného charakteru, na zaciatku takéhoto Useku, resp. na vjazde do takéhoto Uzemia.

Ak je to v danom pripade ucelné, smu sa umiestnovat predbezné informacéné znacky; tieto su
doplnené dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost alebo Z 503 Smerova Sipka. Informacné znacky,
ktoré maju predbezny charakter (napr. Z 360 Smerova predzvest), sa dodatkovymi tabulkami Z 501,
resp. Z 503 nedopifiaju. Niektoré informa&né znacky, najma navesti, sa smu pouzit ako predbezné
bez umiestnenia samotnej znacky na miesto, ku ktorému sa vztahuju,58 pozri 3.9.

Znacky o prednosti v jazde maju Specifické umiestnenie, pozri 3.9.1.1 a nasledujuce.

ZnaCky o cestach s osobitnymi pravidlami svynimkou Z321 Jednosmernd cesta
a Z 322 Tunel sa umiestfiuju rovnako ako zénové regulacné znacky (pozri 3.5.7.2), pricom znacky
vymedzujuce dialnicu, cestu pre motorové vozidla a usek dialnice spoplatneny dialni€nou zndmkou
(Z 309 az Z 314) mbzu byt na rozdiel od zénovych znaciek pouzité aj ako predbezné.

3.5.7.4 Dodatkové tabul'ky

Dodatkové tabulky sa vzdy pouzivaju spolo¢ne s vystraznou, regulacnou alebo informacnou
znackou. Nesmu sa pouzivat samostatne.

3.5.8 Opakovanie znaciek na useku ich platnosti

Regulaéné znacky s liniovou platnostou (pozri 3.5.7.2) vratane pruhovo platnych znaciek
(pozri 3.5.6) sa musia opakovat po kazdej krizovatke alebo sa musi ich platnost ukongit najneskér za
krizovatkou, za ktorou uz nemaju platit. Opakovacie, resp. ukonovacie znacky sa umiestiuju za
krizovatkou v takej vzdialenosti, aby ich jednoznacne zaregistrovali aj vodi€i vchadzajuci na cestu
zinej cesty. To je spravidla od 50 do 150 m za krizovatkou, resp. v pripade dostatocne dlhého
pripajacieho pruhu priblizne v mieste, kde sa pripajaci pruh kon¢i.

Povinnost ukonéenia sa nevztahuje na znacky o statickej doprave a na Z 283 Obchadzanie
prekazky po krajnici. Na ukonc€enie platnosti regulacii platnych pre vyznaceny jazdny pruh alebo pruhy
(pozri 3.5.6), na ktorych ukoncenie neexistuje zodpovedajuca ukoncujuca znacka (zakazy vjazdu), sa
pouzije Z 267 Koniec viacerych zakazov.

Spravidla sa po kazdej krizovatke opakuju aj vystrazné znacky upozorfujuce na
nebezpecéenstvo na dlhSom useku.

Okrem toho sa uvedené znacky opakuju v priblizne pravidelnych vzdialenostiach medzi
krizovatkami. Vzdialenosti medzi opakovacimi znackami ur€uje tabulka 35.

Tabulka 35: Opakovanie vystraznych a regulaénych znaciek medzi krizovatkami (m)

Druh cesty Vystrazné znac¢ky | Regulaéné znacky
diafnice a iné cesty s jazdnou rychlostou > 100 km/h 2000 — 4000 1000 — 2000
mimo obce, tieZ v obci pri jazdnej rychlosti > 50 km/h 1000 — 2000 500 - 1000

v obci 500 — 1000 250 - 500

Odchylne od tabulky sa vystrazné znacky umiestnené spolo€ne s regulaénymi znackami
opakuju rovnako ako regulaéné znacky.

Pruhova znacku Pocet jazdnych pruhov bez vloZzenych regulanych znaciek sa smie
opakovat, ak ide o kratSi usek (cca do 5 km mimo obce a cca do 10 km na diafnici) s viac jazdnymi
pruhmi ako na nadvazuijucich Usekoch; takéto znadky sa dopinaju dodatkovou tabulkou Z 502 Dizka
Useku a opakuju sa vo vzdialenostiach ako vystrazné znacky. V obci sa toto ustanovenie neaplikuje.

Znacka Cesta pre motorové vozidla sa musi opakovat za kazdou krizovatkou, kde na cestu
vchadzaju vozidla z cesty neoznacenej touto znackou, nie vSak v pripade, ak vozidla vchadzaju na
tuto cestu len cez vetvy, na ktorych je umiestnena znacka Cesta pre motorové vozidla.

ZnaCky zakazujuce zastavenie alebo statie okrem zdénovych sa opakuju za kazdou
krizovatkou, kde ma dany zakaz dalej platit; na rozdiel od znaliek o spOsobe jazdy sa v3ak
neukoncuje ich platnost, ak zakaz uz nema za krizovatkou platit’.

158 Napr. Z 330 Sluzby informujtica o Gerpacej stanici: je vhodna ako predbezna v dostatocnej vzdialenosti pred éerpacou
stanicou, nema vSak uz zmysel ju umiestriovat' tam, kde vodi¢ ¢erpaciu stanicu priamo vidi.
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3.5.9 Docasné zneplatinovanie

ZnacCka, ktora v urcCitom Case nema platit, nesmie byt viditefna pre ucCastnikov cestnej
premavky. Znacku mozno zneplatnit’ jej uplnym zakrytim alebo demontazou; prelepenie znacky alebo
jej Casti za ucelom jej do¢asného zneplatnenia je zakazané.1%°

Vybrané znacky je mozné zneplatnit tiez nasledovnymi spésobmi:

1. cast smerovej znacky mozno zneplatnit prekrytim tejto Casti alebo umiestnenim (nie
nalepenim!) oranzového retroreflexného kriza tak, aby sa nachadzal pred tou ¢astou
znacky, ktoru zneplatiuje,

2. platnost vybranych znacCiek mozno periodicky alebo jednorazovo zneplatiiovat’ pouZitim
dodatkovej tabulky Z 505 Casové obmedzenie, pozri 3.10.2.2.

3.6 Kombinacie
3.6.1 Kombinovanie znaciek

3.6.1.1 Zakladny princip

Pri kombinécii znadiek na spolodnom stipiku alebo inej nosnej konstrukcii, prip. na viacerych
nosi¢och / konstrukciach umiestnenych v bezprostrednej vzajomnej blizkosti sa znacky umiestriuju
spravidla nad sebou. Ak je to vdanom pripade UCelné, smu sa znacky umiestnit vedla seba, ato
najma pri kombinacii so svetelnymi signalmi, aby sa prediSlo prili§ vysokym poloham znaciek. Pri
umiestfiovani nad vozovkou sa znacky umiestriuju spravidla vedla seba.

Dodatkové tabulky sa vzdy umiestiiuji pod tou znackou, ktorej vyznam spresiiuju, dopifiaju,
obmedzuju alebo rozsiruju.

Spolu mozno kombinovat len také znacky, ktoré spolu vyznamovo suvisia. Vyznamovo
nesuvisiace znacky sa umiestriuju do réznych prie€nych rezov. Ak to vynimocne nie je mozné alebo
vhodné (napr. z dévodu dodrzania minimalnych vzdialenosti medzi znaCkami), smu sa nesuvisiace
znacky kombinovat, avSak medzi nesuvisiacimi znackami musi byt vertikalna medzera > 10 cm, resp.
pri umiestneni vedla seba horizontalna medzera = 20 cm.

Spolu sa nesmu kombinovat znacky podla [Z19] aznaCky podla predchadzajucich
predpisov.160 Ak sa ma existujuca znacka podla predchadzajucich predpisov doplnit o novd znacku,
musi sa povodna znacka nahradit znackou podfa [Z19].

3.6.1.2 Obmedzenia poctu znaciek
Spolo¢ne vedla seba alebo nad sebou mozno umiestnit najviac 4 znacky, z toho:

1. najviac 3 znacky iné ako dodatkové tabulky, priCom

a) najviac 2 z nich su regulacné
b) alebo su vSetky 3 regulagné, avSak aspon 2 z nich su pre staticki premavku,

2. najviac 2 dodatkové tabulky.

V pripade predbeZnych znaciek sa do tychto poétov nezaratava zodpovedajuca dodatkova
tabulka Z 501 Vzdialenost alebo Z 503 Smerova Sipka.

V pripade znaciek umiestiiovanych a opakovanych na useku platnosti sa do tychto poctov
nezaratava zodpovedajuca dodatkova tabulka Z 502 Dizka Useku.

Obmedzenie poctu dodatkovych tabuliek sa nevztahuje na dodatkové tabulky pod znackami
pre staticki premavku alebo pod Z 317 PeSia zéna. Aj v tychto pripadoch je vSak potrebné o najviac
obmedzit’ po€et dodatkovych tabuliek.

Uvedené obmedzenia sa tiez nevztahuju na smerové znacky tvoriace spolu jeden informacény
celok, resp. aj na spolu s nimi umiestnené znacky o Cislach cestnych tahov a o nahradnych
a obchadzkovych trasach, na pripojené tabulky s medzinarodnymi poznavacimi znackami atd. Tieto
znacky sa v8ak nesmu kombinovat' s inymi ako uvedenymi zna¢kami okrem dodatkovych tabuliek.

159 [Z19] § 3 ods. 3
160 Tym sa myslia znacky, ktoré boli vyhotovené podla vyhlasky ¢. 9/2009 Z. z., 225/2004 Z. z. atd.
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3.6.1.3 Vystrazné znacky

Vzhladom na vyznam vystraznych znaciek a implicitni regulaciu z nich vyplyvajucu (vodic¢
musi prispdsobit’ rychlost a spdsob jazdy povahe nebezpecenstva) sa vystrazné znacky nekombinuju
s inymi zna¢kami okrem dodatkovych tabuliek.

Iba ak s ohladnom na povahu konkrétneho nebezpecenstva v danej lokalite nemusi byt
samotné pouZitie vystraznej znacky dostato¢né na to, aby vodi¢ vedel spravne reagovat na povahu
tohto nebezpelenstva, mozno vystrazné znacky kombinovat so Z 253 NajvySSia dovolena rychlost,
Z 254 Zakaz predchadzania alebo Z 255 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla.

So Z 253 sa vystrazna znacka smie kombinovat len vtedy, ak je s ohfadom na povahu
konkrétneho nebezpelenstva mozné vopred abez pochybnosti urit bezpeénu rychlost jazdy
v danom useku tak, aby takéto obmedzenie nebolo v rozpore so zasadou nevyhnutnosti (pozri 2.3.2).

Pritom vSak treba brat do uvahy, Ze platnost regulacie vyplyvajucej z regulacnej znacky
umiestnenej spolu s vystraznou znackou kon&i najdalej 100 m za miestom, kde pominulo
nebezpecenstvo, na ktoré upozorriuje dana vystrazna znacka.16!

Ak sa prizemna vystrazna znaCka kombinuje s inou znackou, nachadza sa vystrazna znacka
nad inou znackou; pri umiestneni vedla seba sa vystrazna znacka nachadza dalej od vozovky.

Obrazok 34: Kombinacia vystraznej znacky s regulacnou znackou

Pri umiestneni nad vozovkou sa vystrazna znacka prednostne umiesthuje tak, aby sa
nenachadzala nad vyznagenym jazdnym pruhom, t. j. aby sa nachadzala nad vodorovnou pozdiZznou
Ciarou, pricom na ceste s 3 alebo viac jazdnymi pruhmi v danom smere jazdy mozno takuto znacku
opakovat nad jednotlivymi okrajmi jazdnych pruhov. V pripade kombinacie s regulacnou znackou
alebo znackami sa tak vystrazna znacka nachadza vedla regulacnej znacky, resp. medzi regulaénymi
znackami.

Dve alebo viac vystraZznych znaciek sa spravidla vzajomne nekombinuju. V pripade viacerych
nebezpeclenstiev sa vyznaci najvyznamnejSie z nich, spravidla to, ktoré je z hladiska spravania vodi¢a
najviac restriktivne alebo to, ktoré je najmenej o€akavatelné. Vo vynimocénych pripadoch mozno spolu
kombinovat dve vystrazné znacky, tieto v8ak uz nesmu byt kombinované s dal$imi znackami okrem
dodatkovych tabuliek.

3.6.1.4 Regulaéné znacky

Regulaéné znacky, ktoré nie su ur€ené pre statickl premavku, mozno vzajomne kombinovat
len v pripade, ak sa vztahuju k tomu istému miestu alebo k tomu istému Useku. Ak sa kombinuje viac
regulacnych znaciek, znacky s niz8imi Cislami podlfa [Z19] sa spravidla umiestfiuju nad znackami
s vys§imi Cislami podla [Z19].

Regulaéné znacky sa s inymi ako regulaénymi znackami spravidla nekombinuju. Z 253 az
Z 255 sa smu kombinovat s vystraznymi znackami, blizSie ustanovenia uvadza 3.6.1.3. Ostatné
regulacné znacky sa s vystraznymi znackami nekombinuju.

S informaénymi znackami sa regulaéné znacky kombinuju len v pripade nevyhnutnosti a ak
vzajomne suvisia, napr. Z 210 Prikazany smer so Z 302 Hlavna cesta. Ak sa kombinuju regulaéné
znacky s informaénymi, ich poradie zhora nadol je:

1. informaéné znacky o prednosti v jazde (Z 301 az Z 304),

2. informaéné znacky o cestach s osobitnymi pravidlami (Z 305 az Z 324)
3. regulaéné znacky,

4. iné informacéné znacky ako podla bodov 1 a 2.

161[719] § 7 ods. 6
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3.6.1.5 Informaéné znaéky

Ak sa kombinuije viac regula¢nych znadiek, znacky s niz§imi ¢islami podla [Z19] sa spravidla
umiestiuju nad znackami s vys$Simi Cislami podrla [Z19].

S vystraznymi znackami sa informacné znacky zasadne nekombinuju. Kombinovanie
informacnych znaciek s regulaénymi pozriv 3.6.1.4.

3.6.1.6 Zénové znacky (regulaéné aj informacéné)

Zonove znaCky sa smu kombinovat len sinymi zénovymi znackami a s dodatkovymi
tabulkami, vynimoéne s regulaénymi znackami zakazujucimi vjazd (Ciselny rozsah 230 — 245) a so
znackou Z 321 Jednosmernd cesta.

3.6.1.7 Osobitné pripady

K niektorym znackam ¢&lanky 3.7 az 3.10 urcuju, s ktorymi znackami smu byt kombinované
a podla potreby stanovuju aj vzdjomné polohy znaciek pri ich kombinovani.

3.6.2 Kombinovanie znaciek so svetelnymi signalmi

3.6.2.1 Kombinovanie s pruhovymi signalmi

Navestidla pruhovych signalov!®? umiestnené nad vyzna¢enymi jazdnymi pruhmi sa mézu nad
prislusnym jazdnym pruhom kombinovat’ len s navestidlami PDZ, pri¢om:

e signal ,Tento jazdny pruh sa smie pouzivat® (,zelena Sipka“) sa méze pouzit bud
samostatne alebo ako doplnkovy signal pod Z 253 Najvy$Sia dovolena rychlost,

e signaly ,Tento jazdny pruh sa nesmie pouzivat“ (,Cerveny kriz*) a ,Opustite tento jazdny
pruh v smere Sipky* (,zltda Sipka“) sa nesmu kombinovat s dopravnou znackou
umiestnenou nad danym jazdnym pruhom.

3.6.2.2 Kombinovanie s rychlostnymi signalmi nad vyznaéenymi jazdnymi pruhmi

Rychlostné signaly'®3 umiestnené nad vyznacenymi jazdnymi pruhmi sa nesmu kombinovat
s dopravnymi znackami umiestnenymi nad tym istym jazdnym pruhom.

3.6.2.3 Kombinovanie so zltymi preruSovanymi signalmi

ZIté prerusované signaly bez symbolu sa moézu kombinovat s vystraznou, pripadne
regulaénou znackou; nesmu sa kombinovat’ s informaénymi znackami.
ZIté prerudovaneé signaly so symbolom sa nesmu kombinovat' s dopravnymi znackami.

3.6.2.4 Kombinovanie s ostatnymi signalmi

Navestidla svetelnych signalov neuvedenych v 3.6.2.1 az 3.6.2.3 sa smu kombinovat len
s nasledujucimi zvislymi dopravnymi znac¢kami a dodatkovymi tabulkami k nim:

1. v krizovatke a bezprostredne pred krizovatkou:

a) znacky o davani prednosti v jazde a o prednosti v jazde: Z 201, Z 202, Z 301 a Z 302,
b) znacky o smere jazdy: Z 210, Z 213, vynimocCne Z 215 a Z 216,

2. nainych miestach okrem priecesti:

a) vsSeobecné vystrazné znacky: rozsah 100 az 139,
b) znacky o davani prednosti v jazde a o prednosti v jazde: Z 203 a Z 304,
c) znacky o spbsobe jazdy okrem zénovych: Z 250 az Z 267,

3. na priecestiach: vylune a zaroven povinne so Z 153 Vystrazny kriz.

162 [719] § 17
162 [719] § 16 ods. 4
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Iné znacky sa nesmu umiestfiovat na navestidle ani v jeho bezprostrednej blizkosti. Ak sa
kombinuje navestidlo so zvislymi dopravnymi znackami, umiestiiuju sa znacky voci navestidlu takto:

e pri prizemnom umiestneni: pod navestidlom alebo vedla neho z vonkaj$ej strany, Z 153
Vystrazny kriz vyluéne pod navestidlom; v pripade navestidiel v krizovatke alebo
bezprostredne pred krizovatkou je pripustné umiestnenie znacky nad navestidlom,

e pri vySkovom umiestneni: vedla navestidla alebo medzi dvojicou navestidiel.

Navestidla svetelnych signalov pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovkul®* sa
nesmu kombinovat so ziadnymi zvislymi dopravnymi znackami. To nevylu€uje kombinaciu zvislych
znaciek s navestidlami svetelnych signalov pre vozidla umiestnenymi na tom istom stoziari a pod.165

3.6.3 Kombinovanie zna€iek s inymi predmetmi

V blizkosti ZDZ sa nesmie umiestnit Ziadna tabula, oznacenie, zariadenie alebo iny predmet,
ktory by mohol byt zamenitelny so ZDZ alebo by mohol obmedzit rozhlad na fu, osinit’ u€astnikov
cestnej premavky alebo naruSovat ich pozornost napriklad reklamou, inou propagaciou alebo
verejnymi oznamami. Ak sa ZDZ umiestfuje na miesto, kde sa takéto predmety uz nachadzaju, musia
sa tieto odstranit zo zorného pola u€astnikov cestnej premavky.

V zmysle platnej legislativy'6® sa reklamné stavby nesmu umiestriovat' v rozhladovych poliach,
v krizovatkach, v blizkosti Zelezni€nych priecesti a pri cestach tak, aby zasahovali do zorného pola
vodiCov vozidiel. To preto plati aj vo vztahu k dopravnym znackam na takychto miestach.

3.7  Vystrazné znacky
3.7.1 VsSeobecné vystrazné znacky (€iselny rozsah 100 az 149)

3.7.1.1 Spoloéné ustanovenia

Vystrazné znacky sa pouzivaju na upozornenie len na také nebezpec€enstvo, ktoré je tazko
v€as rozoznatelné aj pri dodrzani primeranej opatrnosti.16” Vystrazné znacky sa nesmu pouzivat na
upozornenie na také nebezpedenstvo, ktoré je v kontexte cesty, lokality a jej okolia predvidatelné.

Vystrazné znac¢ky sa nesmu pouzivat’' na podavanie informacii, napr. o uzavierkach ¢i
inych premavkovych obmedzeniach — na tento ucel sluzia informaéné znacky.

Pri kazdom pouziti vystraznej znacky treba mat na pamati, ze z vystraznych znaciek vyplyva
implicitna regulacia rychlosti jazdy.1%8 Pozri tiez 3.6.1.3.

V obci sa vystrazné znacky pouZivaju len vynimo&ne vo zvlast odévodnenych pripadoch.

3.7.1.2 Nebezpecenstvo (Z 101)

ZnaCka sa pouziva len na varovanie pred takymi nebezpelenstvami, pre ktoré neexistuje
osobitna vystrazna znacka.%® Smie sa v$ak pouzit namiesto inej vystraznej znacky ako premennd, ak
pouZitie zodpovedajucej inej znacky nie je z technickych dévodov mozZné alebo vhodné.

Znacka sa kombinuje s dodatkovou tabulkou Z 509 uvadzajucou druh nebezpedenstva. Od
toho mozZno upustit’ vtedy, ak tento druh nie je dostatoéne znamy alebo ho nie je mozné vhodnym
spbsobom vyjadrit na dodatkovej tabulke, napr. v pripade premennych znadiek.

Pre uvadzanie vystrah pred podstatnou zmenou miestnej Upravy cestnej premavky plati:

1. Ak dochadza k podstatnej zmene miestnej Upravy cestnej premavky, ktorej pripadné
prehliadnutie zo strany ucastnikov cestnej premavky je zvlast nebezpeéné, umiestni sa
v primeranej vzdialenosti pred takymto miestom docCasna Z 101 Nebezpelenstvo
s dodatkovou tabufkou Z 509 so struénym popisom zmeny (,zmena prednosti v jazde®,
,Zmena organizacie premavky®).

164 [719] §§ 20-21

185 Navestidla pre vozidla su orientované v inom uhle ako néavestidla pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku
(obvykle kolmo na seba).

166 [71] § 8 ods. 6
167[719] § 6 ods. 1
168 [Z5] § 16 ods. 1 — pouzitim vystraznej znacky sa dané nebezpeéenstvo stava okolnostou, ktort mozno predvidat.

169 To znamena, Ze nie je pripustné napr. pouzit Z 101 s dodatkovou tabulkou Z 509 s textom napr. ,na ceste prebiehaji prace*
namiesto Z 131 Praca. Ak existuje vhodna vystrazna znacka, musi sa pouZit.
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2. Toto opatrenie je cielené na tych ucCastnikov cestnej premavky, ktory danou lokalitou
jazdia pravidelne. S ohladom na to sa smie uplatnit iba vtedy, ak je takdto zmena
neCakana a nie je dostatoéne zjavna. Opatrenie sa neaplikuje vtedy, ked k zmenam
dochadza priebezne, napr. po€as vystavby cesty, krizovatky a pod. vratane uvedenia do
prevadzky po dokon&eni takejto vystavby.

3. Opatrenie musi byt ¢asovo obmedzené a pri uréeni pouzitia sa uvedie doba umiestnenia
doCasnej vystraznej znacky podla prvého odseku, najviac vSak 3 mesiace. Ak takato doba
nie je v dokumentacii vyslovne uvedena, ma sa za to, ze tato doba je 3 mesiace od
umiestnenia znacky. Po uplynuti stanovenej doby spravca cesty tuto znacku odstrani.

3.7.1.3 Zakruta (Z 110), Dvojita zakruta (Z 111)
Znacky sa umiestiuju len ak:

e potreba podstatného zniZenia rychlosti jazdy pri prejazde zakrutou nie je v€as dobre
rozoznatelna aj napriek umiestneniu smerovacej tabule alebo tabul (705) alebo

e dochadza k zmene charakteru cesty a zakruta ma podstatne kratSi polomer ako vodi¢
modze na zaklade predchadzajiceho priebehu cesty ocakavat alebo

e zakruta ma nevhodné stavebné prevedenie (napr. priecny sklon): takéto pouzitie vSak
nemozno povazovat za rieSenie problému, ale len za doCasné opatrenie (su nevyhnutné
stavebné upravy).

Ak nasleduju dve zakruty za sebou, pouZzije sa Z 111.

Na varovanie pred viacerymi zakrutami za sebou sa pouziva Z 111 s dodatkovou
tabulkou Z 502 Dizka useku; podet zakrut sa zasadne neuvadza. Nasledne sa uz jednotlivé zakruty
neoznacuju, na dlhdom Useku vSak prichadza do Uvahy opakovanie znacky na useku platnosti podla
3.5.8.

3.7.1.4 Klesanie (Z 112), Stapanie (Z 113)

Znacky sa pouzivaju len tam, kde vodi¢ nemusi v€as alebo spravne rozoznat sklon klesania
alebo stupania a méze ho podcenit. Zna¢ky sa nepouzivaju na klesaniach a stipaniach s pozdiznym
sklonom mensim ako 4 %.

Okrem toho sa aj pri dobrom rozhlade na charakter klesania alebo stupania smu tieto znacky
pouzit na usekoch s vysokym podielom nakladnej dopravy, najma ak sa na useku opakovane vyskytli
nehody nakladnych vozidiel v désledku podcenenia klesania, prip. stupania. Tieto znacky zaroven
nepriamo varuju ostatnych ucastnikov cestnej premavky pred pomalymi nakladnymi vozidlami
(resp. vo vSeobecnosti tazkymi vozidlami).

Na dialnici sa znacka umiestni vzdy tam, kde pozdizny sklon dosiahne =4 %, mimo dialnice
na cestach s nadregionalnym alebo vyS$Sim dopravnym vyznamom sa znacka umiestni vzdy tam, kde
pozdizny sklon dosiahne = 6 %.

Na dih&ich klesaniach alebo stupeniach sa znagky dopinaju dodatkovou tabulkou Z 502.

3.7.1.5 Zazena vozovka (Z 114)

ZnaCka sa umiestiiuje len tam, kde dochadza k nahlemu ziUzeniu vozovky oproti
predchadzajucemu Useku. Ak sa vozovka zuzuje postupne a toto zUzenie je vhodne reflektované
vodorovnym znadenim a/alebo smerovymi stipikmi, prip. inymi dopravnymi zaradeniami, znatka sa
nepouzije. ZnacCka sa taktiez nepouzije pri len miernom zuzeni vozovky.

Zuzenim vozovky nie je zniZzenie poc&tu jazdnych pruhov ani uzavierka jazdného pruhu alebo
pruhov na ceste s viacerymi jazdnymi pruhmi v jednom smere premavky. Tato situacia sa oznacduje
pruhovymi znac¢kami alebo inym vhodnym sp&sobom.170

Na znacke sa pouzZitymi symbolmi vyjadruje, z ktorej strany je vozovka zUzena, resp. Ze je
zUZena z oboch stran.

V obci sa znacka pouziva vyluéne v suvislosti s pracami na ceste.

0 Pruhovéa uzavierka napr. pojazdnou uzavierkovou tabulou (dopravné zariadenie 720) alebo pruhovymi signalmi, ak st
k dispozicii a pod.
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3.7.1.6 Nerovnost’ vozovky (Z 115)

ZnacCka sa pouziva len na cestach, ktoré maju inak dobry a rovny povrch a nachadza sa nich
Usek s nerovnou vozovkou (napr. vyjazdené kolaje), ktory zaroven predstavuje nebezpecenstvo aj pri
dodrzani najvy$Sej dovolenej rychlosti. Na cestach, ktoré maju vo vSeobecnosti nekvalitny povrch
v dlhom Useku, sa znacka nepouziva.

Odporti¢a sa dizku Useku s nerovnou vozovkou uvadzat na dodatkovej tabulke Z 502,
s vynimkou velmi kratkych usekov (desiatky az stovky metrov).

3.7.1.7 Nebezpeéna krajnica (Z 116)

ZnaCka sa pouziva len na cestach, ktoré maju inak kvalitnu krajnicu a nachadza sa na nich
usek s poskodenou, nedostatoéne spevnenou, zniZzenou alebo inak nebezpelnou krajnicou, ktora
zaroven predstavuje vyznamné nebezpec€enstvo napr. pre su€asne Uzku vozovku. Na cestach, ktoré
maju vo vSeobecnosti nekvalitnu krajnicu v dlhom Useku, sa zna¢ka nepouziva.

Odpori¢a sa dizku Useku s nerovnou vozovkou uvadzat na dodatkovej tabulke Z 502,
s vynimkou velmi kratkych Usekov (desiatky az stovky metrov).

3.7.1.8 Nebezpecenstvo Smyku (Z 120)

Znacka sa pouziva ako trvala len tam, kde hrozi zvySené nebezpe€enstvo Smyku aj na suchej
vozovke.

Smie sa pouzit tiez ako doCasna v pripade znedistenia vozovky, z ktorého vyplyva zvySené
nebezpecéenstvo Smyku.

Ako premenna sa znaCka pouziva len vtedy, ked zvySené nebezpeCenstvo Smyku
bezprostredne hrozi napr. pre hruby vodny film na vozovke.

Znacka sa nepouziva ako vystraha pred nebezpecenstvom Smyku v désledku namrazy alebo
poladovice — na tento ucel sluzi Z 121 Sneh alebo poladovica.

3.7.1.9 Sneh alebo poladovica (Z 121)

ZnaCka sa pouziva len tam, kde hrozi zvySené nebezpelenstvo tvorby namrazy alebo
poladovice alebo vyskytu snehu na vozovke v porovnani s nadvazujucimi Uusekmi, napr. v tienistych
usekoch ciest. Znacka sa nepouziva tam, kde vodi¢ méze sneh, namrazu alebo poladovicu v zimnom
obdobi dévodne oCakavat.

Mimo zimného obdobia sa znacka musi zneplatnit’ jej uplnym zakrytim, demontazou a pod.,
pozri tiez 3.5.9.

Ako premenna sa znacka smie pouzit len v Case, ked sa sneh, namraza alebo poladovica
skuto€ne nachadza na povrchu vozovky.

Znacka sa nesmie kombinovat so Z 253 Najvy3Sia dovolena rychlost.

3.7.1.10 Strk na vozovke (Z 122)

Znacka sa pouziva ako do€asna v okoli prac na ceste, kde sa v désledku tychto prac méze
vyskytovat na vozovke Strk alebo kamienky.

Tiez sa smie pouzit ako trvala v blizkosti kamefolomov a pod., ak sa na vozovke pravidelne
nachadza $trk alebo kamienky.

3.7.1.11 Padnuté kamene (Z 125)

ZnaCka sa umiestiiuje len tam, kde bezprostredne hrozi na vozovke vyskyt kameriov
padnutych z prifahlych skalnych utvarov. Znacka sa vyobrazuje zrkadlovo, ak sa riziko tyka lavej
strany vozovky.1"1

3.7.1.12 Bog¢ny vietor (Z 126)

Znacka sa pouziva len tam, kde pravidelne fuka silny boény vietor a takéto miesto nie je lahko
a v€as rozoznatelné, najma na miestach prechodu medzi veternou a zaveternou lokalitou.

Znacka sa nepouziva na miestach, kde boény vietor méze vodi¢ dévodne oCakavat, napr. na
dlhych mostoch, s vynimkou pripadov, ked je to nie je lahko a v&as rozoznatelné.

171 v tomto pripade znacka skér upozorriuje na to, Ze sa protiidtice vozidla mézu nahle vyhybat spadnutému kameriu.
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3.7.1.13 Kolény (Z 130)

ZnaCka sa pouziva len na dialniciach a na cestach s najvy§8ou dovolenou rychlostou
>80 km/h na usekoch, na ktorych sa na dennej baze tvoria kolény vozidiel. Znacka sa spravidla
dopina dodatkovou tabulkou Z 502 Dizka Useku a v pripade dihdieho Useku prichadza do Gvahy aj
opakovanie na useku platnosti podla 3.5.8. Ak ku vzniku koldn dochadza len v urcitych obdobiach
(napr. prazdninova premavka), musi sa znacka mimo tohto obdobia zneplatnit jej uplnym zakrytim,
demontazou a pod., pozri tiez 3.5.9.

Ak je znacka pouzitda ako premenna, smie sa zobrazit' len v ¢ase, ked sa koléna na danom
Useku nachadza alebo ked z objektivne nameranych udajov o premavke vyplyva, Ze premavka je
vyrazne spomalena, silne rudena a bezprostredne hrozi vznik kolony.

V obci sa znaCka nepouziva.

3.7.1.14 Praca(Z131)

Znacka sluzi na varovanie pred pracami na ceste. Umiestiuje sa ako prva znacka v sekvencii
znaCenia pracoviska na ceste vo vzdialenosti od pracoviska:

e vobci: 70— 100 m,
e mimo obce: cca 400 m,
e nadialnici: cca 800 m.

Uvedené vzdialenosti smu byt kratSie v pripade kratkodobych prac po¢as denného svetla a
bez vacSich obmedzeni premavky alebo ak sa medzi znackou a pracoviskom nenachadzaju dalSie
vystrazné alebo regulacné znacky alebo pri pohyblivych pracach na ceste a pod., vynimoéne sa smie
znacka vynechat pri kratkodobych pracach oznacenych pojazdnou uzavierkovou tabulou.

Na dialnici sa okrem toho v pripade dlhodobych pracovisk umiestfiuje este jedna Z 131 vo
vzdialenosti cca 2 km pred pracoviskom; v pripade kratkodobych pracovisk podfa potreby, pricom
vzdialenost sa smie primerane skratit. Znacku podla tohto odseku sa odporu€a vyobrazit spolu
s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost na pravouholnikovej podkladovej doske podla 3.2.4.4.

ZnacCka sa pouziva len tam, kde ucastnici cestnej premavky jazdia v bezprostrednej blizkosti
pracoviska. Ak je usek, v ktorom sa vykonavaju prace, v danom smere premavky uplne uzatvoreny,
Z 131 sa nesmie pouzit.

3.7.1.15 Obojsmerna premavka (Z 132)

Znacka sa pouziva tam, kde sa jednosmerna premavka meni na obojsmernu a tato zmena nie
je fahko rozoznatelnd na zaklade stavebného rieSenia cesty alebo na zaklade inych dopravnych
znaciek a dopravnych zariadeni.

3.7.1.16  Svetelné signaly (Z 135)

Mimo obce sa znacka umiestiiuje vo vzdialenosti 150 — 250 m pred kazdou krizovatkou
riadenou svetelnymi signélmi, priom na usekoch s najvy38ou dovolenou rychlostou > 70 km/h sa
zarovefl musi vo vzdialenosti cca 100 m pred STOP ¢&iarou obmedzit' najvyssia dovolena rychlost na
70 km/h; niZSia rychlost na zaklade Specifickych miestnych pomerov je pripustnd za predpokladu
objektivneho zdévodnenia.

Ak sa mimo obce pouZivaju svetelné signaly na zastavenie jazdného prudu vozidiel mimo
krizovatky a priecestia (napr. na vjazde do tunela), smie sa znacka vynechat, ak su svetelné signaly
dostatoCne viditelné zo vzdialenosti >150m a =zaroven su prijaté dalSie vhodné opatrenia,
napr. premenné dopravné znacenie. V tuneli sa znacka nepouziva.

V obci sa znaCka pouziva tam, kde svetelné signaly nie su dostatoCne viditelné zo
vzdialenosti pred STOP Cciarou, resp. pred navestidlom, pozri 2.5.3 a 2.6.1.3. Okrem toho sa smie
v obci umiestnit pred prvym miestom pouzitia svetelnych signalov, ak by s ohfadom na miestne
pomery mohlo byt pouZitie svetelnych signalov pre vodi¢a neolakavatelné (napr. mala obec, kde
vodi¢ obvykle riadenu krizovatku neo€akava); na dalSie miesta pouZitia svetelnych signélov v tej istej
obci sa neupozorfiuje, s vynimkou pripadov nedostatoénej viditelnosti podla prvej vety tohto odseku.

3.7.1.17 Krizovatka (Z 136)

ZnacCka sa umiestiiuje pred krizovatkou, na ktorej nie je prednost urCena dopravnymi
znaCkami a ktora je tazko rozoznatelna. V pripade krizovatiek s 3 vjazdmi do krizovatky sa pouziva
len na tych vjazdoch, na ktorych maju vodi&i povinnost dat prednost’ vozidlam prichadzajucim sprava.

Pouzivanie tejto znacky v obci je spravidla zbyto¢né.

V upokojenych premavkovych priestoroch sa znacka nepouZziva.
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3.7.1.18 Spoloéne k Z 140 az Z 146
Pri umiestneni po lavej strane vozovky sa tieto znacky vyobrazuju zrkadlovo.

3.7.1.19 Chodci (Z 140)

Znacka sa umiestfiuje len tam, kde je peSia premavka mimo krizovatky vedena cez vozovku
alebo po vozovke a tento fakt nie je vodiCmi vozidiel dostatoéne rozoznatefny. Nepouziva sa pred
vyznaCenymi prechodmi pre chodcov (Z 610) alebo miestami na prechadzanie (Z 611).

Znatka sa nesmie pouzivat v zdne najvysSej dovolenej rychlosti < 30 km/h ani vinych
upokojenych premavkovych priestoroch ako napr. pesia €i obytna zéna.

3.7.1.20 Deti (Z 141)

Znacka sa pouziva tam, kde je zvySené riziko vbehnutia deti na vozovku (napr. v blizkosti
zakladnych §ko6l alebo detskych ihrisk) anie je tomu mozné dostatoéne zabranit vhodnymi
dopravnymi zariadeniami i inymi opatreniami.

Znacka sa smie len vo velmi vynimo¢nych a osobitne zdévodnenych pripadoch pouzit v zéne
najvyssej dovolenej rychlosti 30 km/h alebo menej a v inych upokojenych premavkovych priestoroch.
Nesmie sa pouzivat v pesej, obytnej a Skolskej zéne: pohyb chodcov vratane deti po vozovke sa na
takychto miestach z principu predpoklada.

3.7.1.21 Priechod pre chodcov (Z 142)

ZnaCka sa umiestiiuje pred priechodom pre chodcov, ak je podfa doterajSich predpisov
zriadeny mimo obce,'? ato vo vzdialenosti 150 — 250 m pred priechodom. V obci sa znacka
nepouziva.

3.7.1.22  Cyklisti (Z 143)

ZnacCka sa umiestiiuje len tam, kde cyklisticka premavka krizuje vozovku alebo vchadza na
vozovku mimo krizovatky a tento fakt nie je vodi¢mi vozidiel dostatoCne rozoznatelny. Nepouziva sa
pred vyznacenymi miestami na prechadzanie (Z 611) alebo prechodmi pre cyklistov (Z 612).

Znacka sa smie len vo velmi vynimoc¢nych a osobitne zdévodnenych pripadoch pouzit v zéne
najvyssej dovolenej rychlosti 30 km/h alebo menej a v inych upokojenych premavkovych priestoroch.
Nesmie sa pouzivat v obytnej a Skolskej zone: pohyb cyklistov po vozovke sa na takychto miestach
z principu predpoklada. Taktiez sa nesmie pouzit v peSej zéne, v ktorej je povolena premavka
cyklistov.

3.7.1.23  Zver (Z 145)

ZnaCka sa umiestiiuje len na Usekoch ciest sjazdnou rychlostou > 70 km/h, kde zver
pravidelne krizuje vozovku. ZnacCka nie je potrebna tam, kde su vybudované ochranné ploty proti
migracii zveri.

TieZ sa fiou smu oznaCit miesta, kde vozovku pravidelne krizuju migrujuce obojZivelniky.
V takom pripade sa na znacke vyznacuje namiesto symbolu zveri symbol obojzZivelnika.l”® Takato
znacka sa v8ak musi mimo obdobia pravidelnej migracie zneplatnit jej uplnym zakrytim, demontazou
a pod., pozri tiez 3.5.9.

Useky s migrujicou zverou a alebo obojZivelnikmi je potrebné konzultovat s miestnymi
polovnickymi zdruZeniami, ochranarskymi zdruzeniami, sprdvcami lesov a dal$imi osobami, ktoré
maju alebo mézu mat’ vedomosti o migracii zveri alebo obojzivelnikov. K Ziadosti o ur€enie pouzitia
Z 145 ziadatel prilozi stanovisko osoby podfa predchadzajice vety, z ktorého vyplyva potreba
upozornenia na migrujlcu zver alebo obojzivelniky, pricom zo stanoviska musi byt zrejmé, v ktorych
obdobiach k migracii dochadza (celoro¢ne alebo len v uréitom obdobi alebo obdobiach roka).

3.7.1.24 Hospodarske zvierata (Z 146)

Znacka sa umiestiuje tam, kde farmari pravidelne Zenu stdda hospodarskych zvierat cez
vozovku alebo po vozovke; takato znacka sa vSak musi mimo obdobia pravidelného honu zneplatnit
jej uplnym zakrytim, demontazou a pod., pozri tiez 3.5.9.

172 Novo sa priechody pre chodcov mimo obce nezriaduju, pozri 2.8.4.2.

173V tomto pripade nejde o bezpecnost samotnych uéastnikov cestnej premavky, ale o ochranu Zivej prirody v nadvéznosti na
ustanovenia 2.3.2.
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3.7.2 Priecestné znacky (Ciselny rozsah 150 az 199)

Pozri 2.7.

Z 153 Vystrazny kriz ma dve prevedenia: zvislé a vodorovné. Pri umiestneni vedla vozovky sa
153 pouziva vo zvislom prevedeni. Pri umiestneni nad vozovkou, resp. vSeobecne pri vySkovom
umiestneni sa pouziva vo vodorovnom prevedeni. V pripade elektrifikovanej trate sa na vystraznom
krizi vyobrazuje symbol blesku.

3.8 Regulaéné znacky
3.8.1 Znacky o davani prednosti v jazde (€iselny rozsah 200 az 209)

3.8.1.1 Spolocne k Z 201 a Z 202

ZnacCky sa umiestiiuju bezprostredne pred krizovatkou, ¢o najbliz8ie ku koliznemu priestoru
tak, aby ich vodi¢i mali v zornom uhle do poslednej moznej chvile pred vjazdom do kolizneho
priestoru.

Ak subezne s cestou s prednostou vjazde vedie cyklisticka infrastruktira, podfa jej
vzdialenosti od cesty s prednostou v jazde mézu nastat’ dve situacie:

1. kratka vzdialenost, kedy sa cyklista jazdiaci po cyklistickej infrastrukture povazuje za
jazdiaceho subezne s cestou s prednostou vjazde ateda ma prednost vjazde pred
vozidlami prichadzajucimi po vedlajSej cestel’ — tento pripad nastava, ak sa krizovanie
cyklistickej infrastruktiry s vedlajSou cestou nachadza v priestore krizovatky alebo v jej
bezprostrednej blizkosti; 17>

v takom pripade sa Z 201, resp. Z 202 umiestiuju bezprostredne pred miestom, kde tato
infrastruktdra krizuje vedlajSiu cestu (priechod pre cyklistov alebo miesto na
prechadzanie),

2. dlha vzdialenost, kedy uz nie je mozné cyklistu jazdiaceho po cyklistickej infrastrukture
povazovat za jazdiaceho subezne s cestou s prednostou v jazde a teda ma dat prednost
Vv jazde vozidlam prichadzajucimi po vedlajSej ceste:

v takom pripade sa Z 201, resp. Z 202 umiestfiuju az za miestom, kde tato infrastruktara
krizuje vedlajSiu cestu, priCom pripadne mdéze byt povinnost cyklistu dat prednost v jazde
zdOraznena umiestnenim Z 201 na cyklistickej infraStrukture.

Pri ndvrhu dopravného znaéenia aj stavebného prevedenia sa v8ak s ohladom na bezpecnost
cestnej premavky musi celé rieSenie navrhnut tak, aby bolo vdetkym ucastnikom cestnej premavky na
prvy pohfad zrejmé, &i ide o cyklistu jazdiaceho subeZne s cestou s prednostou v jazde alebo
o priechod pre cyklistov mimo krizovatky. To znamena, Ze v pripade subezZnej cyklistickej
infrastruktary sa ma krizovanie vedlajSej cesty umiestnit o najblizSie k ceste s prednostou v jazde,
pokial mozno nie dalej ako 5 m a v pripade, Ze ide o priechod pre cyklistov mimo krizovatky, ma sa
nachadzat v dostato€nej vzdialenosti od najblizSej krizovatky, pokial mozno nie menej 20 m.

Na krizovatke s premavkou riadenou svetelnymi signalmi sa znacky umiestiuju pod
navestidlom alebo vedla neho z vonkajSej strany. Iba ak to s ohfadom na miestne pomery nie je
mozné alebo vhodné, umiestni sa znacka nad navestidlom. V pripade opakovania po lavej strane
vozovky sa musi dodrzat’ rovnaky spdsob umiestnenia vo&i navestidlu na oboch stranach vozovky.

Ak je cesta s prednostou v jazde smerovo rozdelena, umiestfiuje sa Z 201 alebo Z 202 len
bezprostredne pred koliznym priestorom. Iba ak je krizovatka natofko rozlahla ¢i inak taZko
prehfadna, Ze ucastnik cestnej premavky nemusi fahko rozoznat, Ze cesta s prednostou v jazde
je smerovo rozdelena, umiestni sa tiez Z 201 v strednom deliacom pase.

Z 201 aZ 202 nesmu byt viditelné z cesty s prednostou v jazde, voc€i ktorej prikazuju dat
prednost.

174 [75] § 20 ods. 1

17 Pri navrhu je potrebné postupovat tak, aby bolo pre vsetkych Ucastnikov cestnej premavky uz na prvy pohlad zjavné, ¢i ide
o priechod pre cyklistov resp. miesto na prechadzanie, kde je cyklista povaZovany za jazdiaceho subezZne s cestou
s prednostou v jazde. Vzdialenost cesty a subezZnej cesticky, kedy je tato podmienka splnena, nie je mozné exaktne stanovit
a zalezi od miestnych pomerov, spravidla vSak neprekracuje 5 m. Pri vzajomnej vzdialenosti 10 m a viac definitivne nejde
0 subeznu cesticku. Rovnako tak nejde o stubezni cesticku, ak sa aj napriek malej vzajomnej vzdialenosti nachadza medzi
cestou a cestiCkou stavba, ktora zabrariuje vzajomnej viditelnosti vodi¢ov vozidiel a cyklistov, napr. protihlukova stena a pod.
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Z 201 a Z 202 platia pre celu Sirku vozovky v danom smere premavky a nemozno ich viazat
len ku konkrétnemu smeru jazdy (napr. prostrednictvom dodatkovej tabulky Z 504 Smer platnosti).

Predbezné znacky k Z 201 a Z 202 sa umiestfiuju iba v pripade, ak Uprava prednosti v jazde
nemusi byt vzhfadom na miestne pomery v€as a jednoznacne rozoznatelna (napr. zakruta pred
krizovatkou, koniec dlhSieho Useku hlavnej cesty a pod.). V obci predbezné znacky spravidla nie su
potrebné, mimo obce sa umiestriuju vo vzdialenosti 100 — 150 m pred zodpovedajucou znackou Z 201
alebo Z 202. Predbezné znacka je vzdy Z 201 s dodatkovou tabufkou nasledovne

e k Z 201 Daj prednost v jazde! sa pouzije dodatkova tabulka Z 501 Vzdialenost,

e kZ 202 Stoj, daj prednost’ v jazde! sa pouzije dodatkova tabulka Z 511 Vzdialenost
k povinnému zastaveniu, pozri tiez 3.10.3.2.

V pripade zalomenej prednosti vjazde sa pod Z 201, resp. Z 202 umiestiiuje dodatkova
tabulka Z 510 Priebeh hlavnej cesty; v inych pripadoch sa Z 510 nesmie umiestiiovat.l’® Pozri tiez
2.4.9a3.10.3.1.

K pouzitiu dodatkovych tabuliek Z 512 Prie€na jazda elektricky a Z 513 Prie€na jazda cyklistov
pozri 3.10.3.3 a 3.10.3.4.

3.8.1.2 Daj prednost’ v jazde! (Z 201)

Vyber medzi Z 201 Daj prednost v jazde! a Z 202 Stoj, daj prednost’ v jazde riesi 2.4.8.

Ak vozidla vchadzaju na cestu s prednostou v jazde prostrednictvom kratkeho pripajacieho
pruhu, ktorého dizka nepostaduje na dosiahnutie dostatoénej rychlosti na plynulé zaradenie sa do
jazdného prudu vozidiel na ceste s prednostou v jazde, je potrebné aj takéto miesto povazovat za
kolizny priestor. ZnaCka sa vtychto pripadoch umiestfiuje na zaciatku pripajacieho pruhu,
resp. bezprostredne pred jeho zaciatkom tak, aby nebola viditelna z cesty s prednostou v jazde.

Naopak, takato uprava sa nesmie pouzit, ak je pripajaci pruh dostato¢ne dlhy na plynulé
zaradenie sa do jazdného pruadu vozidiel 177

K pouzitiu na kruhovom objazde pozri 3.8.2.4.

Na Z 201 Daj prednost v jazde ma nadvazovat vodorovna Z 605 Cakacia &iara a ak ide
o krizovatku s premavkou riadenou svetelnymi signalmi, Z604 STOP c¢&iara. Od vodorovnych
prieCnych Ciar sa smie upustit na cestach, kde sa nevyznacuju vodorovné znacky, na vjazdoch
z polnych a lesnych ciest a pod.

Znacka sa smie kombinovat len so Z 210 Prikazany smer jazdy, Z 213 Kruhovy objazd,
Z 215 Zakaz odbocenia a Z 216 Zakaz otacania, pricom v pripade kombinacie sa nachadza hore. Ak
sa znaCky umiestnia vedla seba, nachadza sa Z 201 na vnutornej strane. ZnaCka sa tiez smie
kombinovat’ s dodatkovymi tabulkami Z 510, Z 512 a Z 513 a v pripade ak je predbezna, s dodatkovou
tabulkou Z 501 Vzdialenost alebo Z 511 Vzdialenost k povinnému zastaveniu.

3.8.1.3 Stoj, daj prednost’ v jazde! (Z 202)

Znacka sa smie na krizovatke pouzit' len ak je to nevyhnutné z jedného z dévodov uvedenych
v 2.4.8. V ostatnych pripadoch sa musi pouzit Z 201 Daj prednost v jazde!

Pred priecestim sa Z 202 smie pouzit len v pripade ak su rozhladové pomery natolko
nedostatoéné, Ze nie je bezpe€né vojst na priecestie bez zastavenia ani pri nizkej rychlosti jazdy. Na
uréenie rozhladovych pomerov na priecesti sa pouziju dopravné predpisy prisludnej drahy a nimi
Specifikované technické normy a technické predpisy.

Na Z 202 Stoj, daj prednost’ v jazde! ma nadvaznost vodorovna Z 604 STOP ¢iara. Od
vyznaCenia STOP Cdiary v spojitosti so Z 202 sa, kde je to mozné, neupusta ani na cestach, kde sa
nevyznacuju vodorovné znacky, na vjazdoch z polnych a lesnych ciest a pod.

Znacka sa smie kombinovat len so Z 153 Vystrazny kriz (pred priecestim), Z 210 Prikdzany
smer jazdy, Z 215 Zakaz odboCenia a Z 216 Zakaz otaCania, priCom v pripade kombinacie sa
nachadza hore. Ak sa znaCky umiestnia vedla seba, nachadza sa znacka Z 202 na vnutornej strane.
Smie sa tiez kombinovat’ s dodatkovymi tabulami Z 510, Z 512 a Z 513.

176 [719] Priloha ¢. 5, ¢ast Il. bod 14

7 Dizka pripéjacieho pruhu je rozhodujiici parameter pre sprévanie sa vodica: ak je kratky, musi sa v zésade spravat obdobne
ako ked’ Ziadny pripajaci pruh neexistuje, pricom méZe byt nutné spomalenie Ci dokonca zastavenie vozidla, zatial ¢o pri
dostatocne dlhom jazdnom pruhu ma vodi¢ naopak od zaCiatku pripajacieho pruhu zrychlovat, aby sa mohol plynulo zaradit.
Vodi¢ bez miestnej znalosti ale nema odkial vediet, aky dlhy je pripajaci pruh a jediny spésob, ako ho instruovat pri spravani sa,
je umiestnenie alebo naopak neumiestnenie Z 201 Daj prednost’v jazde! na zaCiatku pripajacieho pruhu.
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3.8.1.4 Prednost’ protiiducich vozidiel (Z 203)
Znacka sa pouziva len bezprostredne pred:

1. zuZenymi usekmi cesty, kde nie dostato¢na Sirka na vzajomné vyhybanie protiiducich
vozidiel,

2. usekmi cesty, na ktorych je cesta zuzena na jednej strane alebo sa na nej nachadza
prekazka a prednost je potrebné upravit odchylne od v3eobecnej Upravy cestnej
premavky.178

Nevyhnutnou podmienkou pouzitia znacky je dostato€ny rozhlad vodi€¢ov na cely zuzeny Usek
z oboch stran. Ak tato podmienka nie je splnena (napr. sa zuzeny usek nachadza v zakrute alebo je
prili§ dlhy), musi sa situacia rieSit inymi prostriedkami, napr. riadenim svetelnymi signalmi.

Pri ur€eni smeru, ktory ma mat prednost vjazde sa prihliada na pripadné asymetrické
intenzity cestnej premavky. V stupaniach a klesaniach sa spravidla priraduje prednost smeru
v stupani. Ak sa na ceste nachadza viac zuzenych Usekov kratko za sebou a intenzity premavky nie
su vyrazne asymetrické, pridefuje sa prednost’ v jazde pokial mozno striedavo tak, aby sa dosiahlo
rovnomerné rozdelenie ¢akani na oba smery premavky pri zvySenych intenzitach cestnej premavky.

Ak sa pouzije Z 203, musi sa z v opachom smere bezprostredne pred vjazdom do takéhoto
useku pouzit Z 304 Prednost pred protiidacimi vozidlami, pozri 3.9.1.4.

3.8.2 Prikazové a zakazové znacky (€iselny rozsah 210 az 279)

3.8.2.1 Prikazany smer jazdy (Z 210)

ZnaCka sa umiestiuje bezprostredne pred miestom, ku ktorému sa vztahuje. Znacka sa
pouziva na dva ucely:

1. na obmedzenie niektorych manévrov v krizovatke <& na obdobnom mieste
Z bezpelnostnych alebo kapacitnych dévodov,

2. ako regulacia suvisiaca so Z 230 Zakaz vjazdu alebo Z 231 Zakaz vjazdu v oboch
smeroch, umiestnenu v niektorom smere jazdy alebo niektorych smeroch jazdy (nahradza
teda predbeznu regulaénu znacku v pripadoch, kedy sa obmedzenie tyka vSetkych alebo
takmer vSetkych ucCastnikov cestnej premavky) — takato requlacia sa v8ak neumiestriuje
v pripadoch, kedy je zakaz vjazdu zjavny aj bez takejto znacky, napr. vyjazd z Cerpacej
stanice.

Znacka sa nesmie pouzivat ako regulacia suvisiaca s ostatnymi znackami zakazujucimi vjazd
(vstup): v tychto pripadoch sa pouzZije predbezna regulacna znacka v primeranej vzdialenosti pred
manévrom alebo sa toto obmedzenie vyzna&i na smerovej znacke. Vynimka: ak je zdkaz vjazdu
(vstupu) vyznaCeny znaCkami Z 233 az 235 umiestneny su€asne vo viacerych smeroch, mozno ako
suvisiacu reguléciu pouzit Z 210 s dodatkovou tabulkou Z 506 Plati pre.

Na znacke sa smie vyznalit' jeden alebo dva pripustné smery jazdy; dva v8ak iba v pripade,
ak v danej krizovatke € na obdobnom mieste nejde o vSetky smery jazdy — v opacnom pripade by Slo
0 poruSenie zasady nenulovej regulacie (pozri 2.3.7). Na znacke sa vyznacuju smery jazdy v zmysle
Lpriamo,“ ,vfavo“ a ,vpravo“ a kombinacie dvoch takychto smerov.

Na krizovatke s riadenou premavkou sa znacka smie pouzit iba tak, ze plati pre vSetky vozidla
v zodpovedajicom smere premavky. Nesmu sa umiestnit nad vyznaenymi jazdnymi pruhmi, napr. na
zdbraznenie (opakovanie) smerov jazdy predpisanych pre jednotlivé pruhmi vodorovnymi dopravnymi
znackami Z 630 Smerové Sipky.

Znacka sa nesmie pouZzit na vyznacenie prikdzaného smeru obchadzania ostrov€eka &i inej
prekazky — na tento ucel sluzi Z 212 Prikdzany smer obchadzania. Znacka sa tieZ nesmie pouZit na
vyznalenie prikdzaného smeru jazdy v kruhovom objazde oznaenom prostrednictvom Z 213 Kruhovy
objazd. Ak v8ak ide o kruhovy objazd so Specifickou prednostou v jazde, ktory nie je oznaleny
prostrednictvom Z 213'7° (pozri 3.8.2.4) smie sa znacka pouzit na vyznacenie prikazaného smeru po
kruhovom objazde tak, Ze je umiestnena bezprostredne pred vjazdom do kruhového objazdu, a to bud
samostatne alebo pod znackou o prednosti v jazde (Z 302) alebo o davani prednosti v jazde (Z 201).

178 [75] § 18

179V takom pripade sa uzZ pravne nejde o kruhovy objazd, ale o cestu v tvare kruhového objazdu s predpisanym smerom jazdy,
na ktorej sa nachadza viacero krizovatiek.
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3.8.2.2 Prikdzany smer odboéenia (Z 211)

Ak Z 210 nie je mozné alebo vhodné umiestnit bezprostredne pred miestom, ku ktorému sa
vztahuje, mozno alternativne pouzit Z 211 umiestnenu bezprostredne za tymto miestom. Typické
pouzitie je na protilahlej strane stykovej krizovatky.

ZnacCka sa nesmie pouzivat v krizovatkach s riadenou premavkou.

Znacka smie vyznacovat len smer odbocenia viavo alebo smer vpravo; nie je pripustné
vyznacit viac smerov sucasne,8° ¢o by okrem rozporu s vyznamom znacky znamenalo aj porusenie
zasady nenulovej regulacie (pozri 2.3.7). Rovhako tak sa nesmu umiestnit oba varianty znacky
spolo¢ne, nakofko by $lo o poruSenie zasady konzistentnosti (pozri 2.3.5).

Znacka sa nesmie pouzit na vyznacenie prikdzaného smeru obchadzania ostrovéeka &i inej
prekazky — na tento ucel sluzi Z 212 Prikazany smer obchadzania. Znacka sa tiez nesmie pouzit na
vyznalenie prikazaného smeru jazdy v kruhovom objazde oznafenom Z 213 Kruhovy objazd. Ak vSak
ide o kruhovy objazd so S$pecifickou prednostou v jazde, ktory nie je oznaCeny prostrednictvom
Z 213'7° (pozri 3.8.2.4), smie sa znacka pouzit na vyznacenie prikdzaného smeru po kruhovom
objazde tak, Ze je umiestnena na stredovom ostrov€eku oproti vjazdu do kruhového objazdu.

Rovnako ako pri Z 210 plati, Ze sa znacka nepouziva ako nadvazujuca regulacia na znacky
zakazujuce vjazd iné ako Z 230 Zakaz vjazdu a Z 231 Zakaz vjazdu pre vSetky vozidla (pozri 3.8.2.1).

3.8.2.3 Prikdzany smer obchadzania (Z 212)

Znacka sa pouziva len tam, kde nie je zrejmé, z ktorej strany sa ma obchadzat prekazka
alebo ostroveek; nesmie sa pouzit tam, kde sa prekazka alebo ostrovéek da fyzicky obchadzat len po
jednej strane. ZnacCka sa umiestfiuje cca na zaciatku deliaceho ostrovéeka alebo pred prekazkou,
pripadne priamo na prekazke.

ZnacCka smie vyznaCovat len smer obchadzania vlavo alebo smer vpravo; nesmie sa vyznacit
viac smerov sucasne,8! ¢o by okrem rozporu s vyznamom znacky znamenalo aj porusenie zasady
nenulovej regulacie (pozri 2.3.7). Rovnako tak sa nesmu pouzit oba varianty znacky spolo¢ne,
nakolko by Slo o porusenie zasady konzistentnosti (pozri 2.3.5).182

Ak je mozné obchadzanie prekazky alebo ostrovéeka vpravo aj vliavo a je potrebné usmernit
premavku, pouzije sa dopravné zariadenie 706 Vodiaca tabula a/alebo vodorovné znacenie.

Ak sa pouzije Z 212 na oznacenie deliaceho ostrov€eka, tento sa spravidla neoznaluje
dalSimi dopravnymi znackami alebo dopravnymi zariadeniami. Mimo obce sa vSak v primeranej
vzdialenosti pred takymto ostrovéekom vyznaCuje Z 601 Sdavisla vodorovna dCiara, prip. aj
Z 620 Vysrafovany priestor; v obci to méze byt potrebné mimo upokojenych premavkovych priestorov.

ZnacCka sa nesmie pouzit na vyznacenie prikdzaného smeru odbo€enia — na tento ucel sluzi
Z 211.'8 To znamena, Ze znacka sa nesmie pouzit na deliacom ostrovéeku v krizovatke, ktory
oddeluje rézne smery jazdy (napr. priamo / odbolenie vpravo), nakolko sa v takom pripade nejde
0 obchadzanie.

ZnacCka sa taktiez nesmie pouzit na vyznalenie prikdzaného smeru jazdy po kruhovom
objazde v interpretacii ,smer obchadzania stredového ostrovéeka kruhového objazdu“ — na tento ucel
sluzi znacka 213 Kruhovy objazd.

1801719] Priloha ¢. 3, ¢ast'Il., bod 3 — vyznacit mozno len jeden smer (na rozdiel od Z 210)
181 [Z19] Priloha &. 3, ¢ast Il., bod 4 — vyznadit' mozno len jeden smer (na rozdiel od Z 210)

182 Znacka je regulac¢na a jej ic¢elom je preto uloZenie prikazu, zakazu alebo obmedzenia, nie upozornenie na prekazku. Na
oznacenie ostrovéeka v jazdnej drahe, ktory je mozné obchadzat’ z oboch stran alebo na oznacenie deliaceho ostrovceka, kde
je mozné jazdit priamo aj odbocit resp. odbocit oboma smermi, mozno pouZzit dopravné zariadenie 706 Vodiaca tabula (ktora je
zaroveri vzhfadom na svoju farebnost omnoho lepsie uz z dialky rozoznatelna), ak nie je dané miesto oznacené inak (napr.
Sipovym smernikom). Zaroven ni¢ nebrani spoloénému pouZzitie znacky 212 spolo¢ne s dopravnym zariadenim 706 Vodiaca
tabula tam, kde je prikazané obchadzanie ostrovceka &i prekazky len z jednej strany.

183 Odboéenie a obchadzanie st dva odlisné manévre, ktoré sa lisia najma tym, Ze pri odbocéeni vodi¢ odbocéuje na in cestu
alebo mimo cesty, zatial ¢o pri obchadzani pokraduje dalej po tej istej ceste, len musi vykonat manéver obchadzania
ostrovCeka Ci prekazky.
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3.8.2.4 Kruhovy objazd (Z 213)

Znackou sa smie oznadit len kruhovy objazd, ktory ma v topografickom priemete priblizne tvar
kruhu av jeho stredovom ostrovéeku sa nenachadzaju ziadne prekazky podstatne obmedzujice
vyhlad vodi¢a cez tento ostrovéek (napr. stromy, budovy a pod.). Stredovy ostrovéek takto
oznaceného kruhového objazdu nesmie byt uréeny na premavku vozidiel a chodcov, s vynimkou
kruhovych objazdov s velmi malymi polomermi, na ktorych je stredovy ostrovéek prispdsobeny na
prechadzanie tazkymi vozidlami (nakladné vozidla a autobusy, prip. zvlastne vozidla).

Znacka sa umiesthuje bezprostredne pred vjazdom do kruhového objazdu. Znacka smie
vyznaCovat len jeden smer jazdy po kruhovom objazde, a to vpravo.

Mimo obce sa na kruhovy objazd musi vopred upozornit pouzitim Z 360 Smerova predzvest
alebo Z 361 Smerova a pruhova predzvest a na stredovom ostrovéeku oproti vjazdu sa odporuca
umiestnit dopravné zariadenie 705 Smerovacia tabula (1-3ipova).

Znacka sa kombinuje so Z 201 Daj prednost v jazde!, pricom tato sa nachadza nad Z 213.
V pripade (vynimo¢ného) umiestnenia vedla seba sa Z 213 nachadza na vonkajSej strane. S inymi
znackami vratane Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! sa Z 213 kombinovat nesmie.

V sulade s platnou legislativou vyplyvajucou z ustanoveni medzinarodnych zmluv su pritom
pripustné len dve konfiguracie kombinacie so znackou prikazujucou dat prednost v jazde:

1. na vsetkych vjazdoch do kruhového objazdu je Z 213 umiestnena spolo¢ne so Z 201,
2. na vS8etkych vjazdoch do kruhového objazdu je Z 213 umiestnena samostatne, bez znacky
o prednosti v jazde alebo znacky prikazujucej dat prednost’' v jazde,

pricom na kruhovom objazde sa v oboch pripadoch nesmu umiestriovat' ziadne dalSie znacky
0 prednosti v jazde ani znacky o davani prednosti v jazde.

Konfiguracia podla bodu 2 je vSak z kapacitného hladiska vefmi obmedzujica, preto sa pri
vyznacovani kruhovych objazdov smie pouzit’ vyluéne konfiguracia podla bodu 1.

Ak je potrebné ustanovit na ceste v tvare kruhu inu konfiguraciu prednosti v jazde, nesmie sa
takéto miesto oznalovat pouzitim Z 213 Kruhovy objazd. Smer jazdy sa v takom pripade vyznacCi
pouzitim Z 210 na vjazde alebo pouzitim Z 211 na stredovom ostrov€eku oproti vjazdu.

Z 213 sa tiez nesmie pouzivat v pripade cesty v tvare kruhu, kde elektriCka krizuje stredovy
ostrovCek. V tychto pripadoch sa musi elektriCke pridelit prednost v jazde; preferuje sa riadenie
premavky svetelnymi signalmi. Pokial ide o oznagenie smeru jazdy po kruhovom objazde, platia
rovnako ustanovenia predchadzajuceho odseku.

V kruhovom objazde, ato vratane cesty vtvare kruhu neoznalenej Z 213 sa nesmie
vyznaCovat cyklisticky pruh alebo ochranny pruh. Vedenie cyklistickej premavke je pripustné len po
stavebne oddelenej cestiCke z vonkajSej strany kruhového objazdu, priCom tato cesticka krizuje
jednotlivé vjazdy a vyjazdy z/do neho. Na zaklade polohy tejto cesti¢ky voci kruhovému objazdu sa
uréuje umiestnenie Z 201, pozri 3.8.1.1, pricom Z 213 sa umiestni zasadne spolo¢ne so Z 201.

3.8.2.5 Zakaz odbocéenia (Z 215)
Znacka ma rovnaké pouzitie ako Z 210 Prikazany smer jazdy, s dvoma rozdielmi:

1. reguldcia je vyjadrena negativnym (zakaz) namiesto pozitivnym (prikaz) sp6sobom,84
2. smie sa vyznadit len jeden smer jazdy.

Pre vyber medzi Z 210 a Z 215 plati, Ze primarne sa pouziva Z 210 Prikazany smer jazdy. Iba
ak by s ohladom na miestne pomery nebol jej vyznam jednoznaény, pouZije sa Z 215.

Rovnako ako pri Z 210 plati, Ze sa znacka nepouZiva ako nadvazujuca regulacia na znacky
zakazujuce vjazd iné ako Z 230 Zakaz vjazdu a Z 231 Zakaz vjazdu pre vSetky vozidla (pozri 3.8.2.1).

184 pozitivne vyjadrenie regulacie je také, kedy znacka vyjadruje, ¢o tcastnik musi, negativne vyjadrenie regulacie je také, kedy
znacky vyjadruje, ¢o vodi¢ nesmie. V pripade regulacie smeru jazdy Z 210 vyznacuje vSetky smery, kade vodi¢ smie ist, pricom
ostatnymi smermi ist nesmie. Naproti tomu Z 215 vyznacuje smery, ktorymi vodic¢ ist nesmie, pricom ostatnymi ist méze.
Nevyhodou Z 215 je, Ze vodi¢ nevidi na znacke smery, ktorymi ist smie, ¢o je pre neho rozhodujuci faktor, preto musi
(zbytoéne) zvysit pozornost a rozhodovanie mu trva dlhSie. Z hladiska rychlosti reakcie je teda Z 210 pre vodi¢a vyhodnej$ia.
Okrem toho, pri pouZiti Z 215 méze déjst’ k vizualnemu konfliktu s vodorovnymi smerovymi Sipkami, ktoré zo zasady vzdy
vyjadruju regulaciu pozitivnym spésobom.

136



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117

3.8.2.6 Zakaz otacania (Z 216)

ZnacCka sa umiestfiuje bezprostredne pred miestom, kde sa zakazuje otacanie.

Pri pouziti znacky treba mat na pamati, Ze otacanie je v zmysle [Z5] manéver odliSny od
odbocenia. Pouzitie len Z 210 Prikdzany smer jazdy, prip. Z 215 Zakaz odbocenia samo osebe
nezakazuje otacanie; rovnako tak to plati pre smerové Sipky na vozovke.

3.8.2.7 Spoloéne k znackam Cestic¢ka pre chodcov (Z 220), Cyklisticka komunikacia (Z 221),
Spoloéna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov (Z 222), Oddelena cesticka pre chodcov
a cyklistov (Z 223)
Specialne cesticky a pruhy sa oznaduju zvislymi znakami len tam, kde je pouZitie takejto
Specialnej cesticky alebo pruhu povinné.
Z 220 az Z 223 sa zasadne nesmu vkladat do pruhovych znaciek.185
K uprave Specialnych cestiCiek a pruhov pozri 2.8.

3.8.2.8 Cesti¢ka pre chodcov (Z 220)
Znacka sa pouziva len:

1. ak nie je zjavné, ze ide o chodnik alebo o ind komunikaciu uréenu len pre chodcov,

2. ak je potrebné povolit vjazd cyklistov na chodnik, priCom tento nemozno oznacit
ako spolo¢nu alebo oddelenu cesticku pre chodcov a cyklistov (pozri tiez 2.8, najma
2.8.2.3a2.8.2.6).

Vjazd cyklistov na chodnik (cesticku pre chodcov) sa smie povolit, len ak tento chodnik,
resp. cestiCka na dany ucel stavebne prispdsobeny, napr. skosenymi obrubnikmi v krizovatkach.

3.8.2.9 Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov (Z 222)

Tam, kde spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov vyustuje na vozovku a prechadzanie cez
vozovku je riadené svetelnymi signalmi, sa vyznacuje spolo¢né miesto na prechadzanie chodcov
a cyklistov, bez samostatnych ¢asti pre chodcov a cyklistov (t. . 2 preruSované Ciary).

3.8.2.10 Oddelena cesti¢ka pre chodcov a cyklistov (Z 223)

Poloha symbolu bicykla a symbolu chodcov na znacéke viavo/vpravo musi zodpovedat polohe
pruhu pre cyklistov a pruhu pre chodcov na cesticke.

AK je pruh pre cyklistov obojsmerny, tato skuto€nost sa na Z 223 zvlast nevyznaduje.

Ak sa takato cestiCka sklada z (spravidla obojsmerného) pruhu pre cyklistov v strednej Casti
cestiCky apruhov pre chodcov na oboch stranach cesticky, oznaCuje sa zoboch stran
prostrednictvom Z 223, na ktorej je pruh pre cyklistov viavo a pruh pre chodcov vpravo. V pripade
opacnej konfiguracie (pruh pre chodcov v strede a jednosmerné pruhy pre cyklistov po stranach
cesticky — neodporuca sa), oznacuje z oboch stran prostrednictvom Z 223, na ktorej je pruh pre
chodcov vlavo a pruh pre cyklistov vpravo.

Tam, kde oddelena cesti¢ka pre chodcov a cyklistov vyustuje na vozovku a prechadzanie cez
vozovku je riadené svetelnymi signalmi, sa vyznacduje miesto na prechadzanie chodcov a cyklistov
s oddelenymi priestormi pre chodcov a cyklistov (3 preruSované Cd&iary; v pripade S3pecifickej
konfiguracie podla predchadzajuceho odseku 4 preruSované Ciary).

3.8.2.11 Vyhradeny pruh pre verenu dopravu (Z 224)

Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa stava vyhradenym jeho vyznaenim na vozovke.
Pouzitim Z 224 sa prikazuje jeho prednostné pouzitie a znacku spravidla mozno vynechat. Ak je vSak
vyhradenie €asovo obmedzené alebo ak sa do vyhradeného pruhu ma povolit vjazd aj inym
ucastnikom cestnej premavky, musi sa pouzit Z 224 spolone so zodpovedajucou dodatkovou
tabulkou (Z 505 Casové obmedzenie, resp. Z 515 Volno).

Znacka sa umiestiuje pri pravom okraji vozovky. Ak sa vyhradeny jazdny pruh nachadza na
lavej strane jednosmernej cesty alebo smerovo rozdelenej cesty, m6ze byt vhodné zna¢ku umiestnit’
pri lavom okraji vozovky.

185 [Z19] Priloha é. 4, ¢ast VI, bod 1 ods. 2
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V pripade vynimoc¢ného atypického umiestnenia vyhradeného pruhu, kedy by umiestnenie
znacky pri pravom alebo lavom okraji vozovky nemuselo byt dostatoéné ani pri zohladneni
vodorovného dopravného znacenia, sa znacka smie umiestnit nad vozovkou nad zodpovedajucim
pruhom; nesmie sa vSak vkladat do pruhovej znacky. Atypickym umiestnenim nie je, ak sa vedfa
vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu nachadza napr. parkovaci pruh, cyklisticky pruh a pod.

3.8.2.12 Koniec Specialnej cesticky alebo pruhu (Z 225)

Prostrednictvom Z 225 sa ukoncenie Specialnej cesti¢ky alebo pruhu vyznacuje len tam, kde
koniec Specialnej cestiCky alebo pruhu nie je jednozna&ne rozoznatelny. Teda ak napriklad vyhradeny
pruh pre verejnu dopravu fyzicky konéi, nevyznaCuje sa jeho koniec prostrednictvom Z 225, ak sa
v8ak meni na vSeobecny (nevyhradeny) jazdny pruh, mdze byt potrebné pouzitie Z 225. Rovnako ak
napriklad cestic¢ka pre cyklistov viditelne vyustuje na cestu, nevyznacuje sa jej koniec prostrednictvom
Z 225, vynimoc&ne sa vSak smie Z 225 pouzit, ak je situacia nejednoznacna. Ak Speciadlna cesticka
alebo pruh kon¢i v krizovatke, Z 225 sa nepouzije.

Ak $pecialna cestiCka alebo pruh len krizuje vjazd z prilahlej nehnutelnosti a pod.,
neumiestfiuje sa ani Z 225 ani opakovacie znacky Z 220 — Z 224 za krizovanim daného vjazdu.

Z 225 ukonéujuca Specialnu cestiCku sa spravidla umiestfiuje na zadnu stranu Z 220 az 223.

Z 225 ukonéujuca vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa v prie€nom reze umiestiuje
rovnakym spdsobom ako Z 224 Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu, pozri 3.8.2.11. Na polohu Z 225
v prie€nom reze v pripade ostatnych Specialnych cestiCiek a pruhov platia rovnaké podmienky ako na
Z 220 az Z 223, pozri 3.8.2.7.

3.8.2.13 Spolocne k zakazom vjazdu (Ciselny rozsah 230 — 244)

ZnaCky zakazujuce vjazd sa umiestiiuju v semikoliznom priestore bezprostredne za
krizovatkou tak, aby boli dobre viditelné aj z inej cesty.

ZnaCka zakazujuca vjazd sa v bezkoliznom priestore umiestfiuje len vynimoéne ato len za
predpokladu, Zze je nevyhnutné povolit vjazd danym uc¢astnikom cestnej premavky po urcité miesto
alebo objekt (napr. STK) a su zabezpecené dostatocne vhodné podmienky na otacanie vozidiel.

Specificky treba pristupovat k miestam, kde sa v bezkoliznom priestore zakazuje vjazd
vozidlam na zaklade rozmerov alebo hmotnosti (napr. mosty), najma ak pred samotnym zakazom
nema vodi¢ daného vozidla priestor na otoCenie. V takom pripade sa okrem samotnej znacky
zakazujucej vjazd umiestnenej na danom mieste zakaze vjazd minimalne od predchadzajuceho
vhodného miesta na otocenie.

Zakazy vjazdu len pre niektorych u&astnikov cestnej premavky sa musia oznamit
v dostatoénom predstihu pred takymto obmedzenim tak, aby dotknuti u€astnici mohli pouzit' inu trasu
bez potreby zbyto€ného navratu z miesta obmedzenia. Na tento uclel sa pouZije uzavierkova
predzvest s vyznacenim obchadzky pripadne informacna tabula.’® Pokial je to mozné, vyznadi sa
tiez obchadzkova trasa prostrednictvom informaénych znadiek o nahradnych a obchadzkovych
trasach, ato najmd na cestach nadregionalneho a vysSieho dopravného vyznamu. Od pouZitia
uzavierkovych predzvesti (resp. informaénych tabudl) a vyznaCovania obchadzkovych tras sa upusta,
ak ide o obmedzenie v obci bez vplyvu na tranzitni dopravu, vynimoCne mimo obce na cestach
subregionalneho vyznamu.

Znacky zakazujuce vjazd s vynimkou Z 230 sa musia konzistentne umiestnit na vSetkych
vjazdoch do Casti cestnej siete, do ktorej ma byt zodpovedajucim u&astnikom zakézany vjazd; vo
vnutri takejto Easti cestnej siete (ktorou ale méze byt napr. aj jedind ulica) sa uz nesmu opakovat.

Zakazy vjazdu mozZno ustanovit’ aj pre jednotlivé vyznacené jazdné pruhy (pozri 3.5.6). Takyto
zdkaz ma potom liniovu platnost a jeho platnost koné&i tam, kde sa dany pruh fyzicky koné&i. Ak je
potrebné takyto zédkaz ukonéit’ skér, pouZije sa Z 267 Koniec viacerych zakazov.

186 \nformacna tabula podla [Z19] § 8 ods. 2
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3.8.2.14 Zakaz vjazdu (Z 230), Zakaz vjazdu pre vSetky vozidla (Z 231), Zakaz vjazdu pre

vSetky motorové vozidla (Z 232)

Z230 aZ231 sluzia na uplny zakaz vjazdu pre vSetky vozidla, s pripadnym vynatim
niektorych ucastnikov pouZzitim dodatkovej tabulky Z 507 Neplati pre. Ak sa maju zo zakazu vjazdu
vynat nemotorové vozidla - spravidla cyklistil®” — pouzije sa Z 232 Zakaz vjazdu pre vSetky motorové
vozidla.

Ak je ugelom zakéazat len tranzit vozidiel, dopifia sa Z 231, resp. Z 232 dodatkovou tabulkou
Z 520 Tranzit. Za Specifickych podmienok!8® sa v obci namiesto toho pouziva dodatkova tabulka
Z 507 Neplati pre, vo variantoch:

e ,okrem zasobovania“,
e ,0okrem dopravnej obsluhy*,
e ,okrem rezidentov.” — len vynimocne.189

V pripade, Zze obmedzenie tranzitu sa ma vztahovat len na vozidlda na zaklade celkovej
hmotnosti, pouziva sa Z 233 Zakaz vjazdu (vstupu) pre, s dodatkovou tabulkou Z 520, pozri 3.10.3.7.

zakaz tranzitu zakaz tranzitu
vSetkych motorovych
vozidiel vozidiel

Obrazok 35: Pouzivanie Z 231 a Z 232 na zakaz tranzitu vSetkych alebo motorovych vozidiel

Z 231 mozno pouzit len ak zakaz vjazdu plati v oboch smeroch premavky. Ak méa zakaz
vjazdu platit’ len v jednom smere premavky a teda nejde o Uplny zakaz vjazdu do urCitej Casti cestnej
siete, musi sa pouzit Z 230 Zakaz vjazdu.

S ohfadom na to tiez plati, Ze ak sa ma zakaz vjazdu ustanovit formou premennej znacky
v useku, ktory mozno dynamicky uzatvarat v jednom alebo druhom smere premavky (napr. tunel),
musi sa pouZit Z 230 Zakaz vjazdu namiesto Z 231 Zakaz vjazdu pre vSetky vozidla. To plati aj pri
zdkazoch vjazdu v jednom smere na smerovo rozdelenych cestach.

Zakaz vjazdu len vjednom smere pritom nemusi nevyhnutne znamenat, Ze ide
0 jednosmernu cestu: cesta méze byt (vnutri) obojsmernd, ale z ur€itych dévodov — spravidla
z dévodov plynulosti cestnej premavky — sa do nej zakazuje vjazd na danom mieste (nie v danom
smere), vodi€i v8ak mdzu na cestu vojst inde.

Z 230 sa za nesmie umiestnit v_protismere viazdovej vetvy na dialnicu alebo na obdobnu
smerovo rozdelenu cestu.®

187 Pouzitim Z 232 sa samozrejme povoluje vjazd nielen cyklistom, ale véetkym nemotorovym vozidlam. To v$ak spravidla nie je
problém, kedZe drviva vaésinu nemotorovych vozidiel tvoria cyklisti, a tak v stlade so zasadou jednoduchosti (pozri 2.3.3) je
lepSie pouzit Z 232 ako kombinaciu Z 231 + Z 507 Neplati pre (so symbolom bicykla). Iba ak by v uréitej lokalite dochadzalo
k pravidelnému vjazdu inych nemotorovych vozidiel, napr. zaprahovych, a tento vjazd je neZiaduci, pouZije sa spominana
kombinacia Z 231 + Z 507.

188 [Z19] Priloha é. 5, bod 1, odsek 3 az 5

189 \/Seobecny zakaz vjazdu, z ktorého sU vyriati len rezidenti, treba db6sledne zvazit a pouZzit len v pripade absolitnej
nevyhnutnosti. Do takychto tGsekov totiz nesmie vojst’ ani len vozidlo taxisluzby, kuriér atd’. Spravidla takato Gprava prichadza do
Uvahy v obytnej zbne.

190 Takdto znacku méze vidiet' len vodi¢, ktory uz v protismere dialnice v danom momente jazdi. Je lepSie, ak dialnicu okamZite
opusti — hoci aj cez protismer vjazdovej vetvy — ako by pokracoval dalej v protismere dialnice (pricom je velmi pravdepodobné,
Ze do skutocnej vyjazdovej vetvy vzhfadom na jej geometrick( orientaciu neodboci).
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3.8.2.15 Zakaz vjazdu (vstupu) pre (Z 233)

Na znacCke sa uCastnici cestnej premavky, ktorym je zakazany vjazd, resp. vstup, vyznacuje
symbolom druhu uéastnika podla [Z19] Priloha ¢. 1, ¢ast A. Iné symboly a napisy (napr. ,dopravna
obsluha®, ,tranzit“) a pod. su na znacke nepripustné.

Znacka sa smie pouzit na zakaz jazdy tazkych vozidiel na zaklade celkovej hmotnosti
(najvyssej pripustnej). V takom pripade sa na znacke vyznaci symbol motorového vozidla s vynimkou
motocyklov bez postranného vozika®® adoplni sa dodatkovou tabulkou Z 508 Hmotnost
s vyznaCenim zodpovedajucej tonaze (pozri 3.10.2.4), resp. dodatkovou tabulkou Z 520 Tranzit
kombinovanou s dodatkovou tabufkou Z 508, ak sa ma zakaz tykat len tranzitu. V pripade, Zze sa
takéto obmedzenie ma tykat vyluéne nakladnych vozidiel (t. j. nema sa tykat’ napr. autobusov), pouzije
sa na znacke Z 233 symbol nakladného vozidla.1%?

Takéto obmedzenie sa tyka celkovej hmotnosti: ak je potrebné obmedzenie na z&klade
okamzitej hmotnosti z dovodu zniZenej Unosnosti vozovky, mosta a pod., pouziva sa Z 240 Maximalna
hmotnost (pozri 3.8.2.18), resp. Z 241 Maximalna hmotnost na napravu (pozri 3.8.2.19).

®

50

| 75+t J tranzit 12t tranzit
. J/ 12t
zakaz vjazdu zakaz tranzitu zakaz vjazdu zakaz tranzitu
motorovych motorovych
vozidiel s celkovou vozidiel s celkovou vozidiel s celkovou vozidiel s celkovou
hmotnostou >75t hmotnostou > 75t hmotnostou > 12 t hmotnostou > 12 t

Obrazok 36: Pouzivanie Z 233 na zakaz vjazdu alebo tranzitu tazkych vozidiel

Za $pecifickych podmienok!8 sa v obci namiesto toho pouziva dvojica dodatkovych tabuliek:
Z 508 s vyznacenim celkovej hmotnosti a pod fou dodatkova tabufka Z 507 vo variantoch ,okrem
zasobovania,“ ,okrem dopravnej obsluhy* alebo vynimo¢ne ,okrem rezidentov.*

Upozorfiuje sa na to, Ze regulacie vyplyvajuce z regulaénych znaliek sa vztahuju na Sirku
vozovky (resp. jazdného pruhu, ak je regulacné znacka umiestnena nad vyznagenym jazdnym pruhom
alebo vyobrazena na pruhovej znacke). To znamend, Ze zakaz sa nevztahuje napr. na chodnik alebo
na krajnicu.

S ohladom na tuto skuto€nost’ nie je mozné dosiahnut’ pouzitim Z 233 uplny zakaz vjazdu
cyklistov, resp. uplny zakaz vstup chodcov na cestu: nakolko cyklisti smu jazdit po krajnici a chodci
smu kracat po krajnici alebo chodniku, pouzitie Z 233 so symbolom bicykla alebo so symbolom
chodca efektivhe nezakazuje premavku cyklistov alebo chodcov po ceste, iba po vozovke — stale
v8ak smu pouzit' krajnicu, prip. chodnik.

Ak je uCelom uplne zakazat premavku cyklistov alebo chodcov na ceste ako takej (teda
vratane chodnika a krajnice), mozno to dosiahnut nasledujicimi spdésobmi:1%2

1. oznalenim cesty prostrednictvom Z 311 ako cesty pre motorové vozidla — to je vSak
pripustné len pri splneni podmienok uvedenych v 3.9.2.3,

2. zriadenim (priblizZne) subeZnej Specialnej cesti¢ky a jej oznaenim ako povinnej pouzitim
zodpovedajucej znacky Z 220 az Z 223,

191 [Z19] Priloha é. 1, éast A, bod 1
192 [Z19] Priloha é. 1, ¢ast' A, bod 3

193 Okrem uvedenych spésobov prichadza do Gvahy este vyznadene okrajovej Giary tak, Ze vznikne velmi uzka krajnica
(0,25 m). Tym sa sice vjazd cyklistov efektivne nezakéaZze, ale technicky sa prakticky znemozni.
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3.8.2.16 Zakaz vjazdu pre vozidla prepravujuce nebezpeéné veci (Z 234)

Vozidlami prepravujucimi nebezpecné veci su vozidla, ktoré musia byt osobitne oznacené
podla medzinarodnej dohody [Z23].

Znackou mozno zakazat vjazd takychto vozidiel na miesta, v ktorych existuje opravnena
obava, zZe v pripade nehody alebo iného incidentu (vratane Uniku prepravovanych latok) mézu vazne
ohrozit Zzivot, zdravie, Zzivotné prostredie, stavby alebo iny majetok. Takymito miestami su
predovSetkym cestné tunely, ale do uvahy pripadaju aj iné lokality, napr. prudké klesania veduce
priamo do obyvanej oblasti.

Ak sa touto znaCkou zakaze vjazd vozidiel prepravujucich nebezpecné veci do Casti cestnej
siete nadregionalneho alebo vysSieho dopravného vyznamu, musi sa zaroven vyznacit obchadzkova
trasa pre tieto vozidla prostrednictvom vhodnej zostavy znaciek Z 392 az Z 396. To neplati, ak ide
o odklon vozidiel z diafnice s vyznaCenou nahradnou trasou (Z 390, Z 391), ktora je zhodna
s obchadzkovou trasou pre vozidla prepravujice nebezpecné veci.

Ak znacka zakazuje vjazd do useku s cestnym tunelom kategérie B, C, D alebo E, kombinuje
sa s dodatkovou tabulkou Z 521 Kategodria tunela. Ak znacka zakazuje vjazd do useku s cestnym
tunelom kategorie F, nekombinuje sa s dodatkovou tabulkou Z 521.

3.8.2.17 Zakaz vjazdu pre vozidla prepravujuce naklad, ktory moéze spdsobit’ znedistenie vody

(Z 235)

Vozidlami prepravujucimi naklad, ktory mbéze spdsobit znecistenie vody su podmnozinou
vozidiel prepravujucich nebezpecné veci a blizSie ich upravuje medzinarodna dohoda [Z23]. Ide
0 pevné, kvapalné aj plynné latky, ktoré moézu nepriaznivym spdsobom trvalo ovplyvnit fyzikalne,
chemické alebo biologické vlastnosti vody.

ZnaCkou mozno zakazat vjazd takychto vozidiel do usekov, v ktorych existuje opravnena
obava, ze v pripade nehody alebo iného incidentu (vratane Uniku prepravovanych latok) mézu vazne
ohrozit vodné zdroje najma pitnej vody.

Ak sa touto znackou zakaze vjazd vozidiel prepravujucich naklad, ktory méze spdsobit
znecistenie vody do Useku cestnej siete nadregionalneho alebo vysSieho dopravného vyznamu, plati
povinnost’ vyznaéenia obchadzky za rovnakych podmienok ako v pripade zakazu vjazdu pre vozidla
prepravujuce nebezpecné veci, pozri 3.8.2.16.

3.8.2.18 Maximalna hmotnost’ (Z 240)

Znacka sa pouziva len na zakaz vjazdu tazkych vozidiel do Usekov, na ktorych je unosnost
ich stavebnych konStrukcii natofko obmedzena, Ze neumozfiuje jazdu vSetkych vozidiel
nepresahujucich najvacésie povolené hmotnosti podla [218].1%4

Znacka sa vztahuje k okamzitej hmotnosti, nie k celkovej hmotnosti (najvy$sej pripustnej).1®®
Ak je UCelom zakazat jazdu tazkych vozidiel na zaklade celkovej hmotnosti, pouziva sa Z 233
s dodatkovou tabulkou Z 508 (pozri 3.10.2.4), prip. tiez spolu so Z 520 (pozri 3.10.3.7), ak je ucelom
zakazat iba tranzit takychto vozidiel.

Uvadza sa hodnota zistena podfa [T4], pri€¢om sa zaokruhluje nadol na celé nasobky 0,5 t, ak
je tato hodnota < 10 t, v opaénom pripade sa zaokruhluje nadol na celé tony. Hodnoty celych ton sa
na znacke vyznac€uju bez desatinnej €asti, ostatné hodnoty sa vyznaduju s presnostou na jedno
desatinné miesto.

Pripustny rozsah hodndt na znacke 3,5 t az 43 t vratane.

3.8.2.19 Maximalna hmotnost’ na napravu (Z 241)

Znacka sa pouZiva len na zakaz vjazdu taZkych vozidiel do usekov, na ktorych je unosnost
ich stavebnych konStrukcii natolko obmedzena, Ze neumoZfiuje jazdu vSetkych vozidiel
nepresahujucich najvac¢sie povolené hmotnosti na napravu podfa [218].194

Uvadza sa hodnota zistena podla [T4], pri€om sa zaokruhluje nadol na celé tony a vyznacuje
sa na znacke v celych tonach bez desatinnej ¢asti. Pripustny rozsah hodndt na znacke 7 t az 11t
vratane.

1% |de o vozidla, ktoré su pripustné v cestnej premavke aj bez povolenia na zvlastne uzZivanie. Nadmerné a nadrozmerné
vozidla potrebuju povolenie na zviaStne uZivanie, jazdia po vopred uréenej trase, pri jazde pouZivaju zviastne vystrazné svetla
oranzovej farby a preto sa neriadia Z 240 az Z 244.

195 [Z19] Priloha é. 3, ¢ast Il. bod 22
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3.8.2.20 Maximalna Sirka (Z 242)

ZnacCka sa pouziva len na zakaz vjazdu Sirokych vozidiel do usekov alebo jazdnych pruhov,
ktorych Sirka neumoznuje jazdu, alebo asporn bezpecnu jazdu, vSetkych vozidiel nepresahujucich
najvacsie povolené rozmery podla [218].1%4

ZnacCka sa spravidla pouziva s platnostou len na vyznaceny jazdny pruh alebo jazdné pruhy,
typicky pri pracach na ceste. Sirka jazdného pruhu potom musi byt oproti vyzna&enej hodnote vaésia
aspon o hodnotu, ktort uvadza tabulka 36 v zavislosti od najvys$Sej dovolenej rychlosti.

Tabulka 36: Minimalna Sirka jazdného pruhu v zavislosti na hodnote vyznacenej na Z 242 (m)

vyznaéena najvyssia dovolena rychlost’ (km/h)

hodnota w <30 31-60 61— 80 > 80
S2m 2w+ 0,30 2w+ 0,40 2w+ 0,50 2w + 0,60
>2m 2w+ 0,40 2w+ 0,50 2w+ 0,60 2w+ 0,70

Pouzitie znacky tiez prichadza do uvahy vo vyznamne zuzZenych a su€asne neprehladnych
usekoch ciest, aby sa zabezpedilo vzajomné vyhybanie protiiducich vozidiel.

Hodnoty celych metrov sa vyznacuju bez desatinnej Casti, ostatné hodnoty s presnostou na
jedno desatinné miesto. Zaokruhluje sa smerom nadol. Najvyssia legislativne pripustna hodnota, ktora
smie vyznadit na tejto znacCke, je 2,5 m. Ak je potrebné vyznalit zakaz vjazdu pre vozidla Sirky
= 2,6 m, vyznaci sa tento zakaz pouzitim Z 233 so symbolom zvlaStneho motorového vozidla.

3.8.2.21 Maximalna vyska (Z 243)

ZnacCka sa pouziva len na zakaz vjazdu vysokych vozidiel do Usekov alebo jazdnych pruhov
so znizenou podjazdnou vySkou neumozfiujucou jazdu, alebo aspoh bezpelnu jazdu, vSetkych
vozidiel nepresahujucich najvacésie povolené rozmery podla [Z18].1%4

Na znacke sa vyznacuje hodnota v zavislosti od svetlej vySky c nasledovne:

e Cc<42m: < ¢ - 0,2 m (najvysSia hodnota vyhovujica tejto podmienke),
o 42m<c<45m:. 40m,
e c245m: znaCka sa nepouziva.

Znacka sa umiestriuje nad vozovkou. Pred usekom s obmedzenim sa smie opakovat, pri¢om
minimalne jeden krat sa musi umiestnit nad dopravnym zariadenim 707 Cervené a biele pruhy, ktorym
sa vymedzuje najvysSSia pripustna vysSka v dotknutom Useku. Na 1-pruhovych a 2-pruhovych
obojsmernych cestach sa umiestfiuje v osi vozovky, resp. nad stredovou pozdiZznou &iarou. Na
usekoch sviac ako 1 jazdnym pruhom v danom smere premavky sa umiestiiuje medzi jazdnymi
pruhmi, nad jednotlivymi pozdiZznymi &iarami alebo sa smie umiestnit nad jednotlivymi vyznagenymi
jazdnymi pruhmi. MoZno tiez vyznacit rézne vy3ky pre rdzne jazdné pruhy, ak ma vyskové
obmedzenie tvar obluka (napr. razeny tunel alebo podjazd).

Hodnoty celych metrov sa vyzna&uju bez desatinnej €asti, ostatné hodnoty s presnostou na
jedno desatinné miesto. NajvysS8ia pripustna hodnota, ktora sa smie vyznacit na tejto znacke, je 4,0 m.

3.8.2.22 Maximalna dizka (Z 244)

ZnaCka sa pouziva len na zakaz vjazdu dlhych vozidiel do Usekov, ktorych geometrické
charakteristiky neumoznuju jazdu, alebo aspofi bezpeénu jazdu, vSetkych vozidiel nepresahujucich
najvacsie povolené rozmery podla [218].1%4

Vyznaduju sa hodnoty celych metrov bez desatinnej Casti. NajvySSia legislativne pripustna
hodnota, ktoru mozno vyznaéit' na tejto znacke, je 21 m.

3.8.2.23 Povinnost’ zastavit’ vozidlo (Z 245)

ZnaCka sa pouziva len tam, kde nutnost =zastavit vozidlo nie je zrejma z miestnych
podmienok, ako je napriklad existencia zavory, brany a pod. alebo kde tato povinnost nevyplyva
z iného znacenia; obvykle sa pouZije napr. na kontrolnych stanovistiach Policajného zboru.

Znackou sa okrem toho smie oznacit hraniény priechod so Statom, ktory nie je ¢lenskym
Statom Eurdpskych spolo€enstiev. V takom pripade sa v hornej €asti nachadza napis ,,CLO" a v dolnej
Casti preklad tohto napisu do uradného jazyka prislusného susedného Statu. PredbeZna znacka sa
potom umiestriuje cca 150 — 250 m (na dialnici cca 500 m) pred infrastruktdrou hraniéného priechodu
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3.8.2.24 Nizkoemisna zéna (Z 248), Koniec nizkoemisnej zény (Z 249)

Z 248 Nizkoemisna zona sa povinne kombinuje s dodatkovou tabulkou Z 527 Emisna trieda.

Na rozdiel od inych zén je v pripade nizkoemisnej zény pripustné vnaranie zén s réznou
Upravou pod podmienkou, Zze vnutorna zéna ma prisnejSie podmienky (prisnejSiu emisnu triedu) ako
vonkajsia zoéna. Pri prechadzani medzi vnutornou a vonkajSou emisnou zénou sa nepouzivaju Z 249
Koniec nizkoemisnej zony, ale vyluéne Z 248 Nizkoemisna zéna s prisluSnou dodatkovou tabulkou
Z 527 Emisna trieda; to plati tak v smere z vonkajSej do vnutornej zény, ako aj v opaénom smere.

Z 249 Koniec nizkoemisnej zony sa pouziva vyluéne na vonkajsSej hranici zény s najmenej
prisnym obmedzenim, teda na prejazde z nizkoemisnej zény do premavkového priestoru, ktory uz nie
je nizkoemisnou zénou.

3.8.2.25 Najnizsia dovolena rychlost’ (Z 250), Koniec najnizSej dovolenej rychlosti (Z 260)

Pouzivaju sa len hodnoty v nasobkoch 10 km/h, priom minimalna pripustna hodnota je
30 km/h a maximalna pripustna hodnota je 100 km/h.

Znacky sa samostatne pouzivaju len vySkovo nad vyznaenym jazdnym pruhom, inak len
vyobrazenim na pruhovej znacke.

ZnaCka sa pouziva na regulaciu radenia pomalych vozidiel do pravého jazdného pruhu,
pripadne (najmd na dialniciach) alebo do pravych dvoch pruhov na zaklade ich rychlosti,
napr. v stpaniach a klesaniach.1%

3.8.2.26  Snehové ret'aze (Z 251), Koniec snehovych retazi (Z 261)

Znacky sa pouzivaju ako doCasné alebo premenné a smu byt pouzité len v Case, kedy je
pouzitie snehovych retazi naozaj nevyhnutne potrebné.

Na miestach, kde je takato potreba po€as zimného obdobia velmi €asta, prip. trva celé zimné
obdobie, sa smu znacky pouzit’ ako trvalé, musia sa v8ak zneplatnit’ (pozri 3.5.9) v Case, kedy pouzitie
snehovych retazi nie je nevyhnutne potrebné. Za tymto Gelom sa moézu vyuzit napr. sklopné
podkladové dosky.

3.8.2.27 Spoloéne k Z 253 Najvyssia dovolena rychlost’, Z 254 Zakaz predchadzania
a Z 255 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla

Obmedzit' najvy3Siu dovolenu rychlost alebo zakazat predchadzanie sa smie len tam, kde
pouzitie len vystraznej znacky nemusi byt s ohfadnom na povahu konkrétneho nebezpecCenstva
v danej lokalite dostato¢né na to, aby vodi¢ vedel spravne reagovat na povahu tohto nebezpecéenstva.

Znacky sa smu kombinovat’ s vystraznymi znackami za podmienok uréenych v 3.6.1.3.

3.8.2.28 Najvyssia dovolena rychlost’ (Z 253), Koniec najvyssej dovolenej rychlosti (Z 263)

Pouzivaju sa len hodnoty v nasobkoch 10 km/h. Minimalna pripustna hodnota je 20 km/h; vo
zvlast odévodnenych pripadoch sa na kratkom useku (desiatky metrov) pripusta hodnota 10 km/h,
napr. na kontrolnych stanovistiach.

NajvysSia dovolena rychlost sa smie obmedzit voci najvy$sej dovolenej rychlosti vyplyvajucej
zo vSeobecnych pravidiel cestnej premavky, prip. voéi najvy38ej dovolenej rychlosti upravenej
zénovou znackou len v miere, ktora je objektivhe nevyhnutna pre bezpecénost alebo plynulost cestnej
premavky alebo zddvodov ochrany Zzivotného prostredia pred emisiami vyfukovych plynov
v environmentalne citlivych oblastiach alebo z dévodu ochrany obyvatefov alebo Zivo&ichov pred
nadmernym hlukom.

Opakované obmedzovanie najvy$sej dovolenej rychlosti viac ako je nevyhnutné vedie k nizke;j
akceptacii dopravného znaCenia zo strany vodi¢ov aj na miestach, kde je takéto obmedzenie
ustanovené vhodnym a korektnym spdsobom. Spravne nastavené regulacné dopravné znacenie ma
okrem regulacnej funkcie plnit aj funkciu informacni a pomahat u€astnikom cestnej premavky volit
spravny spbsob jazdy. Korektne nastavena Z 253 dava vodiCovi okrem pokynu aj informaciu formou
Ciselnej hodnoty v km/h, z ktorej vyplyva aj potrebna miera zvySenia pozornosti v danom Useku. Ak sa
vodi¢i opakovane stretdvaju s obmedzeniami najvy33ej dovolenej rychlosti, ktoré sa pri prejazde
Uusekom ukazu ako nevhodné alebo prehnané, nasledne k tymto znackdm nemaju dbveru a klesa
ochota ich dodrziavat.

196\ zasade sa tak z pravého pruhu vytvara pruh pre pomalé vozidla, ktory v$ak nie je na konci znevyhodneny potrebou
preradovania do vedlajsieho pruhu. To znamena, Ze namiesto vytvorenia pruhu vpravo sa vytvori pruh viavo pre rychle vozidla
za Ucelom predchadzania a pomalym vozidlam sa v rychlom pruhu alebo pruhoch zakaze jazda pouZitim Z 250.
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Obmedzenie najvyssej dovolenej rychlosti prichadza do Uvahy najma na Usekoch s ¢astymi
nehodami, pri ktorych hrala podstatnu ulohu prili§ vysoka rychlost jazdy'%” a na usekoch, kde hroziace
nebezpedenstvo alebo jeho charakter su tazko rozoznatelné a samotné pouzitie vystraznych znaciek
nemusi byt dostatoéné na to, aby vodi¢ vedel spravne prispdsobit’ rychlost’ jazdy. NajvysSia dovolena
rychlost sa znackou neobmedzuje tam, kde je potreba spomalenia nepochybne zrejma zo
stavebného charakteru cesty a jej okolia, napr. vo vetvach, na parkoviskach, na uzkych cestach a pod.

Mimo obce plati:

1. kde vodici Casto neprispésobuju rychlost jazdy miestnym pomerom, obzvlast v zakrutach,
klesaniach, na usekoch s nerovnym povrchom vozovky a pod., sa pre stanovenie
rychlostného obmedzenia vychadza z 85. percentilu rychlosti vozidiel neovplyvnenych
pred nimi iddcim vozidlom (Casova medzera minimalne 4 sekundy) nameraného
automatickym zariadenim bez dozoru na mieste (s¢ita¢ dopravy, spravidla prenosny),

2. na Usekoch s vysokym vyskytom chodcov alebo cyklistov, & uz sa pohybuji v pozdiZznom
smere alebo cestu kriZzuju, sa odporu€a obmedzit najvy3Siu dovolenu rychlost na
<70 km/h; to neplati, ak sa chodci alebo cyklisti pohybuju pozdiz vozovky vo svojom
vlastnom premavkovom priestore, fyzicky oddelenom od vozovky,

3. pred krizovatkami s riadenou premavkou sa najvysSia dovolena rychlost obmedzuje na
<70 km/h, pozri 2.5.3,

4. na ceste s prednostou v jazde spravidla obmedzuje rychlost pred krizovatkami na
<70 km/h; od toho sa smie upustit, ak ide o krizovatku ciest s vysokym rozdielom
v dopravnych vyznamoch (napr. cesta nadregionalneho vyznamu s cestou okresného
vyznamu), vodi¢ z vedlajSej cesty ma zo vzdialenosti 3 m pred STOP ¢iarou rozhlad
> 160 m a na vedlajSej ceste sa umiestni Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!,

5. ak sa vkratkej vzdialenosti od seba (orientatne < 600 m) ustanovuju rychlostné
obmedzenia na 2-pruhovej obojsmernej vozovke, obmedzi sa najvysSia dovolena rychlost
aj na useku medzi tymito obmedzeniami na vy$Siu z oboch hodnét,

6. pred vjazdom do obce sa najvysSia dovolena rychlost spravidla neobmedzuje, ak na to
nie su osobitné dévody, napr. zvyseny pohyb chodcov a cyklistov v blizkosti obce; ak vSak
nie je Z 305 Obec dostato¢ne viditelna zo vzdialenosti = 110 m, je vhodné obmedzit’ pred
vjazdom od obce najvyssSiu dovolenu rychlost, spravidla na 70 km/h.

K obmedzeniu najvys3ej dovolenej rychlosti pred priecestim pozri 2.7.

V obci sa najma v bezprostrednej blizkosti nemocnic, zakladnych a materskych $kél,
zariadeni pre seniorov alebo zdravotne postihnutych a podobnych institicii spravidla obmedzuje
najvys8ia dovolena rychlost na 30 km/h, ak su tieto miesta spojené so zvySenym rizikom pohybu
osobitne zranitelnych uc€astnikov cestnej premavky v bezprostrednej blizkosti vozovky alebo po
vozovke alebo s obdobnymi suvisiacimi rizikami v cestnej premavke (napr. miesta na nastup/vystup,
silna premavka vozidiel hladajacich parkovacie miesta, ¢asté prechadzanie cez vozovku, pohyb
skupin chodcov alebo cyklistov atd.). To plati aj pre tranzitné useky cestnych tahov prechadzajucich
cez obec. Od tohto opatrenia v8ak mozno upustit, ak su s nim spojené rizika negativnych vplyvov na
verejnu hromadnu dopravu alebo obavy z presunu premavky do blizkych obytnych Stvrti. Vzdy je
potrebné brat do Uvahy rozsah a dostupnost bezpecnostnych prvkov (napr. vhodné bariéry, priechody
pre chodcov, riadené miesta na prechadzanie a pod.) a opatrenia sa spravidla ¢asovo obmedzuju
pouzitim dodatkovej tabulky Z 505 na &asy, kedy su uvedené oblasti vysoko rizikové. Celkova dizka
useku s obmedzenim podla tohto odseku nemé byt pokial mozno viac ako 300 m.

V obci sa spravidla zriaduju zény najvys3ej dovolenej rychlosti 30 km/h, pozri 3.8.2.33.

ZniZenie najvys8ej dovolenej rychlosti za u¢elom ochrany Zivotného prostredia pred emisiami
vyfukovych plynov v environmentalne citlivych oblastiach alebo za u€elom ochrany obyvatefov alebo
zivoCichov pred nadmernym hlukom je pripustné len na zaklade ddsledného preskimania imisnej
situacie, posudenia vplyvov navrhovanych opatreni tak na imisie Skodlivych latok alebo hluku, ako aj
na cestnu premavku, pricom sa musia vzdy zvazit rézne alternativy. Kritériom pri posudzovani su
imisie, nie emisie.

Pokial je to mozné, maju sa preferovat stavebné opatrenia na znizenie imisii alebo sa tieto
maju kombinovat s obmedzeniami v premavke, pricom obmedzenia v premavke sa maju prednostne
rieSit dynamicky prostrednictvom pouZitia PDZ na zaklade skutoénej imisnej situacie.

197 To neznamend, Ze nevyhnutne doslo k prekroceniu konkrétnej najvyssej dovolenej rychlosti vyplyvajucej zo zakona, iba Ze
Slo o rychlost neprimeranu ([Z5] § 16 ods. 1).
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V pripade ochrany pred nadmernym hlukom treba brat do uvahy najma vplyv tazkych
vozidiel.198

Na dialnici sa najvysSia dovolena rychlost’ zniZzuje postupne tak, aby v jednom kroku nedoSlo
k zniZeniu o viac ako 40 km/h na PDZ aoviac ako 30 km/h na ostatnych znackach. Minimalna
vzdialenost v metroch medzi dvoma réznymi rychlostnymi obmedzeniami je 10-nasobok rozdielu
rychlosti v km/h.

Mimo dialnice sa najvy$8ia dovolend rychlost znizuje postupne tak, aby v jednom kroku
nedoslo k znizeniu o viac ako 30 km/h. Minimalna vzdialenost v metroch medzi dvoma réznymi
rychlostnymi obmedzeniami je 10-nasobok rozdielu rychlosti v km/h pri hodnotach nad 70 km/h a 5-
nasobok rozdielu rychlosti v km/h pri nizSich hodnotach.

Na dialnici sa pouzivaju rychlostné obmedzenia na 120, 100,80 a 60 km/h, pri hmle
tiez 40 km/h. Na dialnici sa nesmie znackou obmedzit najvy$Sia dovolena rychlost na menej ako
60 km/h, pricom aj obmedzenie na 60 km/h sa smie ustanovit len doCasnou alebo premennou
znaCkou v Case, ked si to vyzaduju mimoriadne premavkové okolnosti, napr. nehoda, koléna a pod.
Premennou dopravnou znackou sa smie okrem toho obmedzit najvy3Sia dovolenu rychlost’ na dialnici
na 40 km/h v ¢ase, ked meteorologicka dohlfadnost’ (nie viditelnost) klesne pod 50 m, a to az do €asu,
kym dohladnost’ nestupne nad 75 m; v ostatnych pripadoch obmedzenie najvysSej dovolenej rychlosti
na dialnici na menej ako 60 km/h priamo ohrozuje bezpe&nost cestnej premavky a suCasne vazne
obmedzuje jej plynulost — preto sa takéto opatrenie vyslovne zakazuje.

NajvysSia dovolena rychlost sa smie oproti najvy$Sej dovolenej rychlosti vyplyvajucej zo
v8eobecnych pravidiel cestnej premavky tiez zvysit, ak je to na danom uUseku bezpecné. V obci sa
smie najvysSia dovolena rychlost zvysit najviac na 70 km/h, mimo obce na vozovke s obojsmernou
premavkou najviac na 100 km/h. Na dialnici a mimo obce na vozovke s jednosmernou premavkou
(smerovo rozdelené cesty) nie je horny limit stanoveny, priCom podla potreby smie byt tato najvyssia
dovolena rychlost zvySena oproti najvysSej dovolenej rychlosti vyplyvajucej zo vieobecnych pravidiel
cestnej premavky tiez dynamicky prostrednictvom PDZ, na zaklade aktualneho stavu premavky, stavu
vozovky a pocasia.

ZnaCka sa umiestniuje v primeranej vzdialenosti pred nebezpeénym usekom. V obci je
spravidla dostato¢na vzdialenost 30 — 50 m, mimo obce 50 — 100 m a na dialnici cca 200 m. Mimo
obce a na dialnici sa znacka spravidla umiestfiuje po oboch stranach vozovky.

3.8.2.29 Zakaz predchadzania (Z 254), Koniec zakazu predchadzania (Z 264)

Z 254 Zakaz predchadzania sa smie pouzit' len tam, kde nie je na zaklade miestnych pomerov
dostatocne zrejmé, ze predchadzanie je nebezpeéné. Znacka sa smie doplnit dodatkovou tabulkou
Z 525 Predchadzanie zvlaStnych vozidiel, pozri 3.10.3.10. Mimo obce sa znacka umiestfiuje spravidla
po oboch stranach vozovky.

Na usekoch obojsmernych vozoviek, na ktorych je vyznacena suvisla stredova Ciara (vratane
dvoijitej) alebo jednostranna prerudovana stredova &iara, sa Z 254 nepouZije. Na useku obojsmernej 2-
pruhovej vozovky, kde je zakaz predchadzania ustanoveny pouZitim Z 254, sa vyznacuje stredova
Ciara ako varovna (pozri tiez 4.2.2.6 a 4.2.5.4). Z 254 nezakazuje predchadzanie nemotorovych
vozidiel (napr. bicyklov) ani motocyklov bez postranného vozika: pouZitie suvislej Ciary by takéto
predchadzanie znemoznilo.

3.8.2.30 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla (Z 255), Koniec zakazu predchadzania pre
nakladné vozidla (Z 265)

Z 255 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla sa smie pouzivat iba na usekoch ciest
s vysokymi intenzitami cestnej premavky a vysokymi jazdnymi rychlostami, kde je takyto zakaz
potrebny z ddvodov plynulosti cestnej premavky. To prichadza do Uvahy napr. v stupaniach
a klesaniach, na ktorych nakladné vozidla nie su schopné vykonat manéver predchadzania
dostatocne rychlo. Rozhodujucim faktorom je tu najma sklon stipania alebo klesania.

Ak sa znacka pouzije na dialnici alebo obdobnej ceste, treba zohladnit nasledujuce faktory:

198 Prj rychlostiach vy$sich ako cca 50 km/h je dominantnym zdrojom hluku z cestnej premavky hluk z odvalovania pneumatik,
v désledku ¢oho produkuji tazké vozidla mnohonasobne vy$Si hluk ako lahké vozidla (napr. hluk 5-ndpravového nakladného
vozidla pri rychlosti cca 70 km/h resp. hluk 3-napravového néakladného vozidla pri rychlosti cca 85 km/h zodpoveda hluku
osobného vozidla pri rychlosti cca 130 km/h). Zaroveri pri emisiach hluku plati, Ze vysledna hladina hluku nie je len
jednoduchym aritmetickym Gctom réznych zdrojov hluku, ale v zasade je determinovana najsilnejS§im zdrojom (podobne ako
cirkulér spolahlivo ,prehlusi“ nahlas pustené radio) Z tohto dévodu nie je napriklad efektivne obmedzovanie rychlosti na
hodnoty = 80 km/h na cestach s vysokym podielom premavky nakladnych vozidiel: takéto obmedzenie totiz len spomali osobné
vozidla bez podstatného spomalenia nakladnych vozidiel a vysledna hladina hluku zostane prakticky nezmenena.
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e na usekoch s 2 jazdnym pruhmi v danom smere premavky sa odporuc¢a pouzitie Z 255 na
rizikovych usekoch, napr. v stupaniach a klesaniach (bez pruhu pre pomalé vozidld) a
tam, kde je vjazd na dialnicu alebo vyjazd z dialnice vynimo€ne umiestneny po lavej
strane vozovky,

e okrem toho sa na Usekoch s 2 jazdnymi pruhmi v danom smere premavky smie pouzit
Z 255 tam, kde su vysoké intenzity cestnej premavky a prechadzanie nakladnymi
vozidlami spdsobuje vyznamné zniZovanie rychlosti jazdného prudu vozidiel, rusenie
premavky az vznik koldon; takéto obmedzenie sa stanovuje pokial mozno premennymi
dopravnymi znackami na zaklade okamzitych premavkovych podmienok,®® prip. sa
stanovuje ako ¢asovo obmedzené pouzitim dodatkovej tabuflky Z 505,

e v sulade so zasadou nevyhnutnosti treba brat do uvahy, Ze vozidla do cca 7,5 t celkovej
hmotnosti spravidla nie su zdrojom ruseni podla predchadzajuceho bodu a tak by mali byt
spod zakazu vynaté pouzitim dodatkovej tabulky Z 508 Hmotnost;2% iba pri vyuZiti cesty
na hranici kapacity prichadza do uvahy obmedzenie pre vSetky nakladné vozidla.

Vzhladom na nebezpecenstvo, ktoré mdzu predstavovat predchadzajuce nakladné vozidla
v tuneloch s 2 a viac jazdnymi pruhmi v jednom smere premavky, sa odporuca jej pouzitie pre celu
dizku takychto tunelov. Iba ak to nema negativny vplyv na bezpeénost (napr. pre nizke intenzity
a prehladnost celého useku), nie je pouzitie znacky potrebné.

3.8.2.31 Minimalna vzdialenost’ medzi vozidlami (Z 256)

ZnacCkou sa obmedzuje minimalna vzdialenost medzi dvojicou vozidiel s celkovou hmotnostou
prevySujucou 3,5t, na iné vozidla sa znaCka nevztahuje, ani jej platnost nemozno na iné vozidla
rozSirit’ prostrednictvom dodatkovej tabulky.

Primarnym uc€elom znacky je znizenie zatazenia mostnych objektov, nie Uprava bezpec€nej
vzdialenosti medzi vozidlami. Znacka sa pouziva pred mostami, na ktorych by mohlo dochadzat k ich
nadbyto¢nému pretazovaniu v pripade jazdy viacerych tazkych vozidiel blizko za sebou. Okrem toho
sa smie znaCka pouzit' tiez pred tunelmi, kde je dodrzanie urgitej minimalnej vzdialenosti medzi
nakladnymi vozidlami potrebné pre bezpecnost cestnej premavky.

Na usekoch s 2 aviac jazdnymi pruhmi v danom smere premavky sa suCasne zakaze
predchadzanie pre nakladné vozidla.

Znacka sa vzdy dopifia dodatkovou tabulkou Z 502 Dizka Gseku.

3.8.2.32 Koniec viacerych zakazov (Z 267)

Znacka sluzi na ukoncenie zakazov vyplyvajucich so Z 253 NajvysSia dovolena rychlost,
Z 254 Zakaz predchadzania, Z 255 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla a Z 256 Minimalna
vzdialenost medzi vozidlami a na ukonc&enie regulacii vyplyvajucich z regulaénych znaciek vlozenych
do pruhovych znaciek, pre ktoré neexistuje zodpovedajica znacka na ukonc€enie platnosti regulacie
(zékazy vjazdu — Z 231 az Z 244).

Zakazy vyplyvajuce zo Z 253 az Z 255 sa prednostne ukon&uju pouZzitim zodpovedajucej
znacky ukond&ujucej danu reguléciu, t.j. Z263 aZz Z265. Namiesto toho mozno Z 267 pouZit
v nasledujucich pripadoch:

1. ak sa sucéasne ukoncuje viac takychto zékazov,
2. na premennej znaCke aj v pripade, ak sa ukon&uje len jeden takyto zakaz,
3. vloZenim do pruhovej znacky aj v pripade, ak sa ukonCuje len jeden takyto zakaz.

Pri pouziti Z 267 je vSak vzdy potrebné overit, ¢i sa tym neukonci aj ind regulacia, najma
regulacia vyplyvajica z regulaénych znaciek vlozenych do pruhovych znaciek.

Na ukoncenie platnosti regulacnych znadiek vlozenych do pruhovych znadliek, pre ktoré
neexistuje zodpovedajica znacka na ukonc&enie platnosti regulacie sa prednostne Z 267 pouzije ako
vloZena do pruhovej znacky. Ak je to viak vzhladom na miestne pomery vhodné alebo ak je u¢elom
sucasne ukondit' aj regulacie zo Z 253 az Z 256 platné pre celu Sirku vozovky v danom smere
premavky, pouZije sa Z 267 ako samostatna znacka.

198 Systeémy liniového riadenia premavky typicky obsahuju takyto mechanizmus, pricom sa do tvahy berie napr. aj stav vozovky,
kedy sa systém sprava inak pri suchej a inak pri mokrej vozovke.

200y gase vydania tychto TP plati na dialnici plosny zakaz predchadzania pre vozidla na 7,5 t celkovej hmotnosti a teda pouZitie
znacky neprichadza do Gvahy prili§ ¢asto. Plosny zakaz sa vSak netyka inych ciest a v pripade budtcej zmeny pravnej upravy
by prichadzal do uvahy aj na dialnici).
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3.8.2.33 Zéna najvysSej dovolenej rychlosti (Z 268), Koniec zény najvyssej dovolenej

rychlosti (Z 269)

Zo6ny najvyssSej dovolenej rychlosti sa zriaduju na rychlost 30 km/h, pri Specifickych miestnych
podmienkach, najma v priemyselnych arealoch, sa smie ustanovit zéna s rychlostou 20 km/h.

Tieto zény sa zriaduju spravidla na sidliskach, v inych obytnych suboroch, v centrach miest
a pod. tak, aby

e zahffali cesty s vylu¢ne alebo prevazne obsluZnou funkciou a
e nezahfiali cesty s vyznamnou spojovacou funkciou, najma ak tieto tvoria prietah cez
sidlisko, obytny subor, centrum atd'.

Podla potreby sa zény najvysSej dovolenej rychlosti zriaduju aj v priemyselnych, logistickych,
nakupnych a obdobnych arealoch, a to aj vtedy, ak sa tieto nachadzaji mimo obce.

Z 268 na zaciatku zény sa umiestriuje tak, aby bola dobre viditelna z dostato¢nej vzdialenosti.
Nakolko sa spravidla nachadza za odboCenim, mdze byt potrebné jej primerané odsunutie od
krizovatky, vynimocne tiez obojstranné umiestnenie.

3.8.2.34 K zna€kam pre statickil premavku okrem (Giselny rozsah 270 az 279)

Upravu statickej premavky pozri v 2.13.

Z 272 Parkovanie smie oznaCovat' tiez verejné parkoviska, parkovacie domy a parkovacie
garaze, ak tieto nie su dobre rozoznatelné, to je v8ak pripustné iba v ich bezprostrednej blizkosti. Ak
ide o parkovaci dom alebo parkovaciu garaz, pouzije s variant 272-50 podla [T7].

Na oznacenie P+R parkovisk sa nepouziva Z 272 Parkovanie, ale Z 330 Sluzby, ato vo
variante 330-82 podfa [T7].

3.8.3 Znacky o jazde po krajnici (Ciselny rozsah 280 az 299)

3.8.3.1 Jazda po krajnici (Z 280), Opustite krajnicu (Z 281), Koniec jazdy po krajnici (Z 282)

Ide o regulacné znacky, nie o pruhové, a preto do nich nemozno vkladat regulacné znacky.

ZnacCky sa pouzivaju len na dialnici alebo na obdobnej viacpruhovej smerovo rozdelenej
ceste s krajnicou stavebne prispésobenou svojou Sirkou a Unosnostou na jazdu tazkych vozidiel a so
stavebne prispdsobenymi vjazdami a vyjazdami.

Mézu sa pouzit len v dobe vysokej intenzity cestnej premavky, kedy bez uvolnenia krajnice
pre premavku hrozi vyrazné naru$enie kvality jazdnych pradov vozidiel a tvorba kolén. S ohfadom na
to sa pouzivaju vyluéne ako premenné, spravidla spolu s pruhovymi svetelnymi signalmi. Z 282 sa
mdze pouzit ako trvala tam, kde konci uUsek, na ktorom je mozné povolit jazdu po krajnici. Pred
vyobrazenim Z 280 na PDZ sa vzdy musi preverit, & sa na krajnici nenachadza prekazka a poc€as ich
pouZitia sa musi tato skutonost pravidelne opat preverit; v pripade vzniku prekazky sa musi
uvolnenie krajnice pre premavku bezodkladne zrusit.

PouZitie znaciek:

1. Na zadiatku useku s povolenim jazdy po krajnici a v priebehu tohto Useku sa pouZiva

Z 280 Jazda po krajnici.

2. Na konci useku sa pouziva Z 282 Koniec jazdy po krajnici; tato znacka sa spravidla
nachadza v oblasti dialni¢nej pripojky alebo uzla za vyjazdom z dialnice a pred vjazdom
na diafnicu.

3. Pred Z282 sa musi pouzit Z 281 Opustite krajnicu, s vynimkou neplanovaného
okamzitého uzatvorenia krajnice v désledku mimoriadnej udalosti (nehoda, prekazka...).

4. Vzdialenosti medzi jednotlivymi znackami su idedlne 1000 — 1500 m, nie vS3ak menej ako
500 m a nie viac ako 2000 m.

5. V usekoch, kde sa zaroven pouZiva liniové riadenie cestnej premavky premennymi
dopravnymi znackami, sa tieto znacky spravidla umiestfiuju na rovnakych miestach ako
PDZ liniového riadenia.

Na dialnici a inej ceste s najvy8Sou dovolenou rychlostou > 100 km/h sa v €ase povolenia
jazdy po krajnici musi obmedzit najvysSia dovolena rychlost na 100 km/h. Ak ide o usek s vysokym
podielom premavky nakladnych vozidiel, prichadza do uUvahy tiez zakaz predchadzania pre nakladné
vozidla; toto opatrenie sa smie tiez aplikovat operativne na zaklade skutoCnej intenzity nakladnych
vozidiel zistenej detektormi vozidiel.
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ZnacCky sa smu kombinovat' s dodatkovymi tabulkami nasledovne:
e 7280 Jazda po krajnici so Z 509 Spreshujuce informécie s textom ,pouzite aj krajnicu®,

e Z 280 Jazda po krajnici so Z 509 Spresniujuce informacie s textom ,koniec o XXX m*, kde
XXX je vzdialenost k Z 282 v metroch zaokruhlena na stovky metrov — tato dodatkova
tabulka sa pouzije minimalne na poslednej Z 280 pred Z 281, pripadne aj na dalSich
predchadzajucich rezoch v primeranej vzdialenosti pred Z 282, nie vSak viac ako 5000 m,

e 7281 Opustite krajnicu so Z 509 Spresniujuce informacie s textom ,opustite krajnicu®.
e Z 282 Koniec jazdy po krajnici sa s dodatkovymi tabulkami nekombinuje.
Znacky sa okrem toho smu kombinovat s nasledujucimi znackami:

e Z 280 Jazda po krajnici a Z 281 Opustite krajnicu so Z 253 NajvysSia dovolena rychlost
a podla potreby so Z 255 Zakaz predchadzanie pre nakladné vozidla (pozri vysSie),

e 7282 Koniec jazdy po krajnici so Z 263 Koniec najvy3Sej dovolenej rychlosti a podfa
potreby so Z 265 Koniec zakazu predchadzanie pre nakladné vozidla, prip. so Z 267
Koniec viacerych zakazov (pozri vyssie).

S inymi znackami sa Z 280 az Z 282 nesmu kombinovat.
Podrobnosti o jazde po krajnici a poziadavkach na stavebné prispdsobenie ciest s takouto
Upravou cestnej premavky stanovia osobitné TP.

3.8.3.2 Obchadzanie prekazky po krajnici (Z 283)

Ide o regulaéni znacku, nie o pruhovd, a preto do nej nemozno vkladat regulaéné znacky.

Znacka sa mébze pouzit ako premenna alebo ako doCasna, napr. umiestnena na vozidle.
Pouzitie je pripustné len na dialnici alebo na obdobnej viacpruhovej smerovo rozdelenej ceste
s krajnicou stavebne prispdsobenou svojou Sirkou a unosnostou na jazdu tazkych vozidiel.

Pouziva sa vyluéne tam, kde nie je pouzité doCasné vodorovné znacenie, ktoré smeruje
premavku (aj) do priestoru, ktory je za beznych okolnosti krajnicou — v pripade pouzitia vodorovného
dopravné znacenia sa pouziju Z 441 — Z 449 Presmerovanie jazdnych pruhov.20!

Na rozdiel od Standardnej Upravy sa znatka méze a su€asne musi kombinovat’ s vystraznou
znackou, ktora vyjadruje povahu nebezpec€enstva, pre ktoré sa stanovuje obchadzanie prekazky po
krajnici. Spravidla sa pouzije Z 131 Praca alebo Z 101 Nebezpecéenstvo s dodatkovou tabulkou Z 509
,nehoda“ a pod. Ak nie je nebezpeCenstvo mozné blizSie urCit, pouzije sa Z 101 bez dodatkovej
tabulky. Platnost znacky Z 283 potom kon&i najdalej 100 m za miestom, kde pominulo
nebezpedenstvo, na ktoré tato vystrazna znacka upozorrfiovala.2%?

3.9 Informaéné znacky
3.9.1 Znacky o prednosti v jazde (€iselny rozsah 300 az 304)

3.9.1.1 Krizovatka s prednost'ou v jazde (Z 301)

Znacka sa pouziva na vyznacenie prednosti v jazde v krizovatke na takej ceste, kde vodic
nema suvisli prednost vjazde na vSetkych krizovatkach (t.j. neoznaCenych ako hlavna cesta
prostrednictvom Z 302). Okrem toho sa pouziva v zloZzenych uzlovych bodoch na oznacenie prednosti
v jazde cez sekundéarne krizovatky mimo vedenia hlavnej cesty, napr. okolo deliaceho ostrov€eka po
odboceni vlavo z hlavnej cesty, a to vratane kriZovatiek riadenych SSZ.

Znacka sa umiestfiuje bezprostredne pred krizovatkou, €o najblizSie ku koliznemu priestoru
tak, aby ju vodi¢i mali v zornom uhle do poslednej moZnej chvile pred vjazdom do kolizneho priestoru.
Zarovefl ma byt pokial mozno viditelna z vozidla nachadzajuceho sa pred vodorovnou znackou Z 605
Cakacia ¢iara v favom odbo&ovacom pruhu, kde je takyto pruh zriadeny. Znacka nesmie byt viditelna
z cesty, na ktorej su vodi€i povinni dat prednost v jazde vodi€¢om jazdiacom po ceste, na ktorej je tato
znaCka umiestnena.

201 Pryhové znacky (Ciselny rozsah 400-499) reflektuji aktualne platné vyznacené vodorovné znacenie a su preto informacné.
Znacky o jazde po krajnici naopak upravuju jazdu inak, ako vyplyva z vyznalenych jazdnych pruhov a preto su regulacné.

202[719] § 7 ods. 6
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Pri pouziti Z 301 sa musia dodrzat’ nasledujuce zasady:

1. Znacka plati pre celu Sirku vozovky v danom smere premavky a nemozno ju viazat len ku
konkrétnemu smeru jazdy (napr. prostrednictvom dodatkovej tabulky Z 504 Smer
platnosti).

2. Ak sa umiestni Z 301, musi sa na ostatnych cestach na vjazdoch do krizovatky umiestnit
Z 201 Daj prednost v jazde! alebo Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!.

3. Znatka sa nesmie pouzivat v priebehu ciest oznalenych ako hlavné cesty
prostrednictvom Z 302 ani na takto oznaCenych prejazdnych usekoch ciest obcami a
inych hlavnych tahoch cez obce (pozri tiez 2.4.7).

4. V obci sa znaCka smie pouZzit na najviac 3 krizovatkach za sebou; dlhsie tahy sa oznacia
ako hlavné cesty. Vynimkou z tohto pravidla je pouzitie na bicyklovej ceste a tiez v zéne
najvys$sej dovolenej rychlosti 30 km/h (prip. menej), ak je to potrebné na preferenciu
vozidiel pravidelnej verejnej dopravy os6b premavajucich cez takuto zénu.

5. Pouzitie na kruhovom objazde oznacenom Z 213 Kruhovy objazd je nepripustné.

Znacka sa smie kombinovat len so Z 210 Prikdzany smer jazdy, Z 215 Zakaz odbodenia
aZ 216 Zakaz otacania, pricom v pripade kombinacie sa nachadza hore. Ak sa znaCky umiestnia
vedla seba, nachadza sa Z 301 na vnutornej strane.

Znacka sa nesmie kombinovat s dodatkovou tabulkou Z 510 Priebeh hlavnej cesty?®? — takéto
situacie sa musia vyznacit prostrednictvom Z 302 Hlavna cesta, pozri 2.4.9 a 3.10.3.1. Znacka sa
nesmie pouzivat na krizovatke s premavkou riadnou svetelnymi signalmi (v takychto pripadoch sa
pouziva znacka Z 302 Hlavna cesta), okrem pripadov obchadzania ostrov€eka podla prvého odseku.

3.9.1.2 Hlavna cesta (Z 302)

ZnaCka sa pouziva na vyznacenie cestnych tahov, na ktorych ma vodi¢ suvislu prednost
Vv jazde na vSetkych krizovatkach. Pre urCenie takychto cestnych tahov pozri 2.4.7.

V obci sa znaka umiestfiuje pred krizovatkou; smie sa vynechat pred krizovatkou s cestou
s nizkym dopravnym vyznamom, ak je znaCka umiestnena v predchadzajucom priebehu cesty
a zaroven sa vodi¢ vchadzajuci z vedlajSej cesty na hlavnu cestu dozvie o tejto skuto€nosti najneskér
pred nasledujucou krizovatkou. Mimo obce sa znacka spravidla umiestfiuje len za krizovatkou, kde na
cestu vchadzaju vozidla z inych ciest.

Na krizovatke s premavkou riadenou svetelnymi signalmi a na krizovatkach so zalomenou
prednostou sa znacka umiestni pred krizovatkou v obci aj mimo obce, pri€om mimo obce sa spravidla
zaroven umiestni za krizovatkou.

V pripade umiestnenia pred krizovatkou sa znacky umiestriuju bezprostredne pred nou, ¢o
najblizSie ku koliznemu priestoru tak, aby ich vodi¢i mali v zornom uhle do poslednej moznej chvile
pred vjazdom do kolizneho priestoru. Zarovefi maju byt viditelné z vozidla nachadzajuceho sa pred
vodorovnou znagkou Z 605 Cakacia &iara v favom odbogovacom pruhu, kde je takyto pruh zriadeny,
resp. vinom pruhu s &akacou C&iarou v pripade zalomenej prednosti v jazde. VZdy tieZ musia byt
viditelné z vozidla nachadzajuceho sa pred vodorovnou znackou Z 604 STOP ¢iara v krizovatke
s premavkou riadenou svetelnymi signalmi. Znacka umiestnend pred krizovatkou nesmie byt viditelna
z cesty, na ktorej su vodi€i povinni dat’ prednost’ v jazde vodi¢om jazdiacim po ceste, na ktorej je tato
znacka umiestnena. Pri umiestneni pred krizovatkou v pripade zloZenych uzlovych bodov, kde nie je
prednost v jazde zalomena, postaCuje len jedna znacka, nie je potrebné opakovanie na dalSich
krizovatkach toho istého uzlového bodu (napr. na deliacich ostrovéekoch)

V pripade umiestnenia za krizovatkou sa znacka nachadza v primeranej vzdialenosti za fou
tak, aby ju zaregistrovali aj vodiCi vchadzajuci na tuto cestu zinej cesty. Ak sa za krizovatkou
nenachadza znacka opakujuca alebo ukonc&ujuca liniovl regulaciu (pozri 3.5.8), umiestiiuje sa
v polohe, kde by inak bola takato znacka umiestnena, v ostatnych pripadoch za takouto znackou pri
dodrzani vzdialenosti podfa 3.5.3). Ak ide ocestu I|. alebo Il triedy s aspor nadregionalnym
dopravnym vyznamom, umiestfiuje sa pod touto znackou tiez Z 350 Cislo cesty I. alebo II. triedy. Tuto
kombinaciu znagiek mozno tieZz umiestnit v primeranej vzdialenosti za koncom obce.

Na krizovatke s premavkou riadenou svetelnymi signalmi sa znacky umiestiuju pod
navestidlom alebo vedla neho z vonkajSej strany. Iba ak to s ohfadom na miestne pomery nie je
mozné alebo vhodné, umiestni sa znatka nad navestidlom. V pripade opakovania po lavej strane
vozovky sa musi dodrzat rovnaky spdsob umiestnenia voéi navestidlu na oboch stranach vozovky.

203 [719] Priloha ¢. 5, ¢ast Il. bod 14
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Pri pouziti Z 302 sa musia dodrzat’ nasledujuce zasady:

1. Znacka plati pre celu Sirku vozovky v danom smere premavky a nemozno ju viazat' len ku
konkrétnemu smeru jazdy (napr. prostrednictvom dodatkovej tabulky Z 504 Smer
platnosti).

2. Ak je cesta oznacCena prostrednictvom Z 302 musi sa na vSetkych krizovatkach v priebehu
tejto hlavnej cesty umiestnit na ostatnych cestach na vjazdoch do krizovatky Z 201 Daj
prednost v jazde! alebo Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!,

3. PoutZitie na kruhovom objazde oznagenom Z 213 Kruhovy objazd je nepripustné.

Znacka Z 302 sa smie v krizovatke kombinovat len so Z 210 Prikazany smer jazdy, Z 215
Zakaz odboCenia a Z 216 Zakaz otacania, pricom v pripade kombinacie sa nachadza hore. Ak sa
znacky umiestnia vedla seba, nachadza sa Z 302 na vnutornej strane. Za krizovatkou alebo za
koncom obce sa znacka smie kombinovat so Z 350 Cislo cesty I. alebo II. triedy (pozri vyssie).

Znacka sa okrem toho smie v krizovatke kombinovat s dodatkovou tabulkou Z 510 Priebeh
hlavnej cesty. BliZSie ustanovenia o zalomenej prednosti v jazde pozriv 2.4.9 a 3.10.3.1.

3.9.1.3 Koniec hlavnej cesty (Z 303)

Ak sa konci hlavna cesta v krizovatke, musi sa pouzit v tejto krizovatke Z 201 alebo Z 202;
rezim vSeobecnej Upravy prednosti v jazde (,prednost sprava®“) je na takejto krizovatke nepripustny.
Pozri tiez 2.4.5 a 2.4.6.

Mimo obce sa vo vzdialenosti 150 — 250 m pred takouto krizovatkou umiestriuje Z 303 Koniec
hlavnej cesty. To neplati, ak sa hlavna cesta konc&i vjazdom do kruhového objazdu alebo ak je hlavna
cesta prerusena len na jednej krizovatke: vtakom pripade sa za predchadzajiucou krizovatkou
neumiestni Z 302 Hlavna cesta a podla potreby sa pred krizovatkou, v ktorej je hlavna cesta
prerusena, umiestni Z 201 Daj prednost’ v jazde ako predbezna znacka, s dodatkovou tabulkou Z 501
Vzdialenost; predbezna znacka sa vSak neumiestiiuje pred kruhovym objazdom (na kruhovy objazd
mimo obce upozorfiuje smerova predzvest, pozri 3.8.2.4).

V obci sa Z 303 spravidla nepouziva. Namiesto Z 303 mozno pouzit Z 201 Daj prednost
Vv jazde ako predbeznu znacku, s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost.

Z 303 sa nesmie kombinovat' s inymi znackami vratane dodatkovych tabuliek.

3.9.1.4 Prednost’ pred protiidacimi vozidlami (Z 304)

Znacka sa pouziva ako pozitivne oznacenie prednosti v jazde v ziGzenom Useku a umiestiuje
sa bezprostredne pred vjazdom do takéhoto Useku. Ak sa pouZije, musi sa v opanom smere
premavky pouZit’ na vjazde do zuzeného useku Z 203 Prednost protiiducich vozidiel.

Znacenie prednosti v jazde cez zuZené Useky ciest pozri v 3.8.1.4.

3.9.2 Znacky o cestach s osobitnymi pravidlami (€iselny rozsah 305 az 324)

3.9.2.1 Obecné tabule (Z 305 az 308)

Z 305 Obec a Z 306 Koniec obce sa umiestiiuju na okraji zastavaného uzemia obce, nie dalej
ako 100 m od miesta, kde sa za€ina — bez ohladu na pripadné jednotlivé nezastavané pozemky —
suvisla prilahla zastavba aspoh na jednej strane cesty. Za prilahlu z&stavbu sa povaZuju bytové
budovy?®* v bezprostrednej blizkosti cesty jasne rozoznatelné vodi¢émi vchadzajucimi do obce, ktoré
su urené na trvalé uzivanie a su dopravne obsluhované z danej cesty.

V pripadoch, kde cesta sice vchadza do zastavaného Uzemia obce, avSak budovy v blizkosti
cesty sa v zmysle predchadzajuceho odseku nepovazuju za prilahli zastavbu (napr. su dopravne
obsluhované z inej cesty, napr. paralelnej), sa Z 305 a Z 306 umiestiiuju az v blizkosti miesta, kde
skuto€ne zacina prilahla zastavba aspori na jednej strane cesty.

Z 307 Oznacenie zadliatku obce v jazyku narodnostnej mensSiny sa pouziva len spolo¢ne so
Z 305 Obec a umiestriuje sa pod fiou. Z 308 Oznacenie konca obce v jazyku narodnostnej mensiny sa
pouziva len spolo¢ne so Z 306 Koniec obce a umiestriuje sa pod fiou. Oznacenie zaciatku a konca
obce v jazyku mensiny sa nepouziju, ak sa ozna€enie obce v jazyku mensiny zhoduje s nazvom v
Statnom jazyku.

Z 305 Obec sa umiestfiuje po pravej strane vozovky. To rovnako plati pre Z 307 Oznadenie
obce v jazyku narodnostnej mensiny pouZitej spolo&ne so Z 305 Obec.

204 4o 31.03.2024 [22] § 43b; od 01.04.2024 [212] § 2 ods. 7

150



Spoloéné zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni TP 117

Z 306 Koniec obce sa na 1- a2-pruhovych obojsmernych vozovkach umiestiiuje po lavej
strane vozovky na zadnej strane Z 305 Obec pre opacny smer premavky, v ostatnych pripadoch po
pravej strane vozovky. To analogicky plati pre umiestfiovanie Z 308 Oznacenie konca obce v jazyku
narodnostnej mensiny pouzitej spolo¢ne so Z 306 Koniec obce.

Ak su v danom smere premavky vyznacené 2 alebo viac jazdnych pruhov a miestne pomery si
to vyZaduju, smu sa obecné tabule umiestnené po pravej strane vozovky opakovat po lavej strane
vOzovky.

Tam, kde sa v priebehu cesty jedna obec konéi a dalSia obec bezprostredne (najviac do
vzdialenosti 100 m) zacina, sa nepouzije Z 306 na oznacenie konca obce, iba Z 305 na oznacenie
zaciatku nasledujucej obce. Rovnako tak sa v pripade obci, kde sa vyznacuje aj nazov obce v jazyku
narodnostnej mensiny, nepouzije Z 308, iba Z 307.

Z 305 sa nesmie pouzivat na ucel zniZenia najvyssej dovolenej rychlosti este pred vjazdom
do obce: na tento ucel sluzi Z 253 Najvyssia dovolena rychlost,2%5 pozri tiez 3.8.2.28. Rovnako tak je
nepripustné umiestfiovat obecné tabule podla hranic katastralneho tzemia a pod.: primarnym uc¢elom
znaciek nie je informovanie o nazve obce &i katastra, ale oznaCenie Usekov ciest, na ktorych platia
osobitné pravidla cestnej premavky o jazde v obci.

Nazov obce sa smie uvadzat na jednom alebo dvoch riadkoch; dihé slova v nazvoch sa smu
pripadne rozdelit na dva riadky prostrednictvom spojovnika. Neplnovyznamové pridomky, napriklad
,nhad Vahom,* ,pod Vratnom,* ,pri Dunaji apod. sa uvadzaju na samostatnom riadku v pisme
polovi¢nej vysky. Pokial je to mozné, nazov obce alebo miestnej Casti obce sa na obecnych tabuliach
uvadza v uplnom tvare bez skracovania. Skracovanie sa smie uplatnit len vtedy, ak z priestorovych
dévodov nie je mozné uviest nazov obce v Uplnom tvare.

ZnacCkami sa smie oznacit miestna Cast obce, ak su splnené obe nasledujice podmienky:

1. ide o miestnu &ast obce uvedenu v [Z13],

2. tato miestna Cast tvori samostatny sidelny Utvar a nesplyva so samotnou obcou (miestnou
Castou, podla ktorej je obec pomenovana.)

Miestna &ast nespifajuca tieto podmienky sa smie oznadit pouzitim Z 340 Miestna navest.

Miestna Cast obce sa na Z 305 a Z 306 oznacuje nazvom miestnej Casti v plnej vyske pisma,
pod ktorym sa uvedie v polovi¢nej vyske pisma nazov obce alebo mesta, do ktorej dana miestna Cast
administrativne patri. Nazov obce alebo mesta sa uvadza v tvare ,obec XXX* resp. ,mesto XXX
pricom v pripade dlhého nazvu sa oznacenie ,obec”, resp. ,mesto* méze vyznacit na jednom riadku
a samotny nazov obce alebo mesta na druhom riadku. Prefix ,mesto” sa vynecha, ak je toto slovo
sucastou nazvu daného mesto (napr. Nové Mesto nad Vahom).

Uvedené analogicky plati pre oznaCovanie nazvov miestnych ¢&asti obce v jazyku
narodnostnej mensiny a pre takéto znacky Z 307 aZ308 rovnako platia ustanovenia
predchadzajuceho odseku, priCom oznalenia ,obec XXX* resp. ,mesto XXX“ sa nahradia
ekvivalentom v jazyku narodnostnej mensiny. Respektuje sa pritom gramaticky tvar v danom jazyku,
preto poradie oznaCenia ,obec/“mesto“ a samotného nazvu obce mdze byt v niektorych jazykoch
opacné. Oznalenie zaciatku a konca miestnej Casti obce v jazyku menSiny sa nepouziju, ak sa
oznacenie miestnej Casti obce v jazyku mensiny zhoduje s nazvom v statnom jazyku.

Pri spoloénom umiestfiovani znaciek Z 305 + Z 307, resp. Z 306 + Z 308 sa vyobrazia obe
znacky prednostne v rozmeroch polovi¢nej vy5Sky na spolo€nej podkladovej doske tak, Ze vySka oboch
znaciek je poloviéng; iba ak to z priestorovych dévodov nie je mozné (prili§ dlhé nazvy), vyobrazia sa
znacky v plnej vySke na samostatnych podkladovych doskach. Tento spOsob vyobrazenia nie je
Z principu mozny v pripade, Ze ide o zaCiatok alebo koniec miestnej €asti obce.

Obecné tabule neukonduju platnost’ regulacii vyplyvajucich z regulaénych znaciek o spbsobe
jazdy. Ak je takato znacka umiestnena pred zaciatkom obce a v obci nemé platit, resp. ak je takato
znacka umiestnena pred koncom obce a mimo obce nema platit, musi sa platnost' takejto regulacie
ukongit’ pouzitim zodpovedajucej znacky (Z 261 — Z 267) pred alebo za obecnou tabulou.?%

Obecné tabule sa nesmu kombinovat s inymi znackami, s vynimkou vysSie uvedenych
kombinacii Z305 + Z 307 aZ 306 + Z 308. Ak je potrebné ustanovit urciti regulaciu platnd od
zaciatku (prip. konca) obce, musi sa zodpovedajuca znacka umiestnit este pred zodpovedajucou
obecnou tabufou alebo za fiou.

25 Je potrebné brat do uvahy, Ze ,obec nie je len o pau$alnom obmedzeni najvy$sej dovolenej rychlosti: z takejto upravy
vyplyva mnoho dalsich pravidiel, napr. o zastaveni a stati, predchadzani atd., ktoré mézu byt mimo zastaveného uzemia
s charakterom obce vyslovne kontraproduktivne a takéto pouZitie méze dokonca ohrozovat bezpecnost cestnej premavky.

206 Do 31.03.2024 platia prechodné ustanovenia [Z19], podla ktorych Z 305 Obec a Z 306 Koniec obce ukonéuju platnost
regulacii vyplyvajucich zo Z 253 Najvy$Sia dovolena rychlost.
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3.9.2.2 Dial'nica (Z 309), Koniec dial'nice (Z 310)
Ako dialnicu mozno oznadit' len cestu, ktora spifia nasledujice minimalne kritéria:

cesta je smerovo rozdelena,

krizovania s inymi cestami a s drahami su vylu¢ne mimourovriove,
cesta nie je ur€ena na dopravnu obsluhu prilahlych nehnutelnosti,
vjazd a vyjazd je obmedzeny len na miesta na to uréené,

cesta umoznuje rychlu premavku motorovych vozidiel.

agrwONE

Smerové rozdelenie znamena, Zze na vSetkych vozovkach diafnice je jednosmerna premavka
a subezné protismerné vozovky su oddelené vhodnou fyzickou bariérou, typicky zvodidlami. Z tejto
poziadavky platia nasledujuce vynimky:

e docCasne, spravidla poCas prac na ceste, je pripustha obojsmerna premavka za
predpokladu prijatia primeranych opatreni,

e vynimocne smie byt usek tunela a prilahly kratky usek obojsmerny za predpokladu, ze sa
prinajmensom vyhladovo planuje dobudovanie druhej tunelovej rary,

e dialnica sa smie uviest do prevadzky v poloviénom profile kratkodobo, najviac na 2 roky,
ak v ¢ase uvedenia do prevadzky uz prebieha vystavba druhého jazdného pasu,

e vjazdové a vyjazdové vetvy smu byt obojsmerné za predpokladu, Ze protismerné Casti
vozovky su oddelené suvislou stredovou &iarou; pokial mozno dvojitou.

e obojsmerné Useky sa smu nachadzat na odpocivadlach za predpokladu prijatia
primeranych opatreni na zabranenie neimyselnému vjazdu do protismeru hlavného pasu
diafnice, prip. vetvy.

Na obojsmernych uUsekoch podla tychto vynimiek sa musi obmedzit najvy$Sia dovolena
rychlost na <100 km/h, pozri 3.8.2.28. Na obojsmernych vetvach a na odpocivadlach sa od tohto
obmedzenia spravidla upusta.

Mimouroviiové krizovanie nie je nevyhnutné na zaciatku a konci diafnice (vratane do¢asnych
zaciatkov a koncov pri etapovitej vystavbe), avSak Z 309 a Z 310 sa musia umiestnit tak, aby pravidla
cestnej premavky o jazde na dialnici neplatili na urovriovej krizovatke na zaciatku, resp. konci dialnice.

Pod rychlou premavkou motorovych vozidiel sa rozumie, Zze sa po dialnici jazdi vyznamne
vyS8Simi rychlostami ako na inych cestach. To znamena spravidla moznost bezpec¢nej jazdy rychlostou
do 130 km/h s tym, Ze za beznych premavkovych okolnosti nemusi vodi¢ spomalovat pod 100 km/h;
v naronom teréne a v tuneloch sa uvazuju primerane nizSie rychlosti. V pripade diafnice na Gzemi
mestskej aglomeracie alebo v jej blizkosti, ktora prevazne alebo Uplne slizi potrebam zdrojovej,
cielovej a lokalnej dopravy danej aglomeracie, sa za rychlu premavku da povazovat aj bezna jazda
rychlostou cca 80 km/h bez nutnosti zastavovania vozidla na krizovatkach: stale je takato jazda
vyrazne rychlejSia ako jazda po miestnych cestach. Tieto poziadavky sa neuplatiuju na
odpodivadlach, na hrani¢nych priechodoch a v obdobnych Specifickych lokalitach.

Ako diafnica sa smie oznadit nielen cesta kategérie diafnica v zmysle [Z1], ale aj lubovolna
cesta kategdrie cesta alebo miesta cesta v zmysle [Z1], ak spifia vy3$Sie uvedené podmienky
a kompetentné organy posudia jej prevadzkovanie ako dialnice za vhodné a bezpeéné. Ako diafnica
sa nesmie oznadit cesta kategoérie ucelova cesta v zmysle [Z1].

Nie kazda cesta kategodrie diafnica v zmysle [Z1] musi byt oznalena ako dialnica. Ak usek
takejto cesty nespifia vyssie uvedené podmienky, nesmie sa oznagit ako dialnica.

Dialnice vratane ich vybavenia ako su napriklad odpocdivadla, musia tvorit znackami
vymedzeny suvisly priestor, v ktorom platia osobitné pravidla cestnej premavky. Dialnice sa preto
oznaduju prostrednictvom Z 309 Dialnica a Z 310 Koniec dialnice rovnakym spdsobom ako zény, teda
na kazdom vjazde na dialnicu sa musi umiestnit Z 309 a na kazdom vyjazde z dialnice sa musi
umiestnit' Z 310 alebo, v pripade prejazdu na cestu na motorové vozidla, Z 311:

e 7309 Dialnica sa umiestfiuje bezprostredne za zaciatkom kaZdej vjazdovej vetvy na
dialnicu tak, aby bola dobre viditelna z cesty, z ktorej sa na dialnicu odbocuje,

- ak sa na dialnicu vchadza v priamom smere (na zaciatku dialnice), umiestfiuje sa
Z 309 bezprostredne za krizovatkou a suasne sa v primeranej vzdialenosti pred
krizovatkou umiestni predbezna Z 309 s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost,
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e 7310 Koniec dialnice sa umiestiuje vo vyjazdovych vetvach bezprostredne pred
rozvinutim odbodovacich pruhov krizovatky, na ktoru sa dialnica pripaja a kde také pruhy
nie su, vo vzdialenosti cca 50 — 100 m pred touto krizovatkou,

- ak dialnica kon¢i v priamom smere, ukonCuje sa spravidla cca 200 — 300 m pred
krizovatkou s inou cestou; suCasne sa pouzije predbezna Z 310 s dodatkovou
tabulkou Z 501 Vzdialenost cca 1000 m pred koncom dialnice.

Ak k dialnici vedie privadzag, smie sa oznadit ako dialnica len v pripade, ak spifa vyssie
uvedené kritéria. Ak sa privadza¢ neoznaci ako dialnica, musi sa oznacit ako cesta pre motorové
vozidla. Pod privadzaCom sa rozumie taky usek cesty, ktory vedie vyluéne na dialnicu
resp. z dialnice.2%7

dialnica

privadzac

ina cesta

Obrazok 37: ZnaCenie privadzaca k dialnici, ktory nie je dialnicou

Ak je privadza€ oznaceny ako cesta pre motorové vozidla, hranica medzi rezimom cesty pre
motorové vozidla a rezimom dialnice je dana vysSie uvedenym zasadami o umiestfiovani znadciek
Z 309 a Z 310, teda dialnica zac¢ina / konCi na zaCiatkoch a koncoch vjazdovych a vyjazdovych vetiev,
resp. v mieste rozdelenia privadzaca na vjazdovu a vyjazdovu vetvu. Zasadnym predpokladom je
dodrzanie vy3sie uvedenych kritérii kladenych na diafnicu, predovietkym reSpektovania miesta zmeny
medzi jednosmernou a obojsmernou premavkou. V Specifickych pripadoch, kedy je privadzad
privedeny k dialni¢nej pripojke obsluhujucej aj odpoé¢ivadlo, treba brat do uvahy, Ze odpoc¢ivadlo je
su€astou dialnice a preto uZ musi byt oznalené ako dialnica, ato aj v pripade, ak obsahuje
obojsmerné Useky (pozri vysSie).

Tam, kde sa z dialnice prechadza na cestu pre motorové vozidla, sa Z 310 Koniec dialnice
neumiestiiuje: prejazd na cestu pre motorové vozidla sa oznacuje prostrednictvom Z 311.

207 Teda ak vodic¢ vojde na privadzac, pokraGovanim v jazde sa nevyhnutne dostane na dialnicu.
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3.9.2.3 Cesta pre motorové vozidla (Z 311), Koniec cesty pre motorové vozidla (Z 312)

Ako cestu pre motorové vozidla mozno oznadit len cestu, ktora spifia nasledujuce minimalne
kritéria:
krizovania s drahami su vyluéne mimouroviiové (avSak s cestami mézu byt Urovriové),
cesta nie je ur€ena na dopravnu obsluhu prilahlych nehnutelnosti,

1

2.

3. vjazd a vyjazd je obmedzeny len na miesta na to uréené,
4. cesta umoziuje rychlu premavku motorovych vozidiel.

Pod rychlou premavkou motorovych vozidiel sa rozumie, Ze sa po ceste pre motorové vozidla
jazdi vy8Simi rychlostami ako na inych cestach, nie vdak natolko vyznamne vy38im ako na dialnici. To
znamena spravidla moznost’ bezpecnej jazdy rychlostou do 100 km/h (prip. 90 km/h, podla najvysSej
dovolenej rychlosti) s tym, Ze za beznych premavkovych okolnosti nemusi vodi¢ spomalovat pod 80
km/h; v naro€nom teréne av tuneloch sa uvazuju primerane nizSie rychlosti. V pripade cesty pre
motoroveé vozidla situované v obci sa za rychlu premavku da povazovat aj bezna jazda rychlostou cca
60 km/h bez nutnosti zastavovania vozidla na krizovatkach. Tieto poziadavky sa neuplatiuju na
odpocivadlach, na hrani¢nych priechodoch a v obdobnych Specifickych lokalitach.

Ako cesta pre motorové vozidla sa smie oznacit cesta kategorii dialnica, cesta a miesta cesta
v zmysle [Z1], ak spifia vy$$ie uvedené podmienky a kompetentné organy posudia jej prevadzkovanie
ako cesty pre motorové vozidla za vhodné a bezpecné. Ako cesta pre motorové vozidla sa nesmie
oznacit cesta kategérie u€elova cesta v zmysle [Z1].

Ak sa Usek cesty kategoérie dialnica v zmysle [Z1] neoznaduje ako dialnica (najma ak nespifia
kritéria podla 3.9.2.2), oznaCuje sa ako cesta pre motorové vozidla. Vynimkou su iba useky, ktoré
nespinaju ani vyssie uvedené kritéria na cesty pre motorové vozidla.

Dialnicné privadzace, ktoré nie su oznacené ako dialnica, sa oznacuju ako cesty pre
motorové vozidla. Podrobnosti uvadza 3.9.2.2.

Cesty pre motorové vozidla vratane ich vybavenia ako su napriklad odpocivadla, musia tvorit
znaCkami vymedzeny suvisly priestor, v ktorom platia osobitné pravidla cestnej premavky. Cesty pre
motorové vozidla sa preto oznacuju prostrednictvom Z 311 Cesta pre motorové vozidla a Z 312
Koniec cesty pre motorové vozidla rovnakym spdsobom ako zény, teda na kazdom vjazde sa musi
umiestnit Z 311 a na kazdom vyjazde sa musi umiestnit' Z 312 alebo, v pripade prejazdu na dialnicu,
Z 309.

Umiestnenie Z 311 a Z 312 na mimourovrniovych krizovaniach a na zaciatkoch a koncoch
cesty pre motorové vozidla je analogické ako umiestnenie Z 309 a Z 310 na dialniciach s tym
rozdielom, ze ukonCenie v priamom smere sa umiestiuje v analogickej polohe ako ukon€enie na
vetve a predbezna znacka sa umiestriuje cca 500 m pred koncom cesty pre motorové vozidla.

Okrem toho sa vSak cesty pre motorové vozidla na rozdiel od dialnic smu krizovat’ s inymi
cestami aj uroviiovo. Ak krizovana cesta v takomto pripade nie je tiez cestou pre motorové vozidla,
musi sa Z 311 opakovat za krizovatkou v3ade tam, kde z krizovanej cesty méZu na cestu pre
motorové vozidla vchadzat vozidld zinej cesty. Z 312 sa pred takouto krizovatkou neumiestriuje;
namiesto toho sa umiestni len na odbo&eniach na inu cestu.

Tam, kde sa z cesty pre motorové vozidla prechadza na dialnicu, sa Z 312 Koniec cesty pre
motorové vozidla neumiestiiuje: prejazd na dialnicu sa oznaduje prostrednictvom Z 309.

3.9.2.4 Usek dialnice spoplatneny dialniénou znamkou (Z 313), Koniec tseku dialnice
spoplatneného dialniénou znamkou (Z 314)

Spoplatnenie sa nevztahuje k diafnici v zmysle pravidiel cestnej premavky, ale k ceste
kategorie dialnica v zmysle [21].208

Podla platnej legislativy je su€astou vyznamu Z 309 zérovefi oznacenie miesta, od ktorého
uzivanie dialnice podlieha uhrade dialni€nou znamkou. S ohfadom na to sa Z 313 a Z 314 pouzivaju
nasledovne:

1. useky oznacené Z 309 ako dialnice:

a) usek, ktory je spoplatneny dialni€nou znamkou, sa prostrednictvom tychto znadciek
neoznacuje,

b) Usek, ktory nie je spoplatneny dialnicnou znamkou sa na vjazde na dialnicu oznacuje
umiestnenim Z 314 pod Z 309 Dialnica,

208 Dialnice v zmysle [Z1] sa dalej delia na dialnice a rychlostné cesty.
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2.

c) prechod zo spoplatneného Useku na nespoplatneny sa oznacuje Z 314 umiestnenou
bezprostredne za poslednym vyjazdom pred nespoplatnenym uUsekom; postaduje
umiestnenie po pravej strane vozovky,

d) prechod z nespoplatneného Useku na spoplatneny sa oznacuje Z 313 umiestnenou
po oboch stranach vozovky bezprostredne za poslednym vyjazdom pred
spoplatnenym Usekom a suCasne sa umiestfiuje predbezna Z 313 spravidla cca
500 m pred poslednym uzlovym bodom pred spoplatnenym usekom, v ktorom sa da
dialnica opustit — na Z 501 Vzdialenost sa uvadza vzdialenost k Z 313. Podla potreby
sa smie predbezna znacka pouzit aj dva krat; v takom pripade sa prva predbezna
Z 313 umiestiiuje spravidla cca 1000 m pred poslednym uzlovym bodom pred
spoplatnenym usekom, v ktorom sa da dialnica opustit’.

useky neoznacené Z 309 ako dialnice:

a) usek, ktory je spoplatneny dialniénou znamkou, sa oznacuje Z 313 na kazdom vjazde
do spoplatneného useku, resp. do useku, ktory vedie vyluéne na spoplatneny Usek,
pricom pri kombinacii so Z 311 Cesta pre motorové vozidla sa Z 313 umiestfiuje pod
Z 311; ak ide ojazdu v priamom smere (prechod z nespoplatneného useku na
spoplatneny), umiestni sa aj predbezna znacka vo vhodnej vzdialenosti pred tymto
miestom — na Z 501 Vzdialenost sa uvadza vzdialenost k Z 313,

b) Usek, ktory nie je spoplatneny dialniénou znamkou, sa prostrednictvom tychto znaciek
neoznacuje.

3.9.2.5 Obytna zéna (Z 315), Koniec obytnej zény (Z 316)

) Znacky vymedzuju obytnu zénu. Ako obytna zéna sa smie oznacit' len taky priestor, ktory
splha nasledujice podmienky:

1.
2.

smie ist bud o jednotliva ulicu alebo viac ulic tvoriacich oblast,

musi ist o ulice, v ktorych je minimalna premavka motorovych vozidiel, spravidla len
rezidentska, priCom nemaju maju sluzit len pre vozidla s cielom / zaCiatkom cesty v danej
obytnej zéne,

zo stavebného prevedenia tychto ulic musi byt zrejmé, Ze ich dominantna funkcia je
reziden¢na s prednostou chodcov,?® a nie premavkova pre vozidla, najma sa na nich
nesmu nachadzat’ chodniky,

musi byt vhodnym spdsobom vyrieSena staticka premavka v obytnej zéne alebo v jej
blizkom okoli,
obytna zéna smie byt integrovana vo vnutri zény najvyssej dovolenej rychlosti 30 km/h,

vjazd a vyjazd z/do obytnej zony musi viest cez skoseny obrubnik alebo cez vyvySeny
premavkovy priestor alebo musi byt samotna obytna zdna vyvySenym premavkovym
priestorom.

Pri zriadovani obytnej zény je v zasade nutné na takto oznacenu ulicu alebo ulice hladiet ako
na chodniky, na ktoré je v obmedzenej miere povolena aj premavka vozidiel.

Z 315 Obytna zéna sa musi na vjazde do obytnej zény umiestnit’ tak, aby bola dostatocne
viditelna aj pre vodiCov odbod&ujucich z inej cesty (najma vodiCov odbocujucich vpravo); podla potreby
sa za tymto ucelom opakuje po lavej strane vozovky.

Z 316 Koniec obytnej zény sa umiestfiuje v takej polohe, aby nahradzala znacku Z 201 Daj
prednost v jazde!. So znackou Z 201 sa zasadne nekombinuje.

Vo vnutri obytnej zony sa nesmu pouzivat Ziadne dopravné znaCky s vynimkou znaciek
upravujucich staticki premavku. To plati rovnako pre vodorovné dopravné znacky: su vylucené
akékolvek pozdizne Siary, prie¢ne &iary (najma priechody pre chodcov) atd.

209 Chodci majti prednost’ pre vozidlami, aj ked’ st povinni vozidlam umoznit prejazd.
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3.9.2.6 Pesia zéna (Z 317), Koniec pesej zény (Z 318)

Vjazd vozidiel do peSej zény sa smie povolit len na zaklade principu nevyhnutnej potreby:
takéto povolenie musi byt o najstriktnejSie a zahffiat' len tych ucCastnikov cestnej premavky, pre
ktorych je vjazd do peSej zény objektivne potrebny, najma pre dopravnu obsluhu alebo pre
ucastnikov, pri ktorych je takyto pristup potrebny na dosiahnutie ciefa sledujuceho legitimny verejny
zaujem.

Na rozdiel od inych upokojenych oblasti, pristup rezidentov vozidlami k svojim
nehnutelfnostiam sa v peSej zone nepovazuje za objektivne potrebny. Vjazd vozidiel do pesej zony ma
byt pokial mozno ¢asovo obmedzeny, a to najmé v dobe, kedy sa v pesej zéne pohybuje nizky pocet
osbb (preferovat sa maju dopoludhajsie hodiny v pracovnych drfioch). Mimoriadne vjazdy do peSej
zény napr. pre stavebni premavku a pod. musia byt predmetom vynimiek vydanych prisluSnym
organom.210

Nie je pripustné povolit' vjazd do pesej zény Sirokému okruhu Uc€astnikov cestnej premavky
(napr. vSetkym osobnym vozidlam) s vynimkou cyklistov.

Cyklistom mozno povolit vjazd do peSej zony nepretrzite, vzdy je vSak potrebné zvazit, i je to
nevyhnutné: odporuc¢a sa povolit vjazd cyklistov do pesej zony len v pripadoch, kedy je tato zéna
priestorovo pomerne rozsiahla ajej obchadzanie cyklistami je neprimerane dlhé. Aj v pripade
povolenia vjazdu cyklistov do pesej zony je zaroven potrebné zvazit pripadny zakaz vjazdu cyklistov
do chodcami najviac exponovanych Casti peSej zoény (jadro peSej zony) a do Casti peSej zony so
stiesnenymi priestorovymi pomermi, beznymi najma v historickych centrach miest.

3.9.2.7 Skolska zéna (Z 319), Koniec $kolskej zény (Z 320)

Znacky maju len obmedzené pouzitie pri dodrzani zakladnych zasad podla 2. Oznaduju sa
nimi také premavkové priestory pred Skolami, ktoré sa inak povazuju za chodniky a ucelom je
umoznenie ich vyuzivania vozidlami na privezenie / odvezenie Ziakov do / zo $koly, prip. sa nimi smu
oznadit' tiez vnuatorné arealy skél za obdobnym ucelom alebo za ucelom parkovania zamestnancov
8kél na vyznaCenych miestach.

Takto oznaené premavkové priestory nemaju umoznovat prejazd z jednej cesty na ina cestu,
pricom z ich stavebného prevedenia musi byt zrejmé, Ze si dominantne ur¢ené pre chodcov a nie pre
vozidla, najma sa na nich nesmu nachadzat chodniky. Vjazd a vyjazd z/do Skolskej zony musi viest
cez skoseny obrubnik alebo cez vyvySeny premavkovy priestor; od tohto sa smie upustit, ak ide
ovjazd do vnutorného arealu 3koly, ktory je jasne rozoznatefny napr. na zaklade oplotenia,
brany a pod.

Skolska zéna smie byt integrovana vo vnutri zény najvyssej dovolenej rychlosti 30 km/h.

Na umiestnenie Z 319 Skolska zéna a Z 320 Koniec $kolskej zény sa vztahuju rovnaké
podmienky ako na umiestfiovanie Z 315 Obytna zéna a Z 316 Koniec obytnej zény, pozri 3.9.2.5.

Na pouzivanie dopravnych znaliek vo vnutri Skolskej zény sa vztahuju rovnaké podmienky
ako na pouzivanie dopravnych znaciek vo vnutri obytnej zény, pozri 3.9.2.5.

3.9.2.8 Jednosmerna cesta (Z 321)

Vzhladom na vyznam znacky?'! sa prostrednictvom Z 321 Jednosmerna cesta oznacuju
vyluéne jednosmerné cesty, nie jednosmerné vozovky smerovo rozdelenych ciest.?’? Znacka sa
umiestriiuje vzdy na zaliatku jednosmernej cesty a na kazdej krizovatke.

Standardne sa pouziva znagka v obdiZnikovych variantoch ,tu viavo* a ,tu vpravo®,2:3 pri¢om
znacka sa umiestriuje tak, aby Sipka na nej vyobrazena bola orientovana v smere jednosmernej cesty,
pricom na stipiku je umiestnena zboku (pozri obrazok 38).

210[75] § 140 ods. 1 pism. b) a § 140 ods. 2
211[719] Priloha ¢. 4, ast' I, bod 19
212 Smerovo rozdelena cesta je obojsmerna (s dvomi vozovkami s jednosmernou premavkou).

213 Upozornenie: tieto znaéky nie sU predbezné upozornenia na jednosmernu cestu, ale priamo tato jednosmernt cestu
oznacuju. Maju teda rovnaky vyznam ako variant ,priamo,“ rozdiel je len v orientacii znacky a spdsobe jej umiestnenia.
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Obrazok 38: Montaz Z 321 Jednosmerna cesta vo variantoch ,tu viavo® a ,tu vpravo*

Umiestnenie v krizovatke je nasledovné:

e v pripade stykovej krizovatky, kde jednosmerna je priebezna cesta, sa znatka umiestni na
protifahlej strane vozovky z pohladu z pripajajucej sa cesty, ibaze by vzhladom na
rozmery krizovatky nebola pre vodi¢ov vchadzajucich na jednosmernd cestu lahko
rozoznatelna,

e vostatnych pripadoch sa umiestfiuje ako obojstranna znacka v rohu krizovatky,
resp. v ostrov€eku, spravidla tak, aby sa z pohladu vodi€ov odbocujucich vliavo znacka
nachadzala na protilahlej strane jednosmernej cesty alebo sa umiestnia dve samostatné
znacky v rohoch krizovatky tak, aby boli viditelné vodi€émi zo vSetkych smerov; takto
umiestnena znacka alebo znaCky sa smu orientovat aj mierne Sikmo, aby boli
rozoznatelné aj vodi€mi jazdiacimi v priamom smere do jednosmernej cesty.

Variant ,priamo“ sa pouziva doplnkovo k variantom ,tu vfavo,” resp. ,tu vpravo® vyluéne tam,
kde sa v priamom smere meni obojsmerna cesta na jednosmernu, tato zmena nie je z kontextu cesty
zjavna a Z 321 vo variantoch ,tu vlavo,“ resp. ,tu vpravo® nie je pre vodiov jazdiacich po takejto ceste
v priamom smere dobre viditelna.

Na jednosmernej ceste v obci sa smie povolit obojsmerna jazda cyklistov za podmienok
uréenych v 2.8.2.5. Ak sa ma povolit obojsmerna jazda cyklistov, kombinuju sa varianty Z 321 ,tu
vlavo® a ,tu vpravo® s dodatkovou tabulkou Z 513 a variant ,priamo* so Z 514, priCom pod variantmi
,tu viavo* a ,tu vpravo* sa Z 513 umiestfiuje na strane stipika (t. j. nie v strede). V opaénom smere
(protismere) sa Z 230 Zakaz vjazdu kombinuje s dodatkovou tabulkou Z 507 Neplati pre, na ktorej sa
vyznaci symbol bicykla.

3.9.2.9 Tunel (Z 322)

Znackou sa oznacduju tunely, kde maju platit osobitné pravidla cestnej premavky o jazde
v tuneli. Ugelom je o.i. aj rozoznanie tunelov od podjazdov a obdobnych miest, pri ktorych by pre
vodi¢a nemuselo byt na pohlad zrejmé, &i ich ma alebo nema povaZovat' za tunel.

V pripade tunela dihsieho ako 500 m sa spravidla uvadza nazov a dizka tunela v spodnej éasti
znacky. Ak to vzhfadom na diZzku nazvu nie je mozné, uvedu sa tieto informacie na dodatkovej tabulke
Z 509. Pozri prislusné vzoroveé listy v [T7].

ZnaCku je mozné pouzit tiez v primeranej vzdialenosti pred tunelom ako predbeznu,
s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost, pripadne pred blizkou krizovatkou, kde sa k tunelu
odbocuje, s dodatkovou tabulkou Z 503 Smerova Sipka.

Sinymi ako vySSie uvedenymi dodatkovymi tabulkami sa Z 322 nesmie kombinovat.
OznaCenie kategorie tunela z hfadiska zakazu jazdy vozidiel prepravujicich nebezpeény naklad sa
vyznacuje so Z 234 Zakaz vjazdu pre vozidla prepravujuce nebezpecné veci (pozri 3.8.2.16).

3.9.2.10 Bicyklova cesta (Z 323), Koniec bicyklovej cesty (Z 324)

ZnaCkami sa vymedzuje zaciatok a koniec bicyklovej cesty. Zriadovanie bicyklovych ciest
pozriv 2.8.3.

Z 323 Bicyklova cesta sa umiestiiuje na miesto, odkial maju platit osobitné pravidla cestnej
premavky o premavke na bicyklovej ceste. Spravidla sa bicyklova cesta zacina v krizovatke — v takom
pripade sa Z 323 umiestriuje bezprostredne za krizovatkou tak, aby bola dobre rozoznatelna aj pri
odboc&ovani vpravo na bicyklovu cestu.

Z 324 Koniec bicyklovej cesty sa umiestfiuje na miesto, kde ma kon¢it' platnost osobitnych
pravidiel cestnej premavky na bicyklovej ceste. Spravidla sa bicyklova cesta koné&i v krizovatke —
v takom pripade sa Z 324 umiestfiuje v primeranej vzdialenosti pred krizovatkou tak, aby bola
dostatonej vzdialena od znacky upravujucej prednost v jazde; odporuca sa 30 — 50 m.

Ak bicyklova cesta pokracuje aj za krizovatkou, Z 323 Bicyklova cesta sa za touto krizovatkou
opakuje; pred takouto krizovatkou sa neumiestfiuje Z 324 Koniec bicyklovej cesty.
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Na krizovatke, kde bicyklova cesta zaCina, sa na krizovanej ceste smie umiestnit Z 323 ako
predbezna (s dodatkovou tabulkou Z 503 Smerova Sipka), ak je to s ohladom na miestne pomery
potrebné. Na krizovatkach, kde bicyklova cesta pokraluje, to s ohfadom na ustanovenia 2.8.3.4
spravidla nie je potrebné.

3.9.3 Navesti (Ciselny rozsah 325 az 349)

3.9.3.1 Priechod pre chodcov (Z 325)
Pouzivanie znac¢ky upravuje 2.8.4.10. ZnaCka sa nesmie kombinovat' s inymi znackami.

3.9.3.2 Priechod pre cyklistov (Z 326)
Pouzivanie znac¢ky upravuje 2.8.5.6. Znacka sa nesmie kombinovat' s inymi znackami.

3.9.3.3 Podchod alebo nadchod (Z 327)

Znacka je ur€ena vyluéne pre chodcov. Umiestiiuje sa bezprostredne pri zaCiatku podchodu
alebo nadchodu v pripadoch, ked nemusi byt na prvy pohlad zjavné, Ze ide o podchod alebo nadchod
pre chodcov. Tiez sa umiestriuje v pripadoch, kedy je podchod alebo nadchod bezbariérovy; v takom
pripade sa pouzije variant znacky vyjadrujuci tuto skuto¢nost’ (pozri [T7], VL 327-51 a 327-61).

3.9.3.4 Slepa cesta (Z 328)

Znacka sa umiestiiuje na zaciatok slepej cesty. Z 328 sa vSak nepouzije, ak je na prvy pohlad
zrejmé, Ze ide o slepu cestu, najma ak jej dizka nepresahuje niekolko desiatok metrov.

V pripade, Ze je slepa cesta prejazdna pre cyklistov, pouzije sa variant znacky vyjadrujaci tuto
skuto€nost (pozri [T7], VL 328-50).

Predbezné znacky (t. ). Z 328 + Z 503) sa na ceste, z ktorej sa do slepej cesty odbocuje,
umiestnia iba v pripade, ak stavebné prevedenie cesty méze vyvolavat dojem, Ze ide o cestu vysSieho
dopravného vyznamu a zo strany uc€astnikov cestnej premavky méze dojst k zamene s inou cestou
Vv jej blizkosti — to znamena, zZe sa slepa cesta nachadza v blizkosti vyznamnejSej krizovatky, pripadne
je priamo do takejto krizovatky zaustena (vtedy mozno namiesto pouzitia Z 328 + Z 503 vyjadrit’ tuto
skuto€nost na smerovej predzvesti).

3.9.3.5 Sluzby (Z 330)

ZnacCka sa umiestriuje tam, kde je sluzba poskytovana, ak toto miesto nie je na pohlad zrejmé:
napr. sa neoznacuje Cerpacia stanica, ktora je zjavne viditelna na zaklade totemu.

Znacka smie pouzit ako predbezna, resp. len ako predbezna, spolu s dodatkovou tabulkou
Z 501 Vzdialenost vo vhodnej vzdialenosti pred samotnou sluzbou alebo spolu s dodatkovou tabufkou
Z 503 Smerova Sipka pred odbocenim k danému objektu sluzieb, ak pred odbo€enim tento objekt nie
je zjavne viditelny.

Z 330 sa nepouziva na smerovanie k objektom sluzieb: na tento uc€el sliZia smerové
znacky o zvlastnych cieloch. Na takychto smerovych znackach sa spravidla vyznacuje zodpovedajuci
symbol zo Z 330.

O sluzbach na diafniénych odpoc€ivadlach sa namiesto Z 330 informuje pouzitim Z 370
Ohlasovacia tabula s prisluSnymi symbolmi sluZieb.

Pouzivanie Z 330 pre vybrané objekty sluZzieb uvadza tabulka 37.

3.9.3.6 Zastavka (Z 331)
Pozri 2.9.2.6.

3.9.3.7 Stanoviste taxi (Z 332)
Pozri 2.9.3.

3.9.3.8 Policia (Z 333)

Znacka sa pouZziva ako predbezna s dodatkovou tabulkou Z 503 Smerova Sipka, na navigaciu
k stanovistu alebo utvaru Policajného zboru s nepretrzitou sluzbou.

Samotné stanoviste alebo Utvar sa znaCkou oznaduju len v pripade, ak poloha stanovista
alebo dtvaru nie je zrejma z inych informaénych prvkov (spravidla su tieto objekty oznafené) na
miestach s vyraznom podielom inej ako lokalnej premavky.
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Tabulka 37: Pouzivanie Z 330 pre vybrané objekty sluzieb
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Telefén
nudzového
volania

ZnacCkou sa oznacuju vyluéne SOS hlasky alebo kabiny, ktoré nie su zjavne
viditelné, teda v tuneloch alebo pri protihlukovych stenach, pricom znacka sa
umiestni bezprostredne pri hlaske alebo kabine.

Na volnej prehladnej trase sa telefon nddzového volania neoznacuje.

ZnaCka sa nepouziva ako predbezna.

Cerpacia stanica

O cCerpacich staniciach sa informuje pouzitim Z 330 len mimo obce. Znac¢kou sa
informuje len o takych €erpacich staniciach, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej
blizkosti cesty, na ktorej sa dana znacka umiestfiuje a ktoré su v prevadzke 24
hodin denne.

Vzhladom na to, Zze objekt Cerpacej stanice je zvac3a dobre viditelny a oznaceny
totemom, pouziva sa znacka spravidla len ako predbezna. Predbezna znacka sa
umiestriuje vo vzdialenosti cca 500 m pred ¢erpacou stanicou.

Na dodatkovej tabufke Z 509 sa smie vyznacit nazov alebo logo prevadzkovatela
Cerpacej stanice, ak ide o sietového prevadzkovatela s najmenej 20 prevadzkami
na Slovensku alebo najmenej 100 prevadzkami v Eurépskej unii.

Cerpacia stanica
s alternativnymi
palivami

Pouzitie znacky je rovnaké ako pouzitie Z 330 informujlcej o erpacej stanici,
informuje vSak o Cerpacej stanici s alternativnymi palivami (napr. LPG).

Znacka musi informovat' o konkrétnom alternativnom palive alebo palivach, ktoré
je mozné na danej Cerpacej stanici natankovat.

Ak Cerpacia stanica ponuka len jedno alternativne palivo, vyznacuje sa tato
informacia priamo na znacke v lavej hornej Casti:

Ak Cerpacia stanica ponuka viac alternativnych paliv, vyznacuje sa tato
informacia na dodatkovej tabulke Z 509:

Dobajacia stanica
- velka

Znackou sa oznacuje samostatny objekt velkej dobijacej stanice s min. 10
miestami na dobijanie a s vykonom > 100 kW na stojan.
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Znacka sluzby

Pouzitie

4

Dobijacia stanica
— miesto na
dobijanie

Znackou sa oznaduje mensi samostatny objekt dobijacej stanice nespifajuci
podmienky vysSie alebo ak je sluzba poskytovana v ramci ingj sluzby, najma na
parkovisku alebo na ¢erpacej stanici.

Upozornenie: Z 330 nie je requlaéna znadka: obmedzenie statia na parkovacom

mieste len na uc€ely dobijania sa musi ustanovit kombinaciou Z 272 s prisluSnou
dodatkovou tabufkou Z 506:

pocas dobijania

L

Motel

Znacka informuje o moznosti ubytovania v moteli. Motelom sa rozumie hotel
umiestneny bezprostredne pri ceste, na ktorej je znacka umiestnena a pri ktorom
je dostatok parkovacich miest.

Znackou sa o moteloch informuje iba mimo obce.

Na dodatkovej tabufke Z 509 sa smie vyznacit nazov alebo logo prevadzkovatela
motela, ak ide o sietového prevadzkovatela, ak ide o sietového prevadzkovatela
s najmenej 10 prevadzkami na Slovensku alebo najmenej 50 prevadzkami

v Eurdpskej unii.

X

Motorest

Znacka informuje o motoreste. Motorestom sa rozumie re$tauracia podavajuca
napoje a teplé jedla umiestnena bezprostredne pri ceste, na ktorej je znacka
umiestnena a pri ktorej je dostatok parkovacich miest.

Znackou sa o motorestoch informuje iba mimo obce.

Na dodatkovej tabufke Z 509 sa smie vyznacit nazov alebo logo prevadzkovatela
motorestu, ak ide o sietového prevadzkovatela s najmenej 10 prevadzkami na
Slovensku alebo najmenej 50 prevadzkami v Eurépskej unii.

Obgerstvenie

Znacka informuje o prevadzke obcerstvenia. Prevadzkou obCerstvenia sa rozumie
bufet, reStauracia alebo obdobna prevadzka ponukajice napoje a studené jedla
umiestnena bezprostredne pri ceste, na ktorej je znacka umiestnena a pri ktorej je
dostatok parkovacich miest.

Znackou sa o motorestoch informuje iba mimo obce. Znackou sa neinformuje

o takych prevadzkach obc&erstvenia, ktoré su su€astou Eerpacej stanice alebo sa
nachadzaju v jej bezprostrednej blizkosti. Ak prevadzka ponuka aj teplé jedl|4,
informuje sa o nej znackou sluzby Motorest.

Na dodatkovej tabulke Z 509 sa smie vyznadit ndzov alebo logo prevadzkovatela
motorestu, ak ide o sietového prevadzkovatela s najmenej 10 prevadzkami na
Slovensku alebo najmenej 50 prevadzkami v Eurdpskej unii.

WC

Toalety

Znacka informuje o verejnych toaletach, ktoré sa nachadzaju v bezprostredne;j
blizkosti cesty, na ktorej je znacka umiestnend a pri ktorych je dostatok
parkovacich miest.

Znackou sa o toaletach informuje iba mimo obce. Ak su k dispozicii aj
bezbariérové toalety, namiesto znacky sa pouzije znacka sluzby Bezbariérové
toalety.

Znackou sa neinformuje o toaletach, ktoré su sucastou Cerpacej stanice,
motorestu alebo prevadzky obcerstvenia.
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Znacka sluzby

Pouzitie

wc ¢ Znacka informuje o verejnych toaletach, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej
blizkosti cesty, na ktorej je znacka umiestnena a pri ktorych je dostatok
( ) parkovacich miest, pricom su k dispozicii aj bezbariérové toalety.
Ostatné zasady su zhodné so zasadami znaCky sluzby Toalety.
Bezbariérové
toalety

)
Znackou sa informuje len o prevadzkach poskytujucich vSeobecnu poruchovu
(asistentnu) sluzbu, nie o autoservisoch konkrétnej znacky alebo znaciek
vozidiel.

S

Poruchova sluzba
)

N e——
Stadién, aréna

Znackou sa informuje len o vyznamnych $tadidonoch s vysokou navstevnostou
pocas Sportovych podujati, prip. inych podujati na nich konanych (napr. koncerty).

Na dodatkovej tabufke Z 509 sa smie uviest nazov Stadidna/arény.

Volno€asovy
Sportovy areal

Znackou sa informuje o Sportovom areali, v ktorom ma verejnost moznost
venovat sa Sportovym aktivitam.

Na dodatkovej tabulke Z 509 sa smie uviest nazov arealu.

P+R parkovisko

Znackou sa informuje o parkoviskach, resp. o parkovacich domoch alebo
parkovacich gardZach, s moznostou prestupu na pravidelnu verejnu dopravu
osbb premavajucu v taktovych intervaloch o trvani:

e < 15 minut v $piCke a £ 30 minat mimo 3picky s vynimkou no€nych hodin
(19:00 — 6:00) v pripade mestskej dopravy,

e < 60 minut s vynimkou noénych hodin (19:00 — 6:00) v pripade primestskej a
regionalnej dopravy.

Na dodatkovej tabufke Z 509 sa smie uviest nazov P+R parkoviska alebo nazov
prestupného bodu (stanice) a pod.

Bezpectné
parkovisko pre
nakladné vozidla

Znacka informuje o parkovisku uréenom pre nakladné vozidla s kontrolovanym
vjazdom a vyjazdom, na ktorom je zabezpeena strazna sluzba a dalSie sluzby
pre vodi¢ov nakladnych vozidiel.

Znackou sa o bezpe€nom parkovisku pre nakladné vozidla informuje iba mimo
obce.

Ak sa znacka pouziva v suvislosti so smerom jazdy (predbezna alebo symbol
vlozeny do smerovej znacky), vyobrazuje sa v pripade smeru jazdy vpravo
v zrkadlovom vyhotoveni:
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Znacka sluzby

Pouzitie

Priemyselna zéna

Znackou sa informuje o vyznamnych priemyselnych parkoch, tovarfiach,
logistickych centrach a obdobnych priemyselnych zénach.

Vzhlfadom na to, Ze takéto zény su zvacsa dobre rozoznatelné na zaklade svojich
stavebnych charakteristik, pouziva sa znacka spravidla len ako predbezna.

Letisko

Znackou sa informuje len o verejnych letiskach, na ktorych sa poskytuju sluzby
pravidelnej alebo chartrovej verejnej leteckej dopravy oséb.

Ak sa znacka pouziva v suvislosti so smerom jazdy (predbezna alebo symbol
vlozeny do smerovej znacky), vyobrazuje sa symbol lietadla otoeny podla smeru
jazdy k letisku:

Nazov alebo identifikacia letiska sa smie na dodatkovej tabulke Z 509 uviest iba
v pripade, ak by mohlo déjst k zamene s inym letiskom.

Pristav

Znackou sa informuje len o vyznamnych rieénych pristavoch, v ktorych sa
vykonava prekladka velkych mnozstiev tovaru alebo v ktorych sa poskytuju sluzby
pravidelnej alebo chartrovej verejnej rie€nej dopravy osdb. Znackou sa
neinformuje o kompach a pod.

Nazov alebo identifikacia pristavu sa smie na dodatkovej tabulke Z 509 uviest iba
v pripade, ak by mohlo déjst k zamene s inym pristavom.

Znackou sa informuje o zelezni¢nych staniciach, na ktorych sa poskytuju sluzby
pravidelnej verejnej zelezni¢nej dopravy osob.

Nazov alebo identifikacia Zelezni¢nej stanice sa smie na dodatkovej tabulke
Z 509 uviest iba v pripade, ak by mohlo déjst k zamene s inou zelezni¢nou
stanicou.

Zeleznicna
stanica
Znackou sa informuje o nastupnom mieste na autovlak.
Nazov alebo identifikacia Zelezni¢nej stanice sa smie na dodatkovej tabulke
Z 509 uviest iba v pripade, ak by mohlo déjst k zamene s inou Zelezni¢nou
stanicou.
Autovlak

™

. s

Nemocnica

Znackou sa oznacuju nemocnice s urgentnym prijmom a nemocnice poskytujuce
vysoko Specializovanu zdravotnu starostlivost' (napr. Ustav srdcovych choréb,
reumatickych choréb a pod.).

Podmienkou oznacenia nemocnice touto znackou je poskytovanie zdravotnej
starostlivosti bezplatne (okrem poplatkov podla zakona) na zaklade zdravotného
poistenia podla osobitnych predpisov.

Symbol na znacke je vzdy Cerveny kriz, bez ohladu na to, ktora osoba alebo
organizacia poskytuje zdravotnu starostlivost.

Nazov alebo identifikacia nemocnice sa smie na dodatkovej tabulke Z 509 uviest
iba v pripade, ak by mohlo déjst' k zamene s inou hemocnicou.
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Znacka sluzby |Pouzitie

Znackou sa oznacuju stanovistia ambulantnej pohotovostnej sluzby, kde sa
poskytuje zdravotna starostlivost bezplatne (okrem poplatkov podla zakona) na
zaklade zdravotného poistenia podla osobitnych predpisov.

O urgentnom prijme nemocnice sa informuje znackou sluzby Nemocnica.

Symbol na znacke je vZdy €erveny kriz, bez ohlfadu na to, ktora osoba alebo
organizacia poskytuje zdravotnu starostlivost.

Nazov alebo identifikacia stanovista lekarskej sluzby prvej pomoci sa smie na
dodatkovej tabulke Z 509 uviest iba v pripade, ak by mohlo dojst’ k zdmene
s inym stanovi§tom ambulantnej pohotovostnej sluzby.

Prva pomoc

Znackou sa informuje len o nakupnych strediskach s predajnou plochou:

e 2>50 000 mZ pri pouziti zna¢ky na dialnici,
e >20 000 mZ pri pouziti znacky na ceste oznacenej Z 302 Hlavna cesta,
e =10 000 m? pri pouziti znacky na inych cestach.

Tieto obmedzenia rovnako platia pre informovanie o smere jazdy k nakupnému

. . stredisku na smerovych znackach.
Nakupné

stredisko Na dodatkovej tabufke Z 509 sa smie uviest nazov nakupného strediska.

Znacka informuje o radiovej sluzbe dopravnych informacii v tuneli. Umiestriuje sa
v takej vzdialenosti pred tunelom, aby vodi¢ mal dostatok ¢asu na preladenie
radia na zodpovedajucu frekvenciu; na dialnici spravidla = 500 m pred tunelom.

Rad] 0 Znacka sa vzdy doplifia dodatkovou tabulkou Z 509 s uvedenim frekvencie:

Radiova sluzba
dopravnych
informacii v tuneli

3.9.3.9 Kontrola rychlosti (Z 334)

Znackou sa oznacduju len miesta, kde sa vykonava kontrola najvy38ej dovolenej rychlosti
vozidiel technickym prostriedkom konstruk&ne pevne spojenym so zemou, pric¢om oznacenie takéhoto
miesta je povinné. Znacka sa umiestfiuje v bezprostrednej blizkosti miesta, kde sa vykonava kontrola
najvyssej dovolenej rychlosti.

Znackou sa nesmie oznacit miesto, kde sa kontrola rychlosti vykonava mobilnym technickym
prostriedkom, a to ani formou docasnej i premennej znacky.

3.9.3.10 Nudzova odstavna plocha (Z 335)

ZnaCka sa pouziva najma na dialniciach a obdobnych cestach, kde je zriadena nudzovéa
odstavna plocha. Umiestfiuje sa bezprostredne pred touto plochou.

Znacka sa nekombinuje so zZiadnymi inymi znaCkami vratane dodatkovych tabuliek,?'*
s vynimkou Z 501 Vzdialenost, ako je uvedené vysSie.

Podla potreby sa tiez pouzije ako predbezna (doplnena dodatkovou tabulkou Z 501
Vzdialenost) vo vzdialenosti cca 500 m pred touto plochou; to nie je potrebné, ak je nidzova odstavna
plocha viditelna z dostato¢nej vzdialenosti alebo ak sa takéto plochy opakuju v pravidelnych
vzdialenostiach nepresahujucich cca 2,5 minaty jazdy najvy$Sou dovolenou rychlostou. Predbezna
znacka sa nepouziva v tuneloch.

214 Napr. pouzitie Z 506 ¢i Z 507 na obmedzenie druhu vozidiel nema Ziadny efekt na platnost, ide o Gisto informaént znacku.
NavySe sa nudzoveé odstavné plochy maju navrhovat' tak, aby do nich mohlo zajst' a v nich zastavit vozidlo maximalnych
pripustnych rozmerov, t. j. dizky 22 m a Sirky 2,55 m.
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3.9.3.11 Miesto na nudzové brzdenie (Z 336)

Znacka sa pouziva v nebezpelnych klesaniach, kde je zriadené miesto na nudzové brzdenie.
Umiestriuje sa vo vzdialenosti cca 50 — 100 m pred tymto miestom a podla potreby tiez ako predbezna
(doplnena dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost) vo vzdialenosti cca 200 — 400 m pred Z 336.

Na znacke sa schematicky vyznaéi smerovanie cesty (priamo, lavy obluk, pravy oblik) a smer
k miestu na nudzové brzdenie (priamo, vybocenim alebo vyradenim v pripade paralelného
umiestnenia).

3.9.3.12 Miestna navest’ (Z 340)

ZnacCka oznacujuca hranicu samospravneho kraja alebo hranicu okresu sa umiestiuje na tejto
hranici; ak takéto umiestnenie nie je s ohlfadom na miestne pomery vhodné (napr. v zakrute s malym
polomerom), umiestni sa na vhodnom mieste ¢o najblizSie k tejto hranici. Na dialnici sa znacky
oznacujuce hranicu samospravneho kraja alebo hranicu okresu nepouzivaju.

ZnacCka oznacujuca miestnu Cast obce alebo inu ploSnu oblast sa umiestiuje priblizne na
vjazde do tejto miestnej Casti alebo oblasti.

Znacka oznacujuca vyznamny objekt sa umiestriuje v jeho blizkosti. Takéto znacky sa smu
pouzit' len vynimocne a len v pripade, ak dany objekt nie je dobre vizualne rozoznatelny a zaroven su
v okoli pouzité smerové znacky na smerovanie k tomuto objektu.

Ak znacka oznacuje turisticky vyznamny ciel alebo trasu, ma zakladnu plochu hnedej farby,
inak modrej farby. Turistické ciele sa touto znackou oznacuju len striedmo, pricom nesmu akokolvek
negativne ovplyvnit viditelnost, rozoznatelnost a Citatelnost inych dopravnych znaciek.

Z 340 sa nesmie kombinovat sinou dopravnou znackou okrem Z 340 (napr. spolo¢né
oznacenie hranice okresu a hranice kraja).

ZnaCka sa nepouziva, ak je nazov daného miesta zrejmy z inych dopravnych znaciek.

3.9.3.13 Statna hranica (Z 341)

Znacka sa umiestriuje na vjazdoch do Slovenskej republiky na mieste, kde Statna hranica
krizuje cestu alebo v bezprostrednej blizkosti tohto miesta.

3.9.3.14 Informéacie o vSeobecnych pravidlach (Z 342)

ZnaCka sa umiestriuje za vjazdami do Slovenskej republiky za infrastruktirou hrani¢éného
priechodu vo vzdialenosti najmenej 50 m, no nie viac ako 250 m za tymto miestom. V pripade
hrani¢nych priechodov, kde nie je vybudovana ziadna infrastruktira, sa umiestiuje vo vzdialenosti
50 — 250 m za Z 341.

3.9.3.15 Dopravné obmedzenia na horskom prechode (Z 343)

ZnaCka sa umiestiiuje pred uzlovym bodom, za ktorym vodi¢ pokraduje bud smerom na
horsky priechod, o ktorom znacka informuje alebo pokracuje po alternativnej trase. Umiestfiuje sa
pred zakladnou sekvenciou smerovych znaciek:

e mimo diafnice = 250 m (v obci = 100 m) pred smerovou predzvestou,
e na diafnici = 500 m pred ohlasovacou tabufou a ak su pouzité nepriame navesti a/alebo
turistické tabule, = 500 m pred prvou z tychto znadiek.

V hornej Casti znacky sa uvadza nazov horského priechodu. Znacka dalej obsahuje tri
premenné (prip. vymenitefné) plochy. Pouzitie tychto panelov podrobne upravuje [T7], VL 343-50 az
343-72.

3.9.3.16 Varovna tabula (Z 344)

ZnaCka sa pouZiva vylu€ne na oznalenie protismeru vyjazdovej vetvy z dialnice alebo
z obdobnej smerovo rozdelenej cesty s najvy§Sou dovolenou rychlostou viac ako 70 km/h. Umiestfiuje
sa vo vetve = 100 m za Z 230 Zakaz vjazdu na vhodnom mieste, kde je jasne a jednoznacne viditelna
pre vodiCov, ktori omylom odbogili do protismeru. Na zhotovenie sa vzdy pouziva fluorescencéna folia
Zltej farby.

Z 344 sa nesmie umiestnit’ v_protismere vjazdovej vetvy na dialnicu alebo na obdobnu
smerovo rozdelenu cestu — pozri tiez 3.8.2.14.
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3.9.4 Orientaéné znacky (Ciselny rozsah 350 az 389)
3.9.4.1 Cislovanie

3.9.4.2 Cestal. alebo Il. triedy (Z 350)

ZnacCka sa pouziva spolo¢ne so smerovymi znackami ako vloZzena do tychto znaciek, pripadne
pripojena k tymto znackam, podla zasad uvedenych v osobitnych TP alebo v [T7] (podla druhu
smerovej znacky, do ktorej sa vklada).

Okrem toho znac¢ku mozno pouzit za ucelom informovania o Cisle ddlezitého cestného tahu
spolu so Z 302 Hlavna cesta umiestnenej za krizovatkou alebo za obcou; blizSie ustanovenia
k takémuto pouzitiu pozri v 3.9.1.2.

3.9.4.3 Cestalll. triedy (Z 351)

Znacka sa pouziva len ako vloZzena do smerovej zna¢ky podla zasad uvedenych v osobitnych
TP alebo v [T7]. Smie sa pouzivat vyluéne na ceste vy$Sej triedy a vyluéne pri znaéeni krizovatky,
v ktorej sa odbocluje na cestu lll. triedy, ktora je tranzitnou trasou na inu cestu vy83ej triedy. Cestou
vys8ej triedy sa na ucely tohto ustanovenia rozumie cesta kategorie dialnice podla [Z1] (o zahffia
dialnice a rychlostné cesty), cesta I. triedy a cesta . triedy.

Cesty lll. triedy netvoria ziadne zmysluplné cestné tahy a preto ich Cisla nemaju pre vodi¢a
ziadnu orientanu hodnotu: v zasade ide len o evidencné Cisla. Jediné pouzitie tejto znacky, ktoré je
v sulade so zakladnymi zasadami (pozri 2) je preto upozornenie vodiCov nakladnych vozidiel
a jazdnych suprav s celkovou hmotnostou nad 12 t, Ze v urCitom smere za krizovatkou smu jazdit iba
za osobitnych podmienok ustanovenych zakonom.2!> Ak sa vodi¢ uz nachadza na ceste lll. triedy, nie
je dalSie upozorfiovanie na tuto skuto€nost' v sulade so zakladnymi zasadami. Ak nejde o tranzitnu
cestu a vodi¢i uvedenych vozidiel maju dévod odbogdit na takuto cestu, znamena to, Ze spifiaju
podmienky ustanovené zakonom.

3.9.4.4 Cislo dialnice alebo rychlostnej cesty (Z 352)

Znacka sa pouziva spolo¢ne so smerovymi znackami ako viozena do tychto znadiek, pripadne
pripojena k tymto znackam, podfla zasad uvedenych v osobitnych TP alebo v [T7].

3.9.4.5 Cislo E-cesty (Z 353)

ZnaCka sa pouziva len na ceste kategérie dialnica v zmysle [Z1] spolo¢ne so smerovymi
znaCkami ako vlozena do tychto znaciek, pripadne pripojena k tymto znackam, podfa zasad
uvedenych v osobitnych TP alebo v [T7]. Na ceste inej kategérie ako dialnica v zmysle [Z1] sa smie
pouzit len ako vloZzena do Z 376 Dialkova tabula alebo spolo¢ne so Z 376 Dialkova tabula.

3.9.4.6 Kilometrovnik (Z 355)

Ak nie je dalej uvedené inak, hodnoty na kilometrovnikoch sa uvadzaju v kilometroch
s presnostou na jedno desatinné miesto. Hodnoty na kilometrovnikoch musia zodpovedat stani¢eniu
podla Centralnej technickej evidencie pozemnych komunikacii, ato vratane kilometrovnikov na
diafniénych vetvach (pozri nizSie). V pripade usekov ciest, pre ktoré eSte nebolo vydané rozhodnutie
0 zaradeni do cestnej siete, sa kilometrovniky nenavrhuju a neumiestfiuju. To znamena o.i.. Ze
v pripade novostavieb ciest (vratane preloZiek) sa kilometrovniky nenavrhuju a doplnia sa az
dodatoéne po zaradeni daného useku do cestnej siete.

Kilometrovniky sa umiestriuju spravidla v 500-metrovych intervaloch, na kazdy cely ndsobok
0,5 km od zadiatku tahu. Smu sa pouZit' aj iné intervaly pod podmienkou, Ze 1000 metrov je cely n-
nasobok dizky zvoleného intervalu (tj. na udrovel celého kilometra vzdy ,vyjde* umiestnenie
kilometrovnika). Kilometrovniky sa umiestfiuju presne v nasobku zvoleného intervalu, ak vSak
objektivne nie je takéto umiestnenie mozné, pripusta sa odchylka nepresahujuca 5 % dizky intervalu
alebo sa kilometrovnik umiestni do polohy iného nasobku 100 m (napr. km 152,4 namiesto 152,5).

Na usekoch dialnic v zmysle [Z1] (€¢o zahffa dialnice a rychlostné cesty) a ciest I. triedy, ktoré
su oznaCené Z 309 ako dialnice v zmysle pravidiel cestnej premavky sa pouzivaju kilometrovniky
s ¢islom cestného tahu. Kilometrovniky s &islom cestného tahu sa smu tieZ pouzit na inych cestach
I. triedy, ak ide o zvlast vyznamné cestné tahy, nie v8ak na cestach Il. a lll. triedy, na ktorych sa
pouzivaju vyluéne zakladné kilometrovniky bez Cisla cestného tahu, ato aj na uUsekoch, ktoré su
oznacené prostrednictvom Z 309 ako dialnica.

215 [75] § 39 ods. 4
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Kilometrovniky sa smu tiez pouZzit na stanienie vetiev diafniCnych uzlov a pripojok. Na
takychto kilometrovnikoch sa uvadza Cislo cestného tahu, Cislo uzla alebo pripojky, oznaenie vetvy
a samotné staniCenie, ktoré sa uvadza s presnostou na 3 desatinné miesta (t.j. na metre).
Kilometrovniky vo vetvach sa umiestiiuju na zaciatok a na koniec vetvy a medzi nimi spravidla v 200-
metrovom intervale od zaciatku vetvy. Upozorfiuje sa na to, Ze vetva za€ina (km 0,000 sa nachadza)
v mieste fyzického oddelenia jazdného pasu vetvy od iného jazdného pasu (teda nie napr. na zadiatku
odbocovacieho pruhu a pod.) a stani¢enie jednosmernej vetvy je vzdy orientované suhlasne so
smerom premavky na danej vetve.

3.9.4.7 Smerové znacky (rozsah 360 — 389)
Pouzivanie smerovych znaciek blizSie upravia osobitné TP.21¢ Pozri aj 2.11.

3.9.5 Znacky o nahradnych a obchadzkovych trasach (Ciselny rozsah 390 az 399)
Pouzivanie znaciek o nahradnych a obchadzkovych trasach blizSie upravia TP. Pozri aj 2.11.

3.9.6 Pruhové znaéky (Ciselny rozsah 400 az 499)

3.9.6.1 Spoloéne k pruhovym znackam

Pruhové znacky informuju o jazdnych pruhoch a zmenach v ich usporiadani. Zna¢ky nemaiju
priamu regula¢nu funkciu a musia reflektovat skuto¢ne vyznacené jazdné pruhy na vozovke.?l” Pre
vodi¢a sluzia ako ,zrkadlo“ vodorovného znacCenia na zvislej znacke, spravidla v predstihu pred
miestom, kde sa musi rozhodnut o spdsobe alebo smere jazdy.

Na pruhovych znackach sa vyznacuju vyluCne vSeobecné jazdné pruhy, ktoré svojou Sirkou
umoznuju jazdu motorovych vozidiel stroma aviac kolesami?’® — nesmu sa teda vyznacovat
napr. parkovacie pruhy (nie su jazdné), cyklistické (nie su uréené pre motorové vozidla a spravidla ani
nemaju dostatocnu Sirku atd.).

Na pruhovych znackach sa tiez nevyznacuju pripajacie pruhy, odbo¢ovacie pruhy a pod.2!®

Vyznacenie protismernych jazdnych pruhov je pripustné (nie povinné) len na smerovo
nerozdelenych cestach. Na Z 431-439 a Z 451-459 sa protismerné jazdné pruhy nesmu vyznacovat.

Na smerovo rozdelenych cestach sa pruhové znacky umiestfiuju po oboch stranach vozovky.
ak tomu nebrania osobitné miestne pomery.

3.9.6.2 Ustanovovanie regulacii platnych len pre vyznaéeny pruh alebo pruhy

Sekundarnou funkciou pruhovych znaciek je ustanovenie regulacii, ktoré su platné len pre
urcity jazdny pruh alebo jazdné pruhy.

Takto mozZno ustanovit' len regulacie uréené v 3.5.6 a len za podmienok uréenych tamtieZ.

Regulaéné znacky sa do pruhovych znadiek vkladaju len v pripade, ak prikaz, zakaz alebo
obmedzenie vyplyvajuce z takejto znacky ma platit len v niektorych jazdnych pruhoch v danom smere
jazdy. Regulacie platné pre vSetky pruhy v danom smere jazdy sa na pruhovych znackach
nevyznacuju: takéto regulacie sa ustanovuju samostatnou znackou, podla potreby aj predbezZnou,
t. j. s dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost (pre priamy smer) alebo Z 503 Smerova Sipka (pre
odbodujuci smer vratane ,priameho” smeru cez kruhovy objazd).

Z dévodu nemoznosti zabezpeenia dostatocnej Citatelnosti nemozno do pruhovych znaciek
vkladat dodatkové tabulky, ani také regulacné znacky, ktorych Citatelnost je znaéne obmedzena
(napr. Z 244 Maximalna dizka), ani Ziadne obdobné népisy & symboly. Ak je nutné pre jednotlivy pruh,
resp. vybrané pruhy ustanovit regulaciu, ktora vyzaduje pouzitie dodatkovej tabulky, umiestnia sa
zodpovedajuce znacky nad vyznacenym jazdnym pruhom, resp. pruhmi. To isté plati pre vysSie
spomenuté regulacné znacky s obmedzenou Citatelnostou.

Ak sa do pruhovej znacky vklada regulaéna znacka, ktorej regulacia spocliva v zékaze jazdy
niektorych vozidiel v niektorom jazdnom pruhu alebo pruhoch a z takejto regulacie vyplyva potreba
v€asného preradenia vozidiel do iného pruhu, musi sa zarovern umiestnit’ predbeZna znacka (so Z 501
Vzdialenost) vo vzdialenosti cca 200 m, pripadne vo vac3ej vzdialenosti, ktora je dostatona na
preradenie tychto vozidiel. Od predbeznej znacky sa upusta, ak sa znatka nachadza za krizovatkou
alebo ak potreba preradenia vozidiel nie je vzhfadom na miestne pomery problémom.

216 Do vydania osobitnych TP sa pouZitie smerovych znadiek riadi podla [T7].
217[Z19] Priloha ¢. 4, ¢ast' VI, bod 1, odsek 1.
218 [Z19] Priloha &. 4, ¢ast VI, bod 1, odsek 2.
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3.9.6.3 Pocet jazdnych pruhov (Z 401 — Z 409)
Znacka sa pouziva na dva ucely:

1. bez vlozenych regulaénych znaciek: informovanie o Useku s vyS$Sim poctom jazdnych
pruhov ako na predchadzajucom Useku, ak tato informacia nevyplynula z inych pruhovych
znadiek,

2. s vlozenymi regulaénymi znackami: ustanovenie regulacii platnych len v niektorom
jazdnom pruhu alebo pruhoch, v sulade s 3.5.6 a 3.9.6.2 (sekundarne méze pinit’ aj ucel
podla prvého bodu).

Znacka sa umiestfiuje v prie€nom reze, ku ktorému sa vztahuje alebo bezprostredne pred
tymto prieCnym rezom.

Ak znacka informuje o useku s vy3Sim poctom jazdnych pruhov ako na predchadzajucom
useku a zaroven ide o relativne kratky usek (cca do 5 km mimo obce a cca do 10 km na dialnici),
doplni sa dodatkovou tabulkou Z 502 Dizka Useku. Na Useku platnosti sa takato znatka méze
opakovat podla ustanoveni 3.5.8.

Pouzitie dodatkovej tabulky Z 502 a opakovanie na useku platnosti sa rovnako vztahuje na
Z 401 — 409 s vlozenymi regulacnymi znackami.

3.9.6.4 Spoloéne k pruhovym znackam Z 411 - 449

Pruhové znacky Z 411 — 449 sa umiestriuju vo vzdialenosti cca 200 m pred miestom, ku
ktorému sa vztahuju (dalej len ,referenény bod“) a pouzivaju sa spolo¢ne s dodatkovou tabulkou
Z 501 Vzdialenost uvadzajlcej pribliznu vzdialenost k referenénému bodu.

Zarovel sa mimo obce apodla potreby aj vobci umiestiiuje predbezna znacka vo
vzdialenosti cca 400 m pred referenénym bodom a v hlavhom jazdnom pase dialnice aj druha
predbezna znacka vo vzdialenosti cca 600 m pred referenénym bodom.

Od predbeznych znadiek mozno vzhladom na miestne pomery upustit v obci a na Usekoch
s najvySSou dovolenou rychlostou <70 km/h atam, kde sa referenény bod nachadza v malej
vzdialenosti od referenéného bodu. Predbezna znacka tiez nie je spravidla potrebna pred Z 421 — 429
ZvySenie jazdnych pruhov.

Uvedené vzdialenosti mozno primerane upravit podfa miestnych pomerov (napr. kvoli
z&krute), pricom v pripade umiestnenia znacky do <100 m pred referennym bodom sa spravidla
nepouzije dodatkova tabulka Z 501.

Odchylne od vysSie uvedeného sa v obci na Usekoch s jednym jazdnym pruhom v danom
smere premavky umiestiuju tieto zna&ky vo vzdialenosti 50 — 100 m pred referenénym bodom, priom
sa spravidla nedopifiaju dodatkovou tabulkou Z 501 Vzdialenost.

3.9.6.5 Znizenie poctu jazdnych pruhov (Z 411 — Z 419)

Znacka sa pouziva na informovanie o znizeni poctu jazdnych pruhov a spbsobe ich znizenia
a podla potreby mbézu byt do nej viozené regulaéné znacky platné od miesta znizenia poctu jazdnych
pruhov (vratane pripadného ukon&enia platnosti regulacii). Znatka sa nepouziva na vyznalenie
ukonéenia pripajacieho alebo iného manévrovacieho pruhu.21®

K umiestriovaniu pozri 3.9.6.4.

3.9.6.6 Zvysenie poctu jazdnych pruhov (Z 421 — Z 429)

Znacka sa pouziva na informovanie o zvySeni poctu jazdnych pruhov a spésobe ich zvySenia
a podla potreby mdézu byt do nej vloZzené regulaéné znacky platné od miesta zvySenia poctu jazdnych
pruhov (vratane pripadného ukon&enia platnosti regulacii). Znatka sa nepouziva na vyznalenie
zaciatku odbocovacieho alebo iného manévrovacieho pruhu.2t®

K umiestriovaniu pozri 3.9.6.4.

3.9.6.7 Bezkolizne pripojenie (Z 431 — Z 439)

Znacka sa pouziva na informovanie o mieste, kde dochadza k bezkoliznemu spojeniu dvoch
ciest tak, Ze jazdné pruhy jednej aj druhej cesty za tymto miestom pokraéuju dalej ako priebezné, na
rozdiel od beZne olakavatelnych pripajacich pruhov, prip. (mimo diafnice) kolizneho pripojenia.
Znacka sa nepouziva na vyznacenie pripajacich pruhov.

K umiestriovaniu pozri 3.9.6.4.

219 [Z19] Priloha é. 4, ¢ast VI, bod 1, odsek 2.
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Do Z 431 - Z 439 sa nesmu vkladat regulaéné znacky. Ak je potrebné ustanovit pruhovo
platné regulacie, pouziju sa Z 401 — 409 na mieste, odkial maju dané regulacie platit.

3.9.6.8 Presmerovanie jazdnych pruhov (Z 441 — Z 449)

Znacka sa pouziva na informovanie o presmerovani jazdnych pruhov do protismerného
jazdného pasu aspat alebo o presmerovani jazdnych pruhov vramci jazdného pasu, ¢o byva
spravidla spojené so zuzenim jazdnych pruhov. Znacka sa pouziva len tam, kde si presmerovanie
vyzaduje od vodi¢a aktivny dvojity smerovy manéver (vlavo — vpravo alebo vpravo — vlavo), pripadne
dva takéto dvojité manévre kratko za sebou; nepouziva sa na miestach plynulej zmeny poléh jazdnych
pruhov v ramci cesty (resp. v ramci jej spevnenej Casti).

Ak ide o presmerovanie z/do protismerného jazdného pasu, vyznaci sa na znacke symbolom
preruseny stredny deliaci pas v hornej a dolnej €asti znacky; pri vaésom pocte Sipok (viac ako 2), ked
na znacke na to nie je dost miesta, vyznacuje sa preruSenie stredného deliaceho pasu len v hornej
Casti znacky.

Do znacky mézu byt viozené regulacné znacky platné v mieste presmerovania a za nim.
UkoncCenie regulacii sa na znacke spravidla nevyznacuje — regulacie sa ukon€uju az za manévrom.

3.9.6.9 Radenie do jazdnych pruhov pred krizovatkou (Z 451 — Z 459)

Znacka sa pouziva na usekoch ciest s dvoma a viacerymi priebeznymi jazdnymi pruhmi
v danom smere premavky na informovanie o potrebe v€asného zaradenia sa do jazdnych pruhov pred
krizovatkou podla jednotlivych smerov jazdy v nasledujucich pripadoch:

1. pruhova subtrakcia: nie vSetky priebezné jazdné pruhy pokracuju cez krizovatku (aj)
Vv priamom smere, t. j. niektory z priebeznych jazdnych pruhov sa meni na odbocovaci,

2. krizovatka bez pokraCovania v priamom smere:
a) Vv useku su viac ako 2 jazdné pruhy,

b) v useku su 2 jazdné pruhy, priCom odbocenie do jedného zo smerov jazdy je mozné
z oboch jazdnych pruhov

Znacka nesluzi ako nahrada byvalej znaCky C 25 a nesmie sa pouzivat spdésobom, akym sa
byvala znacka C 25 pouzivala — také pouzitie je v rozpore s jej vyznamom podla platnej legislativy??°
a medzinarodnych zmluv, ako aj v rozpore so zasadou nevyhnutnosti a zasadou jednoduchosti.??!

Znacka neinformuje o radeni do jazdnych pruhov v krizovatke ale o v€asnom zaradeni sa do
(eSte priebeznych) jazdnych pruhov v dostato¢nej vzdialenosti este pred krizovatkou.

Na znacCke sa preto nevyznaduju radiace pruhy v krizovatke, ale priebezné jazdné pruhy
v mieste, kde je znacka umiestnena.

ZnaCka sa umiestiuje vo vzdialenosti pred rozvinutim manévrovacich pruhov (kde
manévrovacie pruhu nie su, pred miestom, kde by sa inak takéto pruhy rozvinuli):

e vobci: 150 — 250 m,
e mimo obce: 200 — 350 m.

Znacka sa pouziva len vtedy, ak prisluSna informacia nevyplyva z pruhovo orientovanych
smerovych znacgiek umiestnenych nad vozovkou. Na dialnici je preto nadbyto&na; spravidla aj na inych
cestach mimo obce.

220 [Z19] Priloha ¢. 4, ¢ast VI, bod 7.

221 Na drvivej vécésine krizovatiek je informovanie o radeni do radiacich pruhov (ako sa to robilo s C 25) celkom zbytocné. Ak sa
vodi¢ sprava podla vseobecnych pravidiel cestnej premavky, prejde korektne krizovatkou aj bez tejto znacky, dokonca aj bez
pozerania sa na smerové Sipky na vozovke. Ak totiz chce pokracovat priamo, zostava v priebeZznom pruhu, v ktorom bol pred
krizovatkou. Ak chce odbocovat vpravo, zaradi sa pred krizovatkou do pravého jazdného pruhu a potom sa radi do pruhu
najblizsieho k pravému okraju vozovky a analogicky postupuje pri odbodovani viavo. Co skutoéne vodié potrebuje je, aby
v pripade neStandardnej krizovatky (napr. so subtrakciou, pozri body vyssSie) dostal véas — nie aZz v mieste rozvinutia
manévrovacich pruhov, ale dostatoéne skér — informaciu o tom, do ktorého z priebeznych jazdnych pruhov sa mé zaradit podia
svojho smeru jazdy (napr. Ze ak chce ist rovno, ma pouzit len lavy alebo stredny pruh a neostavat’ v pravom pruhu, lebo ten sa
zmeni na pravy odbocovaci). Problémom doterajSieho pouZivania je — okrem zbytoénosti — fakt, Ze v désledku toho, Ze velka
modré tabula so Sipkami je pred kazdou krizovatkou a zarovefi nemé Zadnu informacnd hodnotu, tak ju vodici jednoducho
prehliadaju a ignoruji ako vizualny spam. LenZe potom lahko prehliadnu aj ta, ktora je v danom pripade naozaj potrebna,
napr. z dévodu subtrakcie. A samozrejme, ak ju aj neprehliadnu, je umiestnena prili§ neskoro na véasné preradenie sa.
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3.10 Dodatkové tabulky
3.10.1 Spolocné ustanovenia

3.10.1.1 Obsah dodatkovych tabuliek

Na dodatkovych tabulkach sa pouzivaju symboly namiesto textu vSade, kde je to mozné. Smu
sa vSak pouzivat len symboly v rozsahu a spésobom ustanovenym v platnych TP a VL.

3.10.1.2 Texty na dodatkovych tabul'kach

Na dodatkovej tabulke mozno vyznadit text v najviac 4 riadkoch, v pripade dodatkovej tabulky
k znaCke regulujucej staticki premavku (Ciselny rozsah 270 - 279) a k Z 319 PeSia zéna mozno
vyznadit text v najviac 6 riadkoch.

Ak sa na jednom stipiku nachadza viac dodatkovych tabuliek (bez ohladu na to, &i su
umiestnené pod tou istou znackou alebo pod réznymi znackami), méze sa na nich vyznacit spolu
najviac 6 riadkov textu; v pripade, Ze aspon jedna ztychto dodatkovych tabuliek je umiestnend
pod znackou regulujucej staticki premavku alebo pod Z 319 PeSia zéna, mdze sa na nich vyznacit
spolu najviac 10 riadkov textu.

3.10.1.3 Vymedzovanie platnosti znacky dodatkovymi tabulkami

Dodatkovymi tabulkami Z 505 az 508 mozno obmedzit platnost znadiek na ur€ity €as, na
urCitych ucastnikov alebo na vozidla s celkovou hmotnostou prevySujucou ur€ity udaj, prip. urcitych
ucastnikov vynat z platnosti znaciek.

Platnost’ niektorych znaliek mozno tiez modifikovat dalSimi dodatkovymi tabulkami, napr.
Z 515 Volno, Z 520 Tranzit atd. Spolo¢ne mozno umiestnit' viac takychto dodatkovych tabuliek pri
dodrzani obmedzeni podla 3.6.1, priCom sa umiestriuju v nasledujicom poradi zhora nadol:

Z 505 Casové obmedzenie,
Z 506 Plati pre,

Z 508 Hmotnost,

Z 520 Tranzit,

Z 507 Neplati pre,

e Z515Volno.

Spolo¢ne nemozno umiestnit' viac dodatkovych tabuliek Z 506 Plati pre — ak je potrebné
vyznacit viac ucastnikov, musia sa vyznacit na jednej dodatkovej tabulke Z 506 (pozri 3.10.1.4).
Spolo¢ne tiez nemozno umiestnit dodatkové tabulky Z 507 Neplati pre a Z 515 Volno.

3.10.1.4 Dodatkové tabulky vyznacujuce viacero uéastnikov (Z 506, Z 507, Z 515)

Na dodatkovych tabulkach Z 506 Plati pre, Z 507 Neplati pre a Z 515 Volno mozno vyznadit
viac symbolov alebo textov vymedzujucich ucCastnikov cestnej premavky, na ktorych sa dana
dodatkova tabulka vztahuje.

V pripade dodatkovej tabulky Z 506 je vyznacenie viacerych uc€astnikov cestnej premavky na
jednej dodatkovej tabulke namiesto na viacerych dodatkovych tabulkach nevyhnutnost: ak by sa
kazdy ucastnik vyznadil na samostatnej dodatkovej tabulka, znacka ako celok by efektivne neplatila
pre nikoho. Dévod je ten, Ze vyznam jednotlivych dodatkovych tabuliek sa aplikuje spolo¢ne a teda ak
obmedzuju platnost znacky, pod ktorou su umiestnené, tak v kombinacii, ktora je prienikom vyznamov
jednotlivych dodatkovych tabuliek.???

V pripade dodatkovych tabuliek Z 507 a Z 515 uvedeny problém nehrozi, odporuca sa v3ak aj
v tychto pripadoch vyznacovat viacero u€astnikov cestnej premavky na spolo¢nej dodatkovej tabufke
z dévodov lepsej prehladnosti a mensich celkovych rozmerov. 223

222 Ak je zamystanym Gcelom obmedzit' platnost znacky napriklad na osobné vozidla s privesom a nakladné vozidla, pricom by
sa pouzili dve samostatné dodatkové tabulky Z 506, tak vo vysledku by znacCka platila pre vozidla, ktoré su a) osobnymi
vozidlami s privesom ab) stucasne nakladnymi vozidlami — teda pre nijaké, kedZe také vozidlo z principu neexistuje. Pri
umiestneni oboch symbolov na jednu dodatkovu tabulku plati v zmysle [Z19] takato znacka pre vSetkych vyznacenych
ucastnikov, teda v uvedenom priklade pre osobné vozidla s privesom aj pre nakladné vozidla.

22 Ak je zamyslanym Gcelom vyriat’ z platnosti znacky osobné vozidla s privesom a nakladné vozidla, pricom by sa pouZili dve
samostatné dodatkové tabulky Z 507, tak vo vysledku by znacka neplatila pre osobné vozidla a sticasne by neplatila pre
néakladné vozidla — ¢o je presne to, ¢o bolo uc¢elom. Vyznaenim oboch symbolov na jednej dodatkovej tabulke sa vSak
dosiahne lepsia Citatelnost a menSie celkové rozmery (vySka jednej dodatkovej tabulky 600 mm namiesto dvoch tabuliek po
450 mm).
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Na dodatkové tabulky Z 506, Z 507 a Z 515 saviacero vyznacenych uc€astnikov cestnej
premavky vyobrazuje nad sebou. Vyobrazenie najCastejSie pouzitych kombinacii uvadza [T7].

3.10.1.5 Kombinované dodatkové tabulky

Podla platnej legislativy mozno platnost dodatkovej tabulky obmedzit na urcity ¢as, ur€itého
ucCastnika cestnej premavky alebo na vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou urcity udaj
vyznacenim tychto udajov na dodatkovej tabulke.

Uvedené obmedzenia platnosti je sice mozné ustanovit dodatkovymi tabulkami 505 az 508,
zasadny rozdiel v8ak spociva vtom, ze pri uvedeni obmedzenia priamo na niektorej dodatkovej
tabulke sa obmedzuje platnost dodatkovej tabulky a nie platnost vystraznej, regulacnej alebo
informacnej znacky, pod ktorou je umiestnena.??* Takéto vyznaovanie ma uplatnenie predovsetkym
pri znackach pre staticki premavku, kde je potrebné vyznalit €asto krat pomerne komplikované
obmedzenia platnosti.??®

Kombinované dodatkové tabulky sa tvoria tak, ze sa na prislusnej dodatkovej tabulke pod jej
primarnym obsahom vyobrazi obsah dodatkovej tabulky Z 505 (na vyznacenie <&asového
obmedzenia), Z 506 alebo Z 507 (na vyznacenie UCastnika cestnej premavky, pre ktorého dodatkova
tabulka plati alebo naopak neplati) alebo Z 508 (na vyznacenie celkovej hmotnosti vozidiel, pre ktoré
dodatkova tabulka plati).

Mozno tiez pripojit viacero takychto obmedzeni platnosti na jednej dodatkovej tabulke,
neodporucaju sa vSak viac ako dve. Poradie uvadzania tychto obmedzeni sa riadi rovnakymi
pravidlami ako poradie prislusnych dodatkovych tabuliek Z 505 az 508 podla 3.10.1.3.

3.10.2 VsSeobecné dodatkové tabulky (Ciselny rozsah 500 az 509)

3.10.2.1 Vzdialenost (Z 501), Dizka useku (Z 502), Smerova $ipka (Z 503) a Smer platnosti (Z
504)

Dodatkové tabulky Z 501 Vzdialenost a Z 503 Smerova Sipka menia vyznam nad nimi
umiestnenych znaciek na predbezné. Pri kombinacii s inymi dodatkovymi tabulkami sa musia

tabulky Z 502 Dizka Useku a Z 504 Smer platnosti.
Vzajomna kombinacia dodatkovych tabuliek Z 501 az 504 je nepripustna.
Hodnoty vzdialenosti a dizky useku (L) sa uvadzaju zaokrihlené nasledovne:

L<30m: na cely nasobok 5 m,

30<L<100m: na cely nasobok 10 m,

100 <L =< 300 m: na cely nasobok 50 m,

300 <L =< 1000 m: na cely ndsobok 100 m,

1000 < L < 3000 m: na cely nasobok 500 m (prip. cely nasobok 0,5 km),
L > 3000 m: na celé kilometre.

224 Ak je napr. pod znaGkou Zakaz statia umiestnena dodatkova tabulka 507 ,,okrem zasobovania“ a sti¢asne dodatkova tabulka
505 ,pracovné dni 8 — 10 h*, tak to znamena, Ze na danom mieste plati zakaz statia len v pracovné dni vo vyznacenom cCase,
pricom tento zdkaz sa nevztahuje na zasobovanie. Mimo vyznadeného ¢asu na danom mieste statie zakazané nie je. Ak je
naopak pod znackou Zakaz statia umiestnena dodatkova tabulka 507 ,okrem zasobovania“, na ktorej je priamo vyznacené
casové obmedzenie ,pracovné dni 8 — 10 h*, tak to znamena, Ze na danom mieste plati zakaz statia nepretrzite, pri¢om tento
zakaz sa nevztahuje na zasobovanie len vo vyznacenom ¢ase. Mimo vyznaceného ¢asu na danom mieste nesmie stat nikto,
ani zasobovanie. To su dve rozlicné Upravy a zavisi od zamyslaného ucelu miestnej Upravy cestnej premavky, ktora z tychto
dvoch verzii znaCenia sa pouZije.

225 \/yznacenim obmedzenia na dodatkovej tabulke mozno sucasne pouzit dodatkové tabulky rozlicne upravujice platnost
(najmé regulacnej) znacky v réznych casoch, ¢i pre réznych ucastnikov. Napriklad pod znacku Parkovanie je mozné umiestnit
dve dodatkové tabulky, pricom jedna z nich je 533 Platené parkovanie s vyznacenim ¢asového obmedzenia napr. 8-16 h a
druha z nich 506 ,rezidenti“ s vyznacenim ¢asového obmedzenia napr. 16-8 h. Takato kombinacia hovori, Ze v ¢ase od 8-16 h
mdZe na danom mieste parkovat ktokolvek, avSak parkovanie je platené a v ¢ase 16-8 h mézu na danom mieste parkovat’ len
drzitelia opravnenia na parkovanie (definicia pojmu ,rezident” podlfa [Z19]) a to bezplatne. Mozno tiez vytvorit komplexnejSie
schémy, pozri napriklad jeden zo vzorov spolo¢nej podkladovej dosky v 3.2.4.4.
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Obrazok 39: Umiestnenie dodatkovych tabuliek Z 501 az Z 504 v zostave znaciek

3.10.2.2 Casové obmedzenie (Z 505)

Dodatkova tabulka sa smie pouzit za uCelom C&asového obmedzenia platnosti vyluéne
s nasledujucimi znackami:

Z 224 VVyhradeny pruh pre verejnu dopravu,

Z 231 Zakaz vjazdu pre vSetky vozidla,

Z 232 Zakaz vjazdu pre vSetky motorové vozidla,
Z 233 Zakaz vjazdu (vstupu) pre,

Z 234 Zakaz vjazdu pre vozidla prepravujuce nebezpecné veci,
Z 248 Nizkoemisna zéna,

Z 253 NajvysSia dovolena rychlost,

Z 254 Zakaz predchadzania,

Z 255 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla,
Z 268 Zona najvyssej dovolenej rychlosti,

Z 270 Zakaz zastavenia,

Z 271 Zakaz statia,

Z 272 Parkovanie,

Z 273 Parkovanie na chodniku,

Z 275 Zb6na zakazu statia,

Z 277 Parkovacia zéna.

S inymi znagkami sa Z 505 Casové obmedzenie nesmie pouzivat.

Casové obmedzenie musi mat’ periodickdl formu, napr. formou uvedenia &asového rozsahu
(rozsahov) alebo dni vtyzdni alebo charakteru dni, v ktorych znacka nad hou umiestnena plati,
resp. formou kombinacie dni a Casového rozsahu.

Dni v tyzdni sa uvadzaju dvojznakovymi skratkami Po, Ut, St, St, Pi, So, Ne. Druh dfia sa
uvadza textovo (pracovné dni, sviatky); v pripade kombinacie so znaCkou regulujucou staticku
premavku sa namiesto toho smie pouzit symbol podla [219].

V spojitosti s do€asnou znackou je pripustné jednorazové vymedzenie platnosti rozsahom
datumov, pripadne aj v spojeni sc&asom za predpokladu, Ze trvanie platnosti nepresiahne
1 kalendarny mesiac. Takato zostava znaliek sa musi odstranit bezodkladne po skonéeni ich
platnosti.

V spojitosti s do€asnou znackou je tieZ pripustné jednorazové vymedzenie zaliatku platnosti
datumom, pripadne aj ¢asom, pricom dodatkova tabulka sa musi odstranit bezodkladne po zaciatku
platnosti.

Symbolika zo Z 505 sa smie tiez pouzit na ¢asové obmedzenie platnosti dodatkovej tabulky
za predpokladu, ze ide o dodatkovu tabulku k vy$Sie uvedenym znackam.

3.10.2.3 Plati pre (Z 506), Neplati pre (Z 507)

Dodatkovymi tabulkami sa obmedzuje platnost regulaénych znaciek len na ur€itych
ucastnikov cestnej premavky (Z 506) alebo sa naopak niektori u€astnici cestnej premavky z platnosti
regulacnych znaciek vynimaju (Z 507).
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Dodatkové tabulky Z 506 a Z 507 sa nesmu kombinovat so zénovymi znackami: zéna musi
bud platit pre v8etkych ulastnikov (s moznymi Upravami platnosti inymi dodatkovymi tabulkami,
napr. Z 515 Volno) alebo nesmie existovat vbébec (napr. Casové obmedzenie — Z 505). Situacia, kedy
zbna pre niektorych uc€astnikov cestnej premavky existuje a pre niektorych neexistuje, vytvara
nejednoznacny vyklad pravidiel cestnej premavky.

Symbolikou dodatkovych tabuliek Z 506 a Z 507 mozno obmedzit tiez platnost inej dodatkovej
tabufky, pozri 3.10.1.5.

Ugastnici sa na dodatkovej tabulke vymedzuju bud symbolom podla [Z19], Priloha &. 1,
Cast A alebo textovym vymedzenim, prip. ich kombinaciou. Textové vymedzenie musi byt struéné
a jednoznacné, pricom sa musia prednostne pouzivat vzory podla [T7], kde je to aplikovatelné.

Na dodatkovej tabufke mozno uviest viac u€astnikov, pozri 3.10.1.4.

Dodatkova tabulka Z 507 vzdy obsahuje napis ,okrem“ v hornej Casti tabulky, alternativne
v lavej Casti, ak je to vzhladom na dany graficky symbol vhodné (napr. symbol chodca). Pouzitie inych
textov ako napr. ,neplati pre” je nepripustné.

3.10.2.4 Hmotnost (Z 508)

Dodatkova tabulka sa vztahuje k celkovej hmotnosti (najvysSej pripustnej), nie k okamzitej
hmotnosti.??6 S ohladom na to sa pouzivaju len hodnoty 2,81, 3,5t, 7,5t a12t. Hodnota 2,8t sa
pouziva len v kombinacii so Z 273 Parkovanie na chodniku.

Dodatkova tabulka Z 508 sa nesie kombinovat so zénovymi znackami, a to z rovnakych
dévodov ako Z 506 a Z 507 (pozri 3.10.2.3).

3.10.2.5 Spresnujuce informacie (Z 509)

Dodatkova tabulka Z 509 Spresnujuce informacie ma disto informacny charakter.?2” Na
tabulke nemozno vyznadit Ziadny regulacny obsah, ani obsah, ktory by mohol vzbudzovat dojem, ze
je regulacny a su€asne znacka nesmie byt svojim obsahom zamenitelna s inou dodatkovou tabulkou.

Na Z 509 mozno vyznadit v zasade lubovolny obsah, ktory spifia podmienku informacie
0 povahe alebo charakteristikach nebezpecfenstva, regulacie alebo informacie vyznacenej na znacke,
pod ktorou je dodatkova tabulka umiestnend, tabulka sa vS8ak smie pouzivat iba v rozsahu, ktory je
nevyhnutny pre bezpecnost a plynulost cestnej premavky??® ajej obsah musi G€astnikom cestnej
premavky poskytovat pridanu informacna hodnotu.

Obsah tabulky musi byt lahko zrozumitelny, jednoznacny a €o najkratSi; nesmu sa pouzivat
skratky, koédy, evidenéné Cisla vozidiel, ¢isla preukazov a obdobné identifikatory, ktoré pre drviva
vacésinu ucastnikov cestnej premavky neprinasaju ziadnu pridand informaénu hodnotu.

3.10.3 Specifické dodatkové tabulky (éiselny rozsah 510 az 599)

3.10.3.1 Priebeh hlavnej cesty (Z 510)

Dodatkova tabulka sa pouziva len v kombinacii so Z 201 Daj prednost v jazde!, Z 202 Stoj,
daj prednost vjazde! aZ 302 Hlavna cesta. Zasadne sa nesmie pouzit so Z 301 Krizovatka
s prednostou v jazde,??® pozri tiez 2.4.9.

Dodatkova tabulka Z 510 sa smie pouZit vyluéne tam, kde hlavna cesta vedie cez krizovatku
v odbocujucom smere (,zalomena prednost*).22°

Tato dodatkova tabufka nesluzi na vyznalenie tvaru krizovatky, ale na zmenu Upravy
prednosti v jazde.?30 Vzhladom na to sa jednotlivé ramena vyznacuju vyluéne v 90° ruzici podla
jednotlivych vzorovych listov [T7], nie v skutoénom geometrickom tvare. Vo vynimoénych pripadoch
atypickej geometrie krizovatky, kedy ramena v 90° ruzici nemusia byt jednoznacné, sa smu vyznacit
ramena aj v 45° ruzici, avSak len v nevyhnutnom rozsahu.

228 [719] Priloha &. 5, ¢ast . bod 9

221 [219] Priloha ¢. 5, ¢ast' I. bod 10 — dodatkové tabulka len informuje o povahe alebo charakteristikach nebezpeéenstva,
regulacie alebo informéacie vyznacenej na znacke, pod ktorou je umiestnené.

228 [75] § 61 ods. 1
229 (719] Priloha é. 5, éast I, bod 1

20 Tato pravna Uprava dodatkovej tabulky Z 510 vyplyva z medzinarodnej zmluvy [Z20], ktorou je Slovenska republika viazana.
Okrem toho geometricky tvar kriZovatky vodi¢ v danom mieste tak ako tak priamo vidi, takZe jeho vyznacovanie na dopravnych
znackach nie je nevyhnutné pre bezpecnost a plynulost cestnej premavky a je teda v rozpore s [Z5] § 61 ods. 1.
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3.10.3.2 Vazdialenost' k povinnému zastaveniu (Z 511)

Dodatkova tabulka sa pouziva len pod Z 201 Daj prednost v jazde!, s ktorou tvori predbeznu
znacku k Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! Pozri 3.8.1.1.

3.10.3.3 Prieéna jazda elektri¢ky (Z 512)

Dodatkova tabulka sa pouziva len pod Z 201 Daj prednost v jazde! a Z 202 Stoj, daj prednost
v jazde! tam, kde je potrebné priradit’ elektricke prednost’ v jazde a nie je to mozné to ustanovit’ inym
spbdsobom.

3.10.3.4 Prie€na jazda cyklistov (Z 513)

Pod Z 201 Daj prednost v jazde! a Z 202 Stoj, daj prednost v jazde! sa dodatkova tabulka
pouziva Vv krizovatke, kde po ceste s prednostou v jazde alebo subezne s fiou vedie obojsmerna,
resp. protismerna cyklisticka infrastruktura; pozri 2.8.2.4

Pod Z 321 Jednosmerna cesta vo variantoch ,tu vlavo® a ,tu vpravo“ (pozri 3.9.2.8) sa
dodatkova tabulka povinne umiestiiuje v pripade jednosmernej cesty, v ktorej je povolena obojsmerna
jazda cyklistov. V protismere takejto jednosmernej cesty musi byt umiestnena Z 230 Zakaz vjazdu
s dodatkovou tabulkou Z 507 Neplati pre, so symbolom bicykla.

S ostatnymi znac¢kami sa dodatkova tabulka Z 513 nesmie kombinovat.

3.10.3.5 Obojsmerna jazda cyklistov (Z 514)

Dodatkova tabulka sa pouziva len so Z 321 Jednosmerna cesta vo variante ,priamo* (pozri
3.9.2.8), v ktorej je povolena obojsmerna jazda cyklistov — takéto pouzitie je povinné. V protismere
takejto jednosmernej cesty musi byt umiestnena Z 230 Zakaz vjazdu s dodatkovou tabufkou Z 507
Neplati pre, so symbolom bicykla.

3.10.3.6 Volno (Z 515)

Dodatkova tabulka povoluje vjazd vyznacenym ucastnikom cestnej premavky na Specialnu
cestic¢ku alebo pruh, na bicyklovu cestu alebo do pesej zony. Na povolenie vjazdu do tychto priestorov
sa nesmie pouzivat Z 507 Neplati pre, nakolko by tym pre daného ucCastnika zaroven neplatili
osobitné pravidla platné v danom priestore (ako napr. najvys$Sia dovolena rychlost, povinnost dat
prednost niektorym ucastnikom a pod.), zaroven by takéto znacenie vytvaralo nejednoznacny vyklad.

Dodatkova tabulka sa pouziva vyluéne s nasledujucimi znackami:

Z 220 Cesti¢ka pre chodcov,

Z 221 Cyklisticka komunikacia,

Z 222 Spolocna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov,
Z 223 Oddelena cestiCka pre chodcov a cyklistov,
Z 317 PeSia zb6na,

Z 323 Bicyklova cesta.

Ugastnici cestnej premavky sa na Z 515 vymedzuju rovhakym spésobom ako na Z 506 Plati
pre aZ 507 Neplati pre (pozri 3.10.2.3). Dodatkova tabulka Z 515 vzdy obsahuje napis ,volno*
v dolnej Casti tabulky, alternativne v pravej €asti, ak je to vzhladom na dany graficky symbol vhodné
(napr. symbol chodca). PouZitie inych textov ako napr. ,vjazd povoleny“ je nepripustné.

3.10.3.7 Tranzit (Z 520)
Dodatkova tabulka sa pouziva len so znac¢kami Z 231 az Z 233. Pozri 3.8.2.14 a 3.8.2.15.

3.10.3.8 Kategoéria tunela (Z 521)

Dodatkova tabulka sa kombinuje len so Z 234 Zakaz vjazdu pre vozidla prepravujuce
nebezpecné veci, ktora zakazuje tymto vozidlam vjazd do tunela.

Na dodatkovej tabulke sa vyznacuje kategéria tunela podla [Z23] pismenom B, C, D alebo E.
V pripade tunelov kategérie F sa dodatkova tabulka Z 521 nepouziva. V pripade tunelov kategoérie
A sa nepouziva Z 234 Zakaz vjazdu pre vozidla prepravujuce nebezpecné veci.

3.10.3.9 Jediné vozidlo (Z 522)

Dodatkova tabulka sa pouziva len spolu so Z 240, ak vyznacuje hmotnost a so Z 244, ak
vyznacuje dizku. Hodnoty sa vyznacuju v celych tonach, resp. v celych metroch.
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Ak dodatkova tabulka vyznacuje hmotnost, smie sa uviest najviac hodnota zodpovedajuca
normalnej zatazZitelnosti zistenej podla [T4] a zaokruhlenej na celé tony nadol, priom tato hodnota
zaroven nesmie byt vys$Sia ako 44 t.231 Nesmie sa uvadzat hodnota zodpovedajuca vyhradnej alebo
vynimoénej zatazitefnosti, nakofko tieto hodnoty nie su aplikovatelné na vozidld bezne pouzivané
v cestnej premavke.2%?

Ak dodatkové tabulka vyznaduje dizku, smie sa uviest najviac hodnota 22 m.233

Ak sa so Z 240, resp. Z 244 pouzije dodatkova tabulka Z 522, musi sa zaroven zabezpecit
riadenie vjazdu do takto oznaceného Useku prostrednictvom svetelnych signalov aktivovanych na
dopyt vodita vozidla, ktory nespifia obmedzenia ustanovené na Z 240, resp. Z 244, ale spifa
obmedzenia dané dodatkovou tabulkou Z 522, ktora je pod takouto znackou umiestnena. Ak toto nie
je mozné, musi sa poskytnut iny technicky spbésob zarulujuci, Ze vodi€¢ daného vozidla dokaze
zabezpecit' legislativhu poZiadavku, aby na dany usek nevoslo suasne zo Ziadneho smeru iné
vozidlo.

3.10.3.10 Predchadzanie zvlastnych vozidiel (Z 525)

Dodatkova tabulka sa pouziva vyluéne so Z 254 Zakaz predchadzania na usekoch, kde Casto
jazdia polnohospodarske, lesohospodarske a obdobné zvlastne vozidla, ktorych predchadzanie na
danom useku nepredstavuje pri nizkej rychlosti tychto vozidiel osobitné riziko.

3.10.3.11 Rozsirenie zakazu predchadzania (Z 526)

Dodatkova tabulka sa pouziva vyluéne so Z 255 Zakaz predchadzania pre nakladné vozidla
na usekoch dialnic a obdobnych ciest, kde aj predchadzanie autobusmi alebo vozidlami s privesom
predstavuje riziko pre bezpecnost alebo plynulost cestnej premavky.

3.10.3.12 Emisna trieda (Z 527)

Dodatkova tabulka sa pouziva vyluCne so Z 248 Emisna zéna a Z 249 Koniec emisnej
zény.?%* Na znacke sa uvadza najhorSia emisna triedu, ktora je v danej zéne pripustna, formou
zobrazenia symbolu emisnej plakety v prislusnej farbe.

Vzhladom na to, Ze farby emisnych plakiet su odliSné od farieb pouzivanych na dopravnych
znackach, plati pre tuto znacku vynimka z farebnosti a pre odchylne farby sa nepozaduje (neda sa
pozadovat) dodrzanie kolorimetrickych parmetrov podla STN EN 12899-1 (pozri tiez [T7], ¢l. 3.2.1).

3.10.3.13 Obmedzenie parkovania na krajnici (Z 530)

Dodatkova tabulka sa pouziva spolu so Z 270 Zakaz zastavenia alebo Z 271 Zakaz statia
tam, kde je krajnica dostatoéne 3irokd na to, aby sa dalo zastavit alebo stat bez toho, aby vozidlo
zasahovalo do vozovky a sucasne je zastavenie alebo statie na danom mieste na krajnici neZiaduce
s ohfadom na bezpeé&nost' alebo plynulost’ cestnej premavky. Pozri tieZ 2.13.5.1.

3.10.3.14 Vyhradené parkovanie (Z 531)

Dodatkova tabulka sa smie pouzivat len so Z 270 Zadkaz zastavenia na vyznacenie
parkovacieho miesta vyhradeného pre konkrétneho Ucastnika alebo U€astnikov cestnej premavky?3®
(typicky najomcu parkovacieho miesta). Zarovefi sa nesmie kombinovat so Ziadnou dalSou
dodatkovou tabulkou s vynimkou Z 505 Casové obmedzenie.

231 44 t je maximalna pripustna hmotnost jazdnej stpravy podla [Z18]. Akékolvek tazsie vozidla, resp. jazdné stpravy, smi po
ceste jazdit' len na zaklade povolenia na zvla$tne uZivanie, pri¢om musia pouZivat zviastne vystrazné svetla oranzovej farby
a preto sa na tieto vozidla nevztahujiu (okrem iného) regulacie vyplyvajice zo Z 240.

232 |1de o zviastne vozidla tried 900/150 (vyhradna zatazitelnost) a 3000/240 (vynimocna zatazitelnost) uréené $pecialne na
nadmerné a nadrozmerné dopravy. Jazda takychto vozidiel podlieha povoleniu na zvlastne uZivanie a vozidla sa pri jazde
neriadia dopravnymi znackami Z 240 az Z 244.

23 22 m je maximélna pripustna dizka jazdnej stpravy podfa [Z18). Akékolvek dihsie vozidla, resp. jazdné supravy, smu po
ceste jazdit' len na zéklade povolenia na zvladStne uZivanie, pricom musia pouZivat zvlastne vystrazné svetld oranzovej farby
a preto sa na tieto vozidla nevztahuji (okrem iného) regulacie vyplyvajice zo Z 244.

234 7 249 Koniec nizkoemisnej zony je vynimocny pripad, kedy sa na konci zony opakuje dodatkova tabulka, ¢o s ostatnymi
zénovymi znaCkami nie je pripustné. Tato vynimka suvisi s tym, Ze nizkoemisné zény sa smu vzajomne vnarat, na rozdiel od
inych zén.

235 [719] Priloha ¢. 5, ¢ast Il. bod 14
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Tymto spdsobom teda nemozno oznacovat parkovacie miesta, na ktorych je parkovanie
obmedzené len pre ur€itu vSeobecne vymedzenu skupiny U€astnikov cestnej premavky (na zaklade
urc€itych znakov — napr. pre zasobovanie, rezidentov, klientov urcitého uradu, vodi€ov elektromobilov
za ucelom dobijania atd'.).

BlizSie ustanovenia k vyhradenym a obmedzenym parkovacim miestam uvadza 2.13.1.

3.10.3.15 Casovo obmedzené parkovanie (Z 532)

Symbol parkovacieho kotu¢a sa na Z 532 vyznacuje iba v pripade, ak vodi¢ musi ¢asové
trvanie parkovania preukazat pouzitim parkovacieho kotuc¢a. V opanom pripade sa vyznaduje len
samotna najdlhSia pripustna doba parkovania.

Doba parkovania sa vyznacuje v celych hodinach, najviac v8ak 4 hodiny; okrem toho je
pripustné vyznacit dobu v trvani 5, 10, 15, 20 alebo 30 minut.

Doby kratSie ako 1 hodina sa nesmu kombinovat' s povinnostou pouzit parkovaci kotug.

Casovo obmedzené parkovanie bez parkovacieho koti&a sa nema ustanovovat tam, kde nie
je mozné zabezpecit kontrolu dodrziavania takejto povinnosti; odporu¢a sa zabezpedit tuto kontrolu
pokial mozno automatizovanymi prostriedkami (napr. kamerovy dohlad s rozpoznavanim evidenénych
Cisel a automatickym zistenim doby statia).

Tam, kde sa vyZaduje pouZzitie parkovacieho kotu¢a, sa ma zabezpelit prileZitost jeho
zakupenia vodiémi v primeranej vzdialenosti od parkovacich miest. Povinnost pouzitia parkovacieho
kotuca sa odporuca aplikovat najma pri zénovej Uprave (Parkovacia zona).

3.10.3.16 Platené parkovanie (Z 533)

Na dodatkovej tabulke sa nesmu uvadzat Ziadne dalSie informacie, ako napr. cena
parkovania. Tym nie je dotknuta moznost vyznacenia obmedzenia platnosti dodatkovej tabulky.236

Ak je na verejne dostupnej komunikacii (teda nie tam, kde sa vchadza cez kontrolovany vjazd,
napr. v parkovacej garazi) touto dodatkovou tabulkou ustanovena povinnost uhrady za parkovanie,
musia sa Vv blizkosti parkovacich miest umiestnit informacné tabule obsahujuce zakladné informacie
0 Uhrade parkovného, ato tak, aby aspon jedna informacna tabula bola rozoznatelna vodi€om
z chodnika po vystupeni zvozidla. Informacné tabule sa neumiestnia tam, kde suU umiestnené
parkovacie automaty a tieto spifiaju vy$sie uvedenti podmienku rozoznatelnosti; potrebné informéacie
sa v takom pripade uvedu na parkovacom automate. Informacné tabule sa taktiez nepouziju tam, kde
sa uhrada za parkovné vykonava prostrednictvom parkovacich hodin pri jednotlivych parkovacich
miestach.

Informacna tabula ma obsahovat identifikaciu parkovacich miest, ku ktorym sa vztahuje
(napr. ulicu, Cislo useku a pod.), identifikaciu prevadzkovatefa a aspofi zékladné (najbeznejSie)
sadzby parkovného. Dalie informacie mozno uviest odkazom na webovu stranku; odporiéa sa
vyznacéenie QR kodu tejto stranky.

Ak sa parkovacie miesta nachadzaju v bezprostrednej blizkosti hranice medzi oblastami
s rbznymi podmienkami Uhrady parkovného a hrozi riziko zameny, umiestnia sa priblizne na tejto
hranici informacné tabule pre obe oblasti tak, aby bolo nepochybne zrejmé, ku ktorym parkovacim
miestam sa ktora z tychto tabul vztahuje.

Informacna tabula uvadzajica podmienky uhrady za parkovné nie je dopravna znacka a musi
sa graficky vyhotovit tak, aby nehrozilo riziko zameny s dopravnou znackou.

236 [Z19] Priloha &. 5, bod 1, ods. 1
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4 Vodorovné dopravné znacky
4.1 Spoloéné ustanovenia

4.1.1 Uvéadzanie rozmerov
Ak nie je uvedené inak, rozmery VDZ v tychto TP sa uvadzaju v metroch.

4.1.2 Tolerancie pri vyznacovani

Pripustné odchylky rozmerov vodorovnych dopravnych znaciek a ich prvkov vo&i rozmerom
stanovenym v tychto TP, prip. vinych relevantnych technickych predpisoch rezortu urduje [T8],
¢l. 3.1.2.

4.1.3 RozliSenie parametrov podla miesta vyznacenia

Tvary a rozmery vodorovnych dopravnych znacliek, ako aj spbsob ich vyznaCovania na
povrchu vozovky alebo iného premavkoveého priestoru sa liSia podla miesta, kde sa vyznacuju, pri¢om
sa osobitne rozliSuju rezimy dané vyznamne odliSnymi pravidlami cestnej premavky a najma
vyznamne odli§nymi rychlostami jazdy na tychto miestach:

e na dialnici,
e mimo obce,
e v obci.

Dialnicou sa rozumeju uUseku ciest v priestoroch vymedzenych dopravnymi znackami
Z 309 Dialnica a Z 310 Koniec diafnice, na ktorych platia osobitné pravidla o spravani sa na dialnici.

Obcou sa rozumeju Useku ciest v priestoroch vymedzenych dopravnymi znackami
Z 305 Obec a Z 306 Koniec obce, na ktorych platia osobitné pravidla o spravani sa v obci.

Usek, ktory je sucasne na dialnici aj v obci, sa povaZuje za Usek na dialnici a neuplatfiuje sa
na nom rezim ,v obci“.

Pokial sa v tychto TP uvadza ,mimo dialnice,” mysli sa tym ,mimo obce alebo v obci.*

V niektorych pripadoch sa uvadzaju S$pecifické tvary arozmery vodorovnych dopravnych
znaciek pre cyklisticku infrastruktdru alebo pre upokojené premavkové priestory: tieto sa na danych
miestach aplikuju bez ohladu na to, €i sa toto miesto nachadza v obci alebo mimo obce.

V nasledujucich pripadoch sa Useky ciest posudzuju Specificky:

e na Useku mimo obce, na ktorom je najvy$Sia dovolena rychlost > 100 km/h, sa vodorovné
znaCenie vyznacuje v tvaroch rozmeroch platnych na dialnici,

e na useku vobci, na ktorom je najvysSia dovolena rychlost >50 km/h, sa vodorovné
znacenie vyznacuje v tvaroch rozmeroch platnych mimo obce,

e na useku dialnice, ktory je vynimocne obojsmerny (napr. jednorurovy tunel) sa vodorovné
dopravné znalenie vyznaluje v tvaroch a rozmeroch platnych mimo obce; v pripade
obojsmernych vjazdovych / vyjazdovych vetiev v Useku od zaliatku / konca dialnice az po
miesto, kde sa vetva rozdeluje na jednosmerné vetvy,

e na diafniénych odpodivadlach sa vodorovné dopravné znacky pouZivaju v rezime ,mimo
obce,” nie v rezime ,na dialnici,”

e na dialnici na uzemi mestskej aglomeracie alebo v jej blizkosti, ktora prevazne alebo
uplne sluzi potrebam zdrojovej, ciefovej a lokalnej dopravy danej aglomeracie, sa
vodorovné dopravné znacky pouZivaju v reZime ,mimo obce,” nie v reZime ,na dialnici,*

e docasné vodorovné dopravné znacky v priestore prac na ceste sa na dialnici vyznacuju
v tvaroch a rozmeroch platnych mimo obce.
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4.1.4 Farby

4.1.4.1 Zakladna farebnost’

Ak nie je dalej uvedené inak, vyznacuju sa vodorovné dopravné znacky v bielej farbe.

Ak sa vynimo¢ne (pozri 2.12.3.4) vyznacuje okraj vozovky v upokojenom premavkovom
priestore, smie sa vyznacit' aj inou farbou okrem modrej, pricom zlta farba sa smie pouzit len ak ide o
do¢asnu znacku podla 4.1.4.2. Takéto vyznacenie je s vynimkou doCasnych znaliek Zltej farby
pripustné len ak je Ciara zhotovena stavebnymi prvkami, napr. farebne odliSenymi dlazobnymi
kockami. Zaroven sa musi dodrzat farebna jednotnost takychto Ciar na dlhSom useku. Ak vonkajSia
okrajova Ciara nadvazuje na vySrafovany priestor, musi sa vyznacit bielou farbou.

4.1.4.2 Doc€asné znacky

Ak sa ma doCasne zmenit uz existujuce vodorovné znacenie, napriklad z dévodu prac na
ceste, a suCasne sa neodstrafuju trvalé vodorovné dopravné znacky, vyznacia sa zltou farbou tie
docasné vodorovné dopravné znacky, ktoré su v konflikte s existujicimi trvalymi vodorovnymi
dopravnymi znackami (spravidla najmé pozdizne &iary a smerové $ipky).

Zltou farbou sa nevyznaduju také dodasné dopravné znacky, ktoré docasne dopifiaju
existujuce trvalé vodorovné dopravné znacky bez toho, aby s nimi boli v konflikte.

Ak by su€asnym pouzitim do€asnych Zltych a trvalych bielych vodorovnych dopravnych
znaciek vznikol nejasny alebo nejednoznacny vyklad pravidiel cestnej premavky, nemozno doCasné
znacky vyznadit’ Zltou farbou. V takom pripade sa musia existujuce trvalé vodorovné znacky do€asne
odstranit a do¢asné vodorovné znacky sa vyznacia bielou farbou.

4.1.4.3 Parkovacie miesta a parkovacie pruhy

Vodorovné dopravné znacky vymedzujuce parkovacie miesta alebo parkovaci pruh, kde statie
podlieha spoplatneniu alebo kde je maximalna doba statia ¢asovo obmedzena, sa smd mimo arealov
s regulovanym vjazdom (napr. parkovacie garaze, platené parkoviska) vyznacit modrou farbou.

Iné parkovacie miesta alebo parkovacie pruhy, napriklad rezidentské, vyhradené pre
konkrétneho uc€astnika cestnej premavky, urené len pre vymedzeny druh vozidiel atd. sa s vynimkou
upokojenych premavkovych priestorov vyznacuju bielou farbou. To rovnako plati pre parkovacie
miesta a parkovacie pruhy, na ktorych je statie povolené bez obmedzenia.

V upokojenych premavkovych priestoroch mozno parkovacie miesta vyznacit lubovolnhou
farbou; modru farbu v8ak mozno pouzit len ak ide o parkovacie miesto podla prvého odseku a Zzltu
farbu len ak ide o do€asnu znacku podla 4.1.4.2. Zaroven sa musi dodrzat' farebna jednotnost na
vacsSom priestore (napr. farebne odliSené zény hromadného parkoviska).

4.1.4.4 Vyobrazenia zvislych dopravnych znaciek

Vyobrazenia zvislych dopravnych znadiek vyobrazené na povrchu vozovky alebo iného
priestoru mézu byt bud vo farebnom vyhotoveni zodpovedajucom zvislym dopravnym znackam
(,pInofarebné vyhotovenie®) alebo len v bielej farbe. Z 201 Daj prednost v jazde! sa na povrchu
vozovky vyobrazuje vyluéne v bielej farbe.

4.1.4.5 Podfarbenie

Medzera medzi iarami dvojitej pozdiZnej suvislej alebo prerusovanej giary sa smie podfarbit
zelenou neretroreflexnou farbou za podmienok uvedenych v 4.2.2.10 a 4.2.2.11.

Priestory pre chodcov, najma pre osoby so zdravotnym postihnutim (napr. manipulaény
priestor medzi parkovacimi miestami), sa smu na parkoviskach a inych rozfahlych premavkovych
plochach podfarbit modrou farbou. Na inych cestach takto mozno podfarbit’ krajnice, kde sa pohybuje
vacsie mnozstvo chodcov. Nesmu sa podfarbovat priechody pre chodcov a vieobecne je potrebné sa
vyhnut podfarbeniu ploéch, na ktorych su vyznacené vodorovné znacky.

Cyklisticka infrastruktdra, najma miesta vyzadujuce zvySenu pozornost UCastnikov cestnej
premavky, sa smie podfarbit neretroreflexnou ¢ervenou farbou. Podfarbenie sa v§ak nesmie pouzit:

e v koliznom priestore v smere, v ktorom cyklista nema prednost’ v jazde,
e na priechode pre cyklistov s vynimkou priechodu, kde su vodi€i ostatnych vozidiel povinni
dat’ cyklistovi prednost’ v jazde.

Podfarbenie sa smie nahradit pouzitim vhodného stavebného materialu danej farby,
napr. erveného asfaltu. Pozri tiez [T8], ¢l. 4.2.5.
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4.2  Pozdizne &iary
4.2.1 Systematika aforma

4.2.1.1 Systematika pozdiznych &iar (pouzitie)
Z hladiska systematiky dopravného znaéenia sa pozdizne &iary delia nasledovne:
1. okrajové €iary?®” vymedzuju okraj vozovky; dalej sa delia nasledovne:

a) vonkajSie okrajové c¢iary vymedzuji vozovku voéi premavkovému alebo
nepremavkovému priestoru inému ako vozovka, napr. krajnici, parkovaciemu pruhu,
vySrafovanému priestoru a pod.,

b) wvndtorné okrajové ciary vymedzuju v koliznom priestore vozovku cesty s
prednostou v jazde vod&i vozovke cesty bez prednosti v jazde,

2. pruhové €iary oddeluju dva vSeobecné jazdné pruhy alebo dva Specialne jazdné pruhy
rovhakého druhu (napr. dva vyhradené pruhy pre verejnd dopravu); dalej sa delia
nasledovne:

a) stredové &iary oddeluju na obojsmernej vozovke dvojicu vzajomne protismernych
pruhov, ¢im zaroven vymedzuju protismerné &asti vozovky,

b) vodiace €iary?3” oddeluju dvojicu vzajomne neprotismernych pruhov, pricom ide o
pruhy, ktoré su bud oba priebezné alebo oba manévrovacie pre rovnaky smer jazdy,

c) deliace €iary oddeluju dvojicu vzajomne neprotismernych pruhov, z ktorych jeden je
priebezny a jeden manévrovaci alebo ktoré si oba manévrovacie pre rézne smery
jazdy alebo ktoré su oba manévrovacie a jeden z nich zanika,

d) kyvadlové ¢iary oddeluju kyvadlovy jazdny pruh od vedlajSieho jazdného pruhu,

3. Specialne ciary oddeluju Specialny pruh od vSeobecného jazdného pruhu alebo dva
Specialne pruhy réznych druhov (napr. vyhradeny pruh pre verejnu dopravu od
cyklistického pruhu),

4. ochranné ¢€iary vymedzuju Sirku ochranného pruhu pre cyklistov v ramci jazdného pruhu.

Okrem vy38ie uvedenych &iar existuji dalSie &iary, ktoré maju pozdizny charakter,
napr. cyklistické stredové Ciary, pomocné vodiace Ciary v rozlahlych premavkovych priestoroch, €iary
oddelujuce pruhy na oddelenej cestitke pre chodcov a cyklistov a pod. Tieto Ciary z pravneho
hradiska nie su pozdizne &iary, ale tzv. iné giary?®® a blizie ich $pecifikuje 4.6.2.

4.2.1.2 Forma (vyznam)
Z hladiska formy sa pozdizne &iary delia nasledovne:
e suvislé ¢iary (Z 601),
e prerusované Ciary (Z 602),

e pozdizne suvislé éiary doplnené prerusovanou éiarou (Z 603)
(dalej len ,jednostranné preruSované Ciary®).

Suvislé a preruSovaneé Ciary (Z 601, 602) mbzu byt jednoduché alebo dvojité.

27 \/ minulosti sa iary vymedzujice okraj vozovky oznacovali ako ,vodiace Giary.“ To vSak nie je vhodné oznacenie, nakolko
takato Ciara nema vodiacu funkciu. TaktieZ v inych jazykoch sa vodiacou Ciarou (guiding line, Leitlinie) mysli preruSovana Ciara
oddelujuca jazdné pruhy alebo inym spbsobom sliZiaca na vedenie premavky, zatial ¢o Ciara vymedzujlca okraj vozovky sa
nazyva okrajovou ciarou (Border line, Randlinie, kantstreep atd'’). Tato terminolégia je dana v [Z20] a [222].

238 [719] § 10 ods. 5
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4.2.2 Tvary arozmery

4.2.2.1 Hrabka
Pozdizne giary sa vyznaduju v dvoch hribkach: tenké a hrubé. Ich hriubky uvadza tabulka 38.

Tabulka 38: Hrubky pozdiznych &iar (m)

" b . b Na cyklistickej
Druh ¢iary Na dialnici Mimo dial'nice infrastruktare T
tenka Ciara 0,15 0,12 0,10
hrubd Ciara 0,30 0,25 -

t Na rozhrani cyklistickej infradtruktiry s motoristickou plati stipec ,Mimo dialnice.*

V zavislosti od druhu €iary sa hrubka ur€uje nasledovne:
e vonkajSie okrajové Ciary sa s vynimkou zvladtnych pripadov uvedenych nizSie vyznacuju:

- ako tenké, ak je Sirka krajnice alebo obdobného priestoru23® < 1,00 m,
- ako hrubé, ak je Sirka krajnice alebo obdobného priestoru23® > 1,00 m,

pricom tam, kde je Sirka krajnice alebo obdobného priestoru variabilna, napr. pri rozvinuti
odboc&ovacieho pruhu, sa ako referenéna hodnota pouzije najmensia dosiahnuta Sirka

a na smerovo rozdelenej ceste so spevnenym strednym deliacim pasom (t. j. kde krajnica
vizualne splyva so strednym deliacim pasom) sa ako Sirka krajnice uvazuje vzdialenost
vozovky od zvodidla,

e vnutorné okrajoveé Ciary, deliace Ciary a Specialne Ciary sa vyznacuju ako hrubé,
e ostatné Ciary sa vyznaduju ako tenké.
Zvlastne pripady hrubok vonkajsich okrajovych Ciar su nasledovné:

e vonkajSiu okrajovu Ciaru vymedzujucu okraj vozovky na smerovo rozdelenej ceste so
strednym deliacim pasom mozno vyznacit ako hrubu aj v pripade, ak je Sirka krajnice na
danej strane = 0,50 m a su€asne ma krajnica na opac¢nej strane vozovky Sirku > 1,00 m,

e vonkajSia okrajova ciara vymedzujuca okraj vozovky voci vysrafovanému priestoru sa
vyznacuje v hribke zhodnej s hribkou nadvazujucej pozdiznej Ciary; ak takato Ciara
nenadvazuje na Ziadnu pozdiZnu &iaru, vyznaci sa ako tenka,

e ak sa vynimoCne vyznacuje vonkajSia okrajova Ciara na cyklistickom pruhu alebo
ochrannom pruhu pre cyklistov, vyznaci sa ako tenka,

e ak sa vyznaluje parkovaci pruh, smie sa okrajova C&iara vyznaCit ako tenka za
predpokladu, Ze s ohfadom na miestne pomery nehrozi riziko zdmeny s pruhovou &iarou
(napr. v upokojenych premavkovych priestoroch).

Dvoijité suvislé Ciary, dvojité prerudované Ciary a jednostranné preruSované &iary sa vyznacuju
ako tenké, a to aj v pripadoch, kde sa jednoduché suvislé alebo preruSované Ciary vyznaluju ako
hrubé.

Ak deliaca Ciara oddeluje jediné dva pruhy v danom premavkovom smere, z ktorych jeden je
uréeny pre jazdu smerom vlavo a druhy pre jazdu smerom vpravo, smie sa v semikoliznom priestore
vyznadit ako tenka namiesto hrubej. Toto ustanovenie plati len mimo dialnice.

Docasné Ciary sa smu vyznacovat ako tenké aj v pripadoch, kedy sa pozaduje hruba Ciara.

29 Napr. parkovaci pruh (prisne vzaté, aj parkovaci pruh je z hladiska pravidiel cestnej premavky krajnicou).
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4.2.2.2 Dizka tahu prerusovanych é&iar
Zakladna dizka tahu preru$ovanej &iary vratane dvojitej a jednostranne;j je:

e na dialnici: 6,0 m,
e mimo obce, v bezkoliznom priestore: 4,0m,
e mimo obce, v koliznom a semikoliznom priestore: 3,0 m,
e vobci 3,0 m,
e na cyklistickej infradtrukture bez ohladu vy3Sie uvedené delenie: 1,0 m.

V mieste, kde sa meni forma pozdiznej &iary (preruSovana, suvisla, suvisla doplnena
preru$ovanou &iarou), resp. v zadiatoénych a koncovych tsekoch pozdiznych a prieénych &iar inych
ako suvislych sa mézu dizky tahov a dizky medzier zvacsit alebo zmensit o 25 %, ak nie je pre
konkrétne pripady dalej uvedené inak. Takato Uprava sa musi vykonat tak, aby nehrozilo riziko
zadmeny s inym druhom Ciary.

PreruSovana cCiara pred STOP c&iarou ma koncCit na urovni tejto STOP Ciary tahom, nie
medzerou. Na dosiahnutie toho sa smie okrem Upravy dizok tahov a medzier poslednych dvoch tahov
v zmysle predchadzajiceho odseku tiez predizit posledny tah aZ o 100 %.

4.2.2.3 Minimalne dizky éiar

Suvisla giara musi mat dizku zodpovedajicu miniméaine 3-nasobku zékladnej dizky tahu
preruSovanej Ciary (pozri 4.2.2.2), najmenej vSak 10 m. Ak tieto minima nie je mozné dosiahnut,
vyznaci sa preruSovang Ciara.

Dvoijita suvisla ¢iara musi mat dizku zodpovedajucu minimalne 6-nasobku zakladnej dizky
tahu preruSovanej Ciary, najmenej vSak 20 m. Ak tieto minima nie je mozné dosiahnut, vyznaci sa
jednoducha suvisla €iara a ak ani tu nie je mozné vyznacit, vyznaci sa prerudovana Ciara.

PreruSovana Ciara sa musi skladat z minimalne 2 tahov a 3 medzier. Ak je Usek, na ktorom sa
vyznacuje prerusovana Ciara natolko kratky, Ze to nie je mozné dosiahnut pri dodrzani predpisanych
dizok tahov a medzier (typicky pri kratkom prerudeni suvislej &iary), postupuje sa nasledovne:

e Dizky medzier sa rovhomerne skratia, a to az do < 50 % ich predpisanej dizky.

e Ak ani v takom pripade nie je mozné vyznaéit 2 tahy a 3 medzery, pouzije sa dizka tahu a
medzery 1,0 m.

e Ak ani to nepostaduje, nevyznadi sa na takomto kratkom Useku (< 5 m) pozdizna ¢iara.

4.2.2.4 Vzorkovanie preruSovanych ciar

Ustanovenia tohto ¢lanku sa vztahuju aj na dvojité a jednostranné preruSované Ciary.
Vzorkovanim preruSovanych &iar sa rozumie pomer medzi dizkou tahu a dlZkou medzery
prerusovanej Ciary. VVzorkovanie je nasledovné:

e vnutorne okrajove Ciary a Specialne Ciary v koliznom priestore v smere cesty s prednostou
v jazde sa vyznacuju so vzorkovanim 1:1, pricom dizka tahu je polovicna oproti
zakladnej dizke podla 4.2.2.2,

e vonkaj8ie okrajové €iary su spravidla suvislé, priCom tam, kde sa vynimo€ne vyznacuju
ako preruSované, sa vyznaclia so vzorkovanim 2 : 1; na obojsmernej vozovke bez
stredovej Ciary sa pouZiju osobitné parametre podla 4.2.2.5.

e 3Specialne Ciary mimo kolizneho priestoru su spravidla suvislé, priCom tam, kde sa
vynimo¢ne vyznacuju ako preruSované, sa vyznalia so vzorkovanim 2 : 1; ak ide o
Specialnu Ciaru oddelujucu Specialny pruh s €asovym obmedzenim od vSeobecného
jazdného pruhu, pouzije sa v bezkoliznom priestore dvojnasobna dizka tahu,

o stredové a vodiace Ciary sa v koliznom a semikoliznom priestore, vo vetvach a medzi
manévrovacimi pruhmi vyznaluju so vzorkovanim 1:1, v ostatnych pripadoch so
vzorkovanim 1:2; ak je takato Ciara varovna (pozri 4.2.5.4), vyznaluje v bezkoliznom
priestore so vzorkovanim 2 : 1,

e deliace a ochranné Ciary sa vyznacuju so vzorkovanim 1 : 1,

e kyvadloveé Ciary sa vyznacuju so vzorkovanim 2 : 1, priom v bezkoliznom priestore je
dizka tahu dvojnasobna oproti zakladnej dizke podla 4.2.2.2; tieto Ciary su vzdy dvojité.
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4.2.2.5 Vonkajsie okrajové €iary na obojsmernych vozovkach bez stredovej €iary

Na uzkych obojsmernych vozovkach, na ktorych sa pre nedostatoénu Sirku jazdnych pruhov
nevyznacuje stredova Ciara (pozri tiez 2.12.3.2), sa vonkajSie okrajové Ciary vyznaCia sa ako
preruSované tenké nasledovne:

e v neprehladnych Usekoch (zakruty, vrcholy stapani): vzorkovanie 2 : 1, dizka tahu 3,0 m,
e v ostatnych pripadoch: vzorkovanie 1 : 1, dizka tahu 1,5 m.

4.2.2.6 Varovné cCiary

Varovné Ciary (pouzitie pozri v 4.2.5.4) sa vyznacuju ako prerusované so vzorkovanim 2 : 1.
Ak varovna Ciara nadvazuje na dvojitu suvislt a dvojitu preruSovanu Ciaru, vyznacuje sa ako dvojita
preruSovana.

Pocet tahov varovej Ciary je:

e vobci 10 (dizka varovného useku 45 m),
e mimo obce na pomalom useku cesty: 15 (dizka varovného useku 90 m),
e mimo obce na rychlom Useku cesty: 20 (dlzka varovného useku 120 m).

Pomalym usekom cesty mimo obce sa mysli taky Usek, na ktorom je najvy$Sia dovolena
rychlost < 70 km/h alebo na ktorom sa s ohladom na stavebné charakteristiky danej cesty bezne neda
jazdit rychlostou vys$Sou ako 70 km/h. Ostatné Useky sa z hladiska vyznaCovania varovnych Ciar
povazuju za rychle.

Stredova Ciara mimo obce vyznalena ako varovna sa pred usekom so stredovou Ciarou
suvislou alebo jednostrannou prerusovanou dopifa predbeznymi $ipkami, a to tak, Ze sa nahradia
nasledujuce tahy varovnej Ciary (v poradi od zaciatku varovnej Ciary) alebo sa predbezna Sipka
integruje s tymito tahmi varovnej Ciary:

e mimo obce na pomalom Useku cesty: 1.,8.,13,
e mimo obce na rychlom Useku cesty: 1.,10.,17.

Varovna Ciara mimo obce teda v tychto pripadoch zacina predbeznou Sipkou, resp. tahom
integrovanym s predbeznou Sipkou.

4.2.2.7 Oznaéenie pozdiznych ¢&iar podla formy a parametrov
Pozdizne &iary sa v projektovej dokumentacii oznagia nasledovne:

e suvisla €iara: znakom podla hrubky, pricom T oznaluje tenku Ciaru, H hrubu C&iaru
a D dvojitu €iaru,

e prerusovana Ciara: znakom podla hrubky v zmysle predchadzajucej odrazky, za ktorym
nasleduje oznacenie v tvare ,t/m“ kde t je dlzka tahu v metroch a m je dizka medzery v

metroch (napr. T 4/8, H 1,5/1,5); hodnoty dizok sa v pripade hodnét celych metrov
uvadzaju bez desatinnej Casti,

* jednostranna prerusovana ¢iara: znakom J, za ktorymi nasleduje oznacenie dizky tahu
a dizky medzery prerusovanej Ciary podla predchadzajucej odrazky.

V pripade dvojitych Ciar a jednostrannych preruSovanych Ciar sa za znakom D, resp. J uvadza
v zatvorkach celkova Sirka takejto €iary, napr. J (0,45) 4/8; tato sa neuvadza v pripade zakladnej Sirky
medzery (pozri 4.2.2.9 az 4.2.2.11).

4.2.2.8 Zhrnutie parametrov

Zhrnutie parametrov pozdiznych preru$ovanych &iar (vratane dvojitych a jednostrannych)
uvadza tabulka 39. )
VSetky pripustné formy a parametre pozdlZznych &iar uvadza tabulka 40.
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Tabulka 39: Parametre pozdiznych preru$ovanych &iar (vratane dvojitych a jednostrannych)

Priestor? Dizka t'ahu / Dizka medzery (m)
Vzorko- Druh ¢iary, mozné hruabky _ cyklisticka
vanie g |g |k [aformy? na dialnici rcr:tljr(r;g v obci |infrastruk-
tara
: . .
. vod|aca.m|mo vetvy3 okrem 6/12
varovnej (T, J)
1:2 4/8 3/6 -
x| =1= stredova mimo vetvy okrem B
varovnej (T, D, J)
— | — | x [vnutorna okrajova (H) 15/15 0.5/ 05
— | = | x [Specialna (H) ’ ' ’ '
— | = | x [vodiaca (T) -
— | = | x |deliaca (H)
— | x | x [stredova (T, D, J) 3/3
1:1 |- | x| - [vodiaca (T, J)
— | x | = |deliaca (H, J)
X | — | — |stredova vo vetve (T, D, J) 6/6
x | = | = |vodiaca vo vetve? (T, J) 4/4 3/3
X | = | = |deliaca (H, J)
X | x | x |ochranna (T) - - - 1/1
— | x | x [kyvadlova (D) -
— | x | x [vonkajsia okrajova 9% (T, H) 3/15
— | x | — |Specialna ¥ (H)
x | = | = |vnatorna okrajova 49 (T, H) B 1/05
o Specialna bez ¢asového
2:1 obmedzenia 4 (H) 472 3/15
X | = | — |stredova varovna (T, D)
X | — | — |vodiaca varovna (T)
— | — |Specialna s ¢asovym
X obmedzenim © (H) 1276 8/4 6/3 _
x | = | = |kyvadlova (D) -

1) B=bezkolizny, S=semikolizny, K=kolizny.
2 T = tenka, H = hruba, J = jednostranna preruSovana (tenka), D = dvojita (tenka)
3) Vratane manévrovacich pruhov veducich z/do vetvy.

4 VonkajSie okrajové ¢iary a $pecialne Ciary sa mimo kolizneho priestoru vyznacuiju ako preru$ované len
vynimoc¢ne.

5 Vonkajsia okrajova ¢iara na 1-pruhovej obojsmernej vozovke sa vyznaduje s osobitnymi parametrami podfa
4.2.2.5.

7 8pecialny pruh na dialnici pri pravnej Uprave v &ase vydania tychto TP v zadsade neprichadza v praxi do Gvahy:
hodnota sa vztahuje najma k pripadnému budicemu zavedeniu vyhradeného pruhu pre vozidla s urcitym
minimalnym poc¢tom pasazierov.
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Tabulka 40: Formy a parametre pozdiznych &iar

Druh Hrabka | Vzorka Tvar Varianty

tenka — T

suvisla

hruba - H

dvojita
suvisla

tenka — D

T 6/12
1:2 E— E— — [T 4/8
T 3/6

T 6/6
T3/3
T1,5/1,5
T1/1

T 8/4
T 6/3
2:1 T 4/2
T3/15
prerusovana T 1/0,5

H 6/6
H 4/4
1:1 — — H 3/3
H1,5/1,5
H 0,5/0,5

hruba H 12/6
H 8/4
H 6/3
H 4/2
H 3/1,5
H 1/0,5

tenka

D 4/8
D 3/6

=
N

dvojita
prerusovana

=
(=Y

D 3/3

tenka

D 8/4
D 6/3
D 4/2
D 3/1,5

J 6/12
1:2 e — — [J4/8

jednostranna . J 3/6
N . | tenka
preruSovana 16/6

1:1 e —_— J 4/4
J3/3
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4.2.2.9 Medzera medzi suvislou a prerusovanou ¢iarou jednostrannej prerusovanej ¢iary

Sirka medzery medzi suvislou a prerusovanou &iarou jednostrannej preruSovanej &iary je
zhodna s hrubkou tahov, priCom ju mozno rozsirit na < 4/3 tejto hrubky. Ak ide o stredovu C&iaru
nadvazujucu na dvojitu preruSovanu, resp. dvojitu suvislu stredovu Ciaru, mozno medzeru rozsirit ako
pri dvojitej preruSovanej Ciare, priCom sa aplikuju ustanovenia 4.2.2.10.

4.2.2.10 Medzera medzi oboma €iarami dvojitej prerusovanej ¢iary

Sirka medzery medzi oboma &iarami dvojitej preruSovanej &iary je 4/3 hrabky tahov a mozno
ju rozsirit tak, Ze celkova Sirka dvojitej preruSovanej ¢iary je < 1,00 m.

Medzera medzi Ciarami dvojitej preruSovanej Ciary s celkovou Sirkou = 0,75 m sa musi
podfarbit zelenou farbou; pri celkovej Sirke = 0,60 m sa tato medzera smie podfarbit zelenou farbou
volitelne podla miestnych pomerov. Medzi tahmi Ciary a podfarbenim sa smie vytvorit nepodfarbeny
pasik Sirky <0,10 m; odporu¢a sa neprekracovat hodnotu < 0,05 m. Podfarbenie pokracuje
v pozdiznom smere suvislo aj medzi tahmi tejto Giary.

4.2.2.11 Medzera medzi oboma ¢iarami dvojitej stuvislej ¢iary

Sirka medzery medzi oboma &iarami dvojitej suvislej Siary je = 4/3 hrabky tahu.

Medzera medzi Ciarami dvojitej suvislej Ciary s celkovou Sirkou =0,75m sa musi bud
podfarbit zelenou farbou alebo sa v nej musi vyznacit vySrafovany priestor alebo sa v nej musia
umiestnit vhodné dopravné zariadenia (balisety a pod.); tieto opatrenia nemozno kombinovat.

Parametre zeleného podfarbenia si zhodné s parametrami zeleného podfarbenia dvojitej
prerusovanej Ciary (pozri 4.2.2.10), priCom podfarbenie sa smie pouzit' len pri celkovej Sirke dvojitej
suvislej Ciary < 1,00 m. Pri celkovej Sirke 20,60 m sa zelené podfarbenie smie aplikovat volitelne
podla miestnych pomerov.

VySrafovany priestor sa vyznaCuje v zavislosti od celkovej Sirky dvojitej Ciary nasledovne:

e <1,1ms hribkou pruhov 0,12 m a vzdialenostou medzi pruhmi 2,0 m,
e =1,0m s hrdbkou pruhov 0,25 m a vzdialenostou medzi pruhmi 3,0 m.

Pri celkovej Sirke dvojitej suvislej €iary 1,00 — 1,10 m sa variant prevedenia vyberie podfla
miestnych podmienok.

Ak sa medzi dve suvislé Ciary umiestiiuje zvodidlo alebo obdobna bariéra, vytvaraju sa tym
dve oddelené vozovky (typicky tak vznika smerovo rozdelena cesta) a uvedené Ciary preto netvoria
dvaijitu suvislu Ciaru, ale su vonkajsimi okrajovymi ¢iarami dvoch réznych vozoviek. Ak sa vSak medzi
dve suvislé Ciary umiestnuju napr. balisety alebo obdobné dopravné zariadenia netvoriace fyzicku
bariéru, nevytvaraju sa tym dve oddelené vozovky. Pri umiestneni zvodidiel & obdobnych dopravnych
zariadeni medzi obe Ciary sa od podfarbenia, resp. vyznacenia vysSrafovaného priestoru upusta.

4.2.3 Poloha pozdiznych é&iar voéi osi znaéenia

Pozdizne &iary sa vyznaduju vodi vymedzenej osi znadenia, ktorou je hranica v&eobecnych
alebo Specialnych pruhov, hranica ochranneho pruhu a okraj vozovky. Polohu jednotlivych druhov Ciar
voCi vymedzenej osi znaCenia Specifikuje tabulka 41. Zltou farbou je vymedzena os znacenia.

Tabulka 41: Poloha pozdiznych &iar vo&i vymedzenej osi znagenia

Ciara Poloha Vzor

okrajova  |vonkajsia: I

okraj Ciary sa nachadza na okraji krajnice alebo
iného obdobného priestoru (napr. vySrafovaného < t—

. Y. p . vozovka | iny priestor
priestoru), voc&i ktorému vymedzuje vozovku

vnutorna: I
okraj Ciary sa nachadza na okraji vozovky cesty
bez prednosti v jazde o
vozovka cesty s | vozovka cesty bez
prednostou prednosti
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Ciara Poloha Vzor
stredova jednoducha preruSovana alebo suvisla: ||
os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov,
ktoré oddeluje —
I L jazdny pruh | jazdny pruh k
jednostranna preruSovana: ||
os suvislej Ciary sa nhachadza na hranici jazdnych I
pruhov, ktoré oddeluje, preruSovana Ciara sa . _azdn‘_‘, o ’_’_azdn, b K
nachadza vo vnutri jazdného pruhu > Jazdny p Jazany prufn &
jednostranna preruSovana nadvazujuca na dvaijitu
suvislu a/alebo dvojitu prerusovanu Ciaru I
vyznacdujucu (stredovy) deliaci prazok:
< D [¢ >
okraje oboch Ciar sa nachadzaju na okrajoch - Jazdny pruh deliadi Jazdny pruh k
deliaceho pruzku prazok
dvoijita suvisla alebo dvoijita preruSovana
nevyznacujuca (stredovy) deliaci pruzok:
os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov, = , —

P ) v . A e L jazdny pruh | jazdny pruh k
ktoré oddeluje, obe Ciary sa nachadzaju vnutri ' ’
tychto pruhov
dvojita suvisla alebo dvojita preruSovana
vyznacujuca (stredovy) deliaci pruzok:
okraje oboch &iar sa nachadzaju na okrajoch = A G
deliaceho pruzku L jazdnypruh | jazdny pruhk

p deliaci
pruzok
vodiaca jednoducha prerusovana: ||
os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov,
ktoré oddeluje —
I k jazdny pruh | jazdny pruh k
jednostranna prerusSovana: ||
os suvislej Ciary sa nachadza na hranici jazdnych I
pruhov, ktoré oddeluje, preruSovana Ciara sa . _azdn‘_‘, o ’_’_azdn, b K
nachadza vo vnutri jazdného pruhu $ Jazdny p Jazdny pruh
deliaca t medzi priebeznym a manévrovacim pruhom —

jednoducha suvisla alebo prerusovana Ciara:

okraj Ciary sa nachadza na okraji
manévrovacieho pruhu

«—O0—>
priebezny pruh | manévrovaci pruh

medzi priebeznym a manévrovacim pruhom —
jednostranna prerusovana ¢iara:

okraj suvislej Ciary sa nachadza na okraji
manévrovacieho pruhu, prerusovana Ciara sa
nachadza vo vnutri manévrovacieho pruhu

«—O0—>

priebezny pruh | manévrovaci pruh

medzi manévrovacimi pruhmi pre rézne smery
jazdy:

os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov,
ktoré oddeluje

«—O0—>
manévrovaci pruh | manévrovaci pruh
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Ciara Poloha Vzor
kyvadlova |[os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov,

ktoré oddeluje, obe Ciary sa nachadzaju vnutri

tychto pruhov

kyvadlovy pruh | kyvadlovy alebo
iny jazdny pruh

Specialna |medzi vSeobecnym priebeznym a Specialnym

pruhom:
okraj Ciary sa nachadza na okraji Specialneho N G

h v8eobecny | Specialny pruh
pruhu priebezny pruh
medzi vSeobecnym manévrovacim a Specialnym
pruhom:
okraj Ciary sa nachadza na okraji N P

. . v8eobecny | Specialny pruh

manévrovacieho pruhu manévrovaci pruh
medzi $pecialnymi pruhmi réznych druhov: I

okraj Ciary sa nachadza na okraji Specialneho

pruhu spravidla vzdialenejSieho od vSeobecnych Yy, >
Specialny pruh | Specialny pruh

ochranna |os Ciary sa nachadza na hranici ochranného
pruhu
O—>
ochranny pruh
—>
jazdny pruh

T Deliaca ¢iara medzi dvoma manévrovacimi pruhmi, z ktorych jeden zanika, sa vyznacuje v polohe
ako medzi priebeznym a manévrovacim pruhom.

4.2.4 Okrajové ciary

4.2.4.1 Vonkajsie okrajové Ciary
VonkajSie okrajové Ciary sa vyznacuju ako suvislé. Ako prerusované sa vyznaduju len:

e na obojsmernych vozovkach bez stredovej Ciary (pozri 4.2.2.5),

e tam, kde cez tieto Ciary potrebuju prechadzat vozidla vo vacSej miere a potencialne
tvoriac suvislé prudy vozidiel, napr. pri vehadzani/vychadzani do/z parkoviska a pod.

Na vjazdoch na prifahlé nehnutelnosti, na odboCeniach na pofné a lesné cesty a na
obdobnych miestach, kde je mala miera prechadzania vozidlami, sa vonkajSie okrajové Ciary
vyznacuju ako suvislé.

4.2.4.2 Vnutorné okrajové ¢Ciary

Vnutorné okrajové Ciary sa vyznaduju ako preruSované.
Tieto Ciary sa smu v mieste, kde k Ciare zboku prichadzaju vozidla, ktorych vodi€i su povinni
dat prednost v jazde, nahradit STOP ciarou alebo ¢akacou &iarou (pozri 4.3.1 a 4.3.2).
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4.2.5 Stredové giary

4.2.5.1 V bezkoliznom priestore

Na obojsmernych vozovkach s 2 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi (usporiadanie 1+1) sa
stredové &iary vyznacuju v bezkoliznom priestore ako prerusované.

Ako suvislé sa vyznaCuju len tam, kde je z dbévodov bezpeCnosti cestnej premavky
nevyhnutné zakazat prechadzanie vozidlom alebo presahovanie nakladom do protismerného
jazdného pruhu, najma v zakrute a vrchole stdpania, kde je rozhlad vodi¢a kratSi ako 2-nasobok
vzdialenosti na zastavenie, tiez pred priecestim, pred svetelnym signalizatnym zariadenim a pod.
Dizka takéhoto obmedzenia sa musi obmedzit na nevyhnutné minimum. Ak je takyto zakaz
nevyhnutny len v jednom smere, vyznali sa stredova Ciara ako jednostranna preruSovana so suvislou
Ciarou na tej strane, z ktorej je zakaz nevyhnutny a preruSovanou Ciarou na tej strane, na ktorej zakaz
nevyhnutny nie je.

Na obojsmernych vozovkach s 2 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi (usporiadanie 1+1) so Sirkou
spevnenej Casti cesty = 8,5 m sa namiesto preruSovanej, resp. suvislej stredovej Ciary vyznacuje
dvojitd prerusovana resp. dvojita suvisla Ciara. Dvojita suvisla ¢iara namiesto jednoduchej sa smie
pouzit aj na uz3ej ceste, ak je to potrebné na zvlast nebezpe&nom useku.

Obrazok 40: Zdvojenie stredovej Ciary na Sirokej 2-pruhovej ceste

Na obojsmernych vozovkach s 3 priebeznymi jazdnymi pruhmi sa mimo obce stredova Ciara
vyznacuje v bezkoliznom priestore ako dvoijita suvisla, v obci ako jednoduchd suvisla, vynimocne ako
dvojita suvisla.?40

Na obojsmernych vozovkach so 4 a viac priebeznymi jazdnymi pruhmi sa stredova ciara
vyznacuje v bezkoliznom priestore ako dvojita suvisla; v obci sa smie od pouzitia dvojitej suvislej Ciary
upustit a vyznadit' stredovu Ciaru ako jednoduchu suvislu, okrem pripadov, kedy sa zriaduje deliaci
pruzok.240

Ak je stredova Ciara vyznacena ako suvisla, dvojita suvisla alebo jednostranna prerusovana,
smie sa pri vjazdoch na prifahlé nehnutelnosti, polné a lesné cesty a pod. prerusit iba v pripade, ak
bez jej preruSenia vznikne pre pouzivatelov tychto pripojeni neprimerane dlhda obchadzka a takéto
prerusenie je na danom mieste bezpecné (rozhlad na zastavenie).

4.2.5.2 V semikoliznom priestore

V' semikoliznom priestore sa stredova Ciara vyznacuje spravidla ako suvisla, prip. ako
jednostranna prerusovana, a to v dizke pred koliznym priestorom = 30 m v obci a v dizke = 50 m mimo
obce. V obci je pripustna aj preruSovana Ciara, ak su v tomto priestore vyznacené len dva jazdné
pruhy.

Ak semikolizny priestor nadvazuje na Usek, kde je stredova Ciara vyznaCena ako dvojita
preruSovana alebo suvisla podla 4.2.5.1, vyznaci sa tato Ciara aj v semikoliznom priestore ako dvojita.

4.2.5.3 V koliznom priestore

V koliznom priestore sa stredova Ciara vyznacuje iba v smere cesty s prednostou v jazde. Na
krizovatke v rezime vSeobecnej Upravy prednosti v jazde (prednost sprava) sa prerusuje vo vSetkych
smeroch.

240 Upozornenie: umiestnenie dvojitej stredovej Ciary sa odvija od poétu priebeznych jazdnych pruhov. To znamena, Ze ak
napr. vznika v semikoliznom priestore odboCovaci pruh alebo pruhy, nevyznaluje sa dvojita stredova ciara, kym je v oboch
premavkovych smeroch len po jednom priebeznom pruhu.
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Vyznacuje sa ako prerusovana. lba v Specifickych pripadoch, kedy na zaklade miestnej
Upravy cestnej premavky (prikazané smery jazdy) nie je pripustné v koliznom priestore cez tuto iaru
prechadzat, vyznaci sa stredova Ciara ako suvisla. Ak je na tomto mieste na zaklade miestnej Upravy
cestnej premavky mozné prechadzanie stredovej Ciary len z jednej strany, vyznali sa jednostranna
preruSovana Ciara.

4.2.5.4 Varovné stredové cCiary

Ak sa v bezkoliznom priestore meni prerusovana stredova €iara na suvislu alebo jednostrannu
prerusovanu Ciaru, vyznacuje sa prechodovy usek varovnou €iarou (pozri 4.2.2.6). Varovna stredova
Ciara sa tiez vyznacCuje na usekoch, na ktorych je predchadzanie zakazané pouzitim Z 254 Zakaz
predchadzania, ako aj na usekoch so zhorSenymi rozhfadovymi pomermi, na ktorych predchadzanie
znackou zakazané nie je.

Varovna stredova Ciara sa v bezkoliznom priestore smie vyznacit' tiez pred priechodom pre
chodcov, alebo priechodom pre cyklistov a tam, kde vyznacenie stredovej Ciary konci.

V semikoliznom a koliznom priestore sa varovna stredova &iara nevyznacuje.

4.2.6 Vodiace ¢iary

Vodiace Ciary sa vyznaluju zasadne ako prerusované. |lba ak je z dévodov bezpelnosti a
plynulosti cestnej premavky potrebné obmedzit manévrovanie medzi jazdnymi pruhmi, najma pri
presmerovani jazdnych pruhov s nedostatoénou diZzkou prechodového useku, sa smie vodiaca &iara
mimo kolizneho priestoru vyznalit ako jednostranna preruSovana, vynimoCne ako suvisla; takéto
pouZzitie spravidla prichddza do uvahy len pri pracach na ceste. V inych pripadoch sa nesmie vyznadéit
ako suvisla alebo jednostranna preruSovana, a to ani napr. pred STOP ¢iarou.24!

V koliznom priestore sa vodiace €iary vyznaéuju iba v smere cesty s prednostou v jazde; na
krizovatke v rezime vSeobecnej Upravy prednosti v jazde (prednost sprava) sa prerusuju vo vSetkych
smeroch.

Vodiaca Ciara sa v bezkoliznom priestore mimo dialnice smie vyznacit ako varovna (pozri
4.2.2.6) v prechodovom uUseku, kde sa preruSovana Ciara meni na jednostrannu preruSovand,
pripadne suvislu. V semikoliznom a koliznom priestore sa varovna vodiaca Ciara nevyznacuje.

4.2.7 Deliace ciary

4.2.7.1 VSeobecné vyznacovanie

Ak nie je dalej uvedené inak, deliace Ciary sa vyznacuju ako preruSované.

Pred svetelnym signalizacnym zariadenim, pred STOP ¢&iarou alebo pred ¢akacou ¢iarou sa
deliaca &iara spravidla vyznaduje ako suvisla v dizke 10 — 15 m v obci a 10 — 20 m mimo obce, najviac
vSak 30 m.

Deliaca Ciara medzi priebeznym a odboCovacim pruhom sa na konci odboCovacieho pruhu
vyznaduje v dizke cca 10 % dizky odbo&ovacieho pruhu spravidla ako suvisla; to sa nevztahuje na
pripady podla predchadzajuceho odseku, ani na pripady klinového odbocenia.

Deliaca &iara medzi priebeznym a pripajacim pruhom sa na zaciatku pripajacieho pruhu
vyznaduje v dizke cca 20 % diZky pripajacieho pruhu spravidla ako savisla.

4.2.7.2 Pruhova subtrakcia a pruhova adicia

V pripade priebezného jazdného pruhu, ktory sa meni na odbo€ovaci (pruhova subtrakcia), sa
deliaca cCiara vyznaCuje v dostatoCnom predstihu, spravidla od poslednej smerovej predzvesti,
resp. inej smerovej znacCky plniacej ulohu predzvesti. Deliaca Ciara sa na konci takéhoto
odbogovacieho pruhu vyznaduje ako suvisla v dizke cca 20 % obvyklej dizky odbo&ovacieho pruhu.

<y

A
smerova predzvest (posledna) smerova navest ~20% Ia = ~10% 2Ia

Obrazok 41: Pruhova subtrakcia

241 Odhliadnuc od moZného prediZenia posledného tahu podfa 4.2.2.2, to vsak nie je stvisla éiara.
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V pripade pripajacieho pruhu, ktory sa meni na priebezny jazdny pruh (pruhova adicia), sa
deliaca Ciara medzi priebeZnym a novo vznikajucim priebeznym pruhom vyznaluje na zacliatku ako
suvisla v dizke cca 20 % obvyklej dizky pripajacieho pruhu a dalej pokraduje ako jednostranna
preru$ovana tak, aby celkova dizka deliacej Giary (stvislej a nasledne jednostrannej prerusovanej)
zodpovedala aspor obvyklej dizke pripajacieho pruhu. V pripade viacerych pripajacich pruhov deliaca
Ciara pokraCuje ako jednostranna preruSovana spravidla az po miesto, kde sa nachadza najviac jeden
pripajaci pruh, resp. kde sa pripajaci pruh alebo pruhy menia na priebezné.

~20% le

Obrazok 42: Pruhova adicia

4.2.8 Kyvadlové ciary

Kyvadlové Ciary sa vzdy vyznacuju ako dvojité preruSované. Cez kolizny priestor sa kyvadlové
pruhy smu viest iba v smere cesty s prednostou v jazde.

4.2.9 Specialne giary
Specialne &iary sa vyznaduiju ako stvislé. Ako preru$ované sa vyznaduju vyluéne:
e Vv koliznom priestore (vyznacuju sa len v smere cesty s prednostou v jazde),

e mimo kolizneho priestoru tam, kde Specialny pruh potrebuju krizovat' vozidla vo vacsej
miere, napr. pri odbo¢ovani na parkovisko (nie ale na jednotlivé parkovacie miesta),

e tam, kde je vyhradenie Specialneho pruhu ¢asovo obmedzené.

v obai: 75+25, mimo obce: 375+125

&
T

v obci: 1504£50, mimo obce: 750+250

Obrazok 43: Vyznacovanie typu Specialneho pruhu

V S$pecialnych pruhoch vyznacuje jeho druh: v pripade vyhradeného pruhu pre verejnu
dopravu napis BUS a v pripade cyklistického pruhy symbol bicykla. Tieto napisy a symboly sa
vyznacuju pred a za kazdou krizovatkou a okrem toho vo vzajomnych vzdialenostiach:

e na vyhradenom pruhu pre verejnua dopravu 150 £ 50 m v obci a 750 £ 250 m mimo obce,
e na cyklistickom pruhu 75 + 25 m v obci a 375 £ 125 m mimo obce.

Na zaciatku vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu smie podla potreby napis BUS eSte raz
zopakovat za prvym napisom vo vzdialenosti 50 — 100 m v obci a 125 — 250 m mimo obce.
V koliznom priestore sa napis BUS resp. symbol bicykla nevyznacduje.

4.2.10 Ochranné ¢iary

Ochranné c&iary sa vyznacuju ako preruSované bez ohladu na umiestnenie. V ochrannych
pruhoch sa vyzna&uje symbol bicykla, a to rovhakym spésobom ako na cyklistickom pruhu, pozri
4.2.9.

Kde prechadza ochranny pruh cez krizovatku, vjazd z prilahlej nehnutelnosti a pod., musi sa
pouzit aj okrajova Ciara, resp. jej nahrada ¢akacou alebo STOP ¢iarou.
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4.3 Prie¢ne Ciary

431 STOP &iara (Z 604)

STOP Ggiara je suvisla a ma hrabku 0,50 m, STOP ¢iara pre cyklisticki premavku ma hribku
0,30 m. Na jednosmernych vozovkach sa vyznaluje v celej Sirke vozovky, na obojsmernych
vozovkach sa vyznacuje v Casti vozovky zodpovedajucej smeru jazdy, pre ktory plati.

STOP giara sa pouziva vyluéne na vyznacenie miesta zastavenia vozidla:

1. tam, kde to prikazuje dopravna znacka Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!,
2. pred krizovatkou s riadenou premavkou.

V ostatnych pripadoch sa na vyznacenie miesta, kde sa vodiCovi odporuca zastavenia vozidla
pri davani prednosti v jazde, pouziva Z 605 Cakacia Ciara, pred priecestim Priecestna Ciara (pozri
4.6.2.4).

4.3.2 Cakacia ¢iara (Z 605)
Cakacia ¢iara sa vyznaduje v dvoch tvaroch:

e v tvare Stvorcov — vyznacuje sa ako priecne orientovana prerusovana ciara s hrubkou
0,5 m, dizkou tahu 0,5 m a dlzkou medzery ~0,25 m,

e v tvare trojuholnikov (,zraloCie zuby“) — vyznacuje sa formou trojuholnikov s vrcholmi
orientovanymi proti smeru jazdy, kde dizka zakladne trojuholnikov je 0,5 m, vyska
trojuholnikov 0,5 — 0,75 m (odporu¢ana 0,6 m) a medzera medzi trojuholnikmi ~0,25 m;
na cyklistickej infrastrukture je dizka zakladne trojuholnikov je 0,3 m, vySka trojuholnikov
0,3 — 0,45 m a medzera medzi trojuholnikmi ~0,15 m.

Cakacia ¢giara v tvare Stvorcov sa mimo cyklistickej infrastruktiry vyznaduje tam, kde
povinnost vodi¢a dat prednost v jazde nevyplyva z dopravnej znacky, ale zo vSeobecnej upravy
cestnej premavky, napr. v favom odboCovacom pruhu z hlavnej cesty. AV ostatnych pripadoch sa
vyznacuje Cakacia Ciara v tvare trojuholnikov.

Na cyklistickej infrastruktdre sa vyznacuje vyluéne Cakacia €iara v tvare trojuholnikov, a to aj
v pripade, kde povinnost cyklistu dat prednost v jazde nevyplyva z dopravnej znacky, ale zo
vSeobecnej Upravy cestnej premavky.

4.3.3 Priechod pre chodcov (Z 610)

Priechod pre chodcov sa vyznacuje pasmi so Sirkou = 4,0 m; pri najvy$Sej dovolenej rychlosti
< 50 km/h alebo v pripade stavebne vyvySeného priechodu je pripustna Sirka = 3,0 m za predpokladu,
Ze priechod je vedeny kolmo na os vozovky.

Minimalna Sirka sa musi dodrzat’ aj v pripade, ze nadvazujica pesSia infrastruktura
(napr. chodnik veduci k vozovke) takuto Sirku nedosahuje.?*?

Priechod pre chodcov sa vyznaluje vzdy v priamom smere, pokial moZno kolmo na os
vozovky, vynimocne Sikmo na os vozovky. Smer priechodu nesmie viest v obluku, a to ani s¢asti.

\
\
~—

=

SPRAVNE NESPRAVNE NESPRAVNE

Obrazok 44: Vyznacenie Sikmo vedeného priechodu pre chodcov

Dizka pasov je 0,5 m a dizka medzery medzi pasmi je ~0,5 m. Vzdialenost medzi prvym
pasom a obrubnikom je = 0,25 m. Pasy nesmu byt’ v celej Sirke nikde prerusené.

222 Sjrka priechodu nie je stanovené pre komfort chodcov, ale z dévodu vCasnej rozoznatelnosti priechodu pre chodcov vodic¢mi
vozidiel bliziacich sa k priechodu. To isté plati pre orientaciu pasov pozdizne s osou vozovky a pre zakaz preruSenia pasov v
celej ich Sirke.
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Jednotlivé pasy su vzdy orientované pozdizne s osou vozovky, a to aj vtedy, ak priechod
nevedie kolmo na os vozovky; v takom pripade su okraje pasov skosené rovnobezne so smerom,
v ktorom je priechod pre chodcov orientovany vocCi osi vozovky.

4.3.4 Miesto na prechadzanie (Z 611)

Miesto na prechadzanie sa vyznadéuje dvoma preru$ovanymi éiarami o hribke 0,12 m s dizkou
tahu 0,5 m a dizkou medzery ~0,2 m. Vzdialenost medzi krajnym tahom a obrubnikom je = 0,15 m.
Vyznacuje sa kolmo na os vozovky, vynimocéne Sikmo voci osi vozovky; nesmie viest v obluku, a to ani
séasti. Sirka miesta na prechadzanie je = 4,0 m; pri najvy$ej dovolenej rychlosti < 50 km/h alebo
v pripade stavebne vyvySeného miesta na prechadzanie je pripustna Sirka = 3,0 m za predpokladu, ze
miesto na prechadzanie je vedené kolmo na 0s vozovky

Miesto na prechadzanie sa smie tiez vyznacit s oddelenymi ¢astami pre chodcov a cyklistov.
V takom pripade sa vyznacuje troma preruSovanymi Ciarami, z ktorych stredna Ciara a jedna vonkajsia
Ciara maju hrubku 0,25 m a druha vonkaj$ia ¢iara ma hrubku 0,12 m; €ast’ pre cyklistov je vymedzena
dvoma hrubymi ¢&iarami. Vzorkovanie a poloha ¢&iar su rovnaké ako jednoduchom mieste na
prechadzanie. Sirka asti pre chodcov = 3,0 m, irka &asti pre cyklistov je variabilna a zhoduje sa so
Sirkou nadvazujucej cyklistickej infrastruktary, minimalne vSak 1,5 m a ak ide o obojsmernu cyklisticku
infradtrukturu, minimalne 2,5 m. Sirka &asti pre chodcov nesmie byt uz&ia ako $irka &asti pre cyklistov.
Cast pre cyklistov sa smie podfarbit’ ervenou farbou.

Vo vnutri miesta na prechadzanie sa nesmu vyznacovat Ziadne iné vodorovné dopravné
znacky, symboly, napisy a pod.?43

STOP ¢iara pred miestom na prechadzanie sa vyznacuje vo vzdialenosti 21,0 m od jeho
okraja..

4.3.5 Priechod pre cyklistov

Jednosmerny priechod pre cyklistov (t. j. ak je nadvazujica cyklisticka infrastruktara je tiez
jednosmernd) sa vyznaduje dvoma prerusovanymi &iarami o hribke 0,5 m s dizkou tahu aj medzery
0,5 m. Vzdialenost medzi krajnym tahom a obrubnikom je 0,25 — 0,75 m, pri zaoblenom obrubniku do
<1,0m.

Obojsmerny priechod pre cyklistov (t. j. ak je nadvazujuca cyklisticka infrastruktara je tiez
obojsmerna) sa vyznacuje na okrajoch rovnako ako jednosmerny priechod pre cyklistov a podla
spbsobu oddelenia protismernych asti sa tieto Casti vyznadia nasledovne:

e smerovo nerozdeleny priechod: protismerné ¢&asti sa oddelia preruSovanou dCiarou
o hrubke 0,12 m; tato Ciara ma rovnaku kadenciu ako dvojica preruSovanych Cciar
vymedzujucich samotny priechod,

e smerovo rozdeleny priechod sa vyznaci podla vzajomnej vzdialenosti protismernych Casti:

- kratka separacia — ak je vzdialenost protismernych Casti mensia alebo rovna Sirke
tychto Casti, okraje smerového rozdelenia sa vyznacCia preruSovanymi Ciarami
o hrubke 0,12 m; tieto &iary rovnakd kadenciu ako dvojica prerusovanych Cciar
vymedzujucich samotny priechod.

- dlha separacia — ak je vzdialenost' protismernych &asti vacsia ako Sirka tychto Casti,
takyto priechod sa vyznaéi ako dvojica samostatnych jednosmernych priechodov.

Priechod pre cyklistov sa vyznaluje vzdy v priamom smere, pokial moZno kolmo na os
vozovky, vynimoéne Sikmo na os vozovky. Smer priechodu nesmie viest' v obliku, a to ani s€asti.

Pre priechod pre cyklistov vedeny vynimo€ne Sikmo voCi osi vozovky platia analogicky
ustanovenia na priechod pre chodcov, pozri 4.3.3.

Sirka priechodu pre cyklistov je variabilna a zhoduje sa so $irkou nadvazujucej cyklistickej
infrastruktdry, minimalna pripustna Sirka je v8ak 1,5 m v pripade jednosmerného priechodu,
resp. jednosmernej Casti smerovo rozdeleného obojsmerného priechodu a 2,5 m v pripade
obojsmerného smerovo nerozdeleného priechodu.

243 1de o priestor, v ktorom sa ucastnici cestnej premavky krizuju vo vzajomne (priblizne) kolmych smeroch a kazdy z nich vidi
priestor z iného uhla. Vyznacené symboly by tak boli vzdy pre éast Gc¢astnikom zmétocné. Okrem toho rozoznatelnost’ miesta
na prechédzanie z hladiska vodiéa vozidla spo&iva préave v preruseni pozdizneho vedenia a vytvorenia ,prézdnej“ plochy na
vozovke vymedzenej priecnymi ciarami (podobne to plati pre priechod pre cyklistov).
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jednosmerny obojsmerny, smerovo nerozdeleny

obojsmerny, smerovo rozdeleny, obojsmerny, smerovo rozdeleny,
kratka separacia dlha separacia

Obrazok 45: Varianty vyznacCovania priechodov pre cyklistov

oddeleny priechod pre cyklistov, oddeleny priechod pre cyklistov, primknuty priechod pre cyklistov,
bez prednosti cyklistov s prednostou cyklistov VYLUONE s prednostou cyklistov

Obrazok 46: Varianty vyznacovania priechodu pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov

Priechod pre cyklistov sa podfarbuje len ak tam, kde su vodi€i ostatnych vozidiel
povinni dat’ cyklistom prednost’ v jazde; podfarbenie je €ervené neretroreflexné. V ostatnych
pripadoch sa priechod pre cyklistov nesmie podfarbit’.

V pripade smerovo rozdeleného priechodu pre cyklistov sa podfarbuju oba smery samostatne,
separacia zostava nepodfarbena.

Pred priechodom pre cyklistov, na ktorom ma cyklista prednost v jazde, sa vyznacuje ¢akacia
Ciara v tvare trojuholnikov, a to vo vzdialenosti 1,0 m od priechodu.

Vo vnutri priechodu pre cyklistov sa nesmu vyznaCovat Ziadne iné vodorovné dopravné
znacky, symboly, napisy a pod.243

Ak sa priechod pre cyklistov zriaduje vedla priechodu pre chodcov, smie byt bud od neho
oddeleny alebo k nemu primknuty. Oddeleny priechod pre cyklistov sa umiestfiuje vo vzdialenosti
0,5m od priechodu pre chodcov. V pripade primknutého priechodu vnutorna prerusovana diara
vyznacéujuca jeho okraj vizualne splyva s priechodom pre chodcov. Primknuty priechod sa smie
vyznadCit iba tam, kde ma cyklista prednost v jazde a priechod nie je smerovo rozdeleny; takyto
priechod sa musi podfarbit ¢ervenou neretroreflexnou farbou.
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Ak je priechod pre cyklistov umiestneny vedla priechodu pre chodcov a nie je podfarbeny
Cervenou farbou, musi mat Sirku = 2,0 m, a to aj ked je nadvazujica cyklisticka infrastruktura uZsia.

V pripade priechodu pre cyklistov, na ktorom ma cyklista prednost v jazde, vyzna¢eného
vedla priechodu pre chodcov, sa €akacia &iara v tvare trojuholnikov zo smeru, kde sa nachadza
priechod pre chodcov, vyznacuje pred priechodom pre chodcov, a to vo vzdialenosti 1,0 m od neho.

4.3.6 Vztah éiar na prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku k pozdiznym éiaram

V mieste, kde je vyznaceny priechod pre chodcov, miesto na prechadzanie alebo priechod pre
cyklistov, sa prerusuju pozdlzne giary, a to vo vzdialenosti = 1,0 m od tohto miesta z oboch stran.

4.4  PloSné znacky
4.4.1 Vysrafovany priestor (Z 620)

4.4.1.1 Tvary arozmery

Ak je vySrafovany priestor obchadzany vozidlami v opaénych smeroch jazdy alebo je
obchadzany len z jednej strany (pozri 4.4.1.2), je tvoreny Sikmymi pruhmi. Ak je vySrafovany priestor
obchadzany vozidlami v rovhnakom smere jazdy z oboch stran, je tvoreny pruhmi v tvare pismena V.
Pruhy maju pomer 2 : 1 medzi pozdiznym a prieénym smerom. Vysrafovany priestor sa musi skladat z
minimalne troch pruhov. Ak to velkost priestoru neumozriuje, nemozno ho vySrafovat.

Vysrafovany priestor mozno vyhotovit v nasledujucich formach:

e maloplos$ny: hribka pruhov je 0,25 m a vzajomna vzdialenost medzi pruhmi je 1,5 m,
e velkoplosny: hrubka pruhov je 0,5 m a vzajomna vzdialenost medzi pruhmi je 3,0 m.

Minimalna diZzka pruhov je 2-n&sobok ich hrubky. Vzdialenost medzi pruhmi mozno zvagsit za
ucelom rovnomerného vysrafovania priestoru.

Ako vySrafovany priestor mozno vyznacit' tiez spoloény manipulaény priestor parkovacieho
miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim: takyto vySrafovany priestor sa vyznacuje s hrubkou
pruhov 0,12 m a vzdialenostou medzi pruhmi 0,75 m. Ako vysrafovany priestor mozno tiez vyznacit
medzeru medzi tahmi dvojitej suvislej Ciary: takéto priestory maju Specifické hrubky pruhov
a Specifické vzdialenosti medzi nimi, pozri 4.2.2.11.

Na okrajoch vy$rafovaného priestoru sa vyznaduju pozdizne &iary, ktoré su zo svojej podstaty
vonkajSie okrajové Ciary. Ich hribka sa odvija od hrubky vonkajSich okrajovych &iar, na ktoré
nadvazujl; ak nenadvézuju na vonkaj$ie okrajové &iary, vyznadia sa ako tenké. Medzi pozdiznymi
Ciarami a pruhmi vo vySrafovanom priestore je medzera cca 0,05 m.

4.4.1.2 Pouzitie

Vysrafovany priestor je v zmysle legislativy nepremavkovy priestor. VyznaCuje sa len v
nasledujucich pripadoch, a to za predpokladu dostato&nej velkosti na splnenie podmienok 4.4.1:

1. ak je vozidlami obchadzany z oboch stran, i uZ v rovhakom smere premavky alebo vo
vzajomne opacnych smeroch premavky,

2. ak je vozidlami obchadzany len v jednom smere, smie sa vysrafovany priestor vyznacit
len v nevyhnutnej dizke vyluéne na miestach, kde sa zvacsuje (a nasledne pripadne opat
zmen3uje) Sirka krajnice alebo kde ide o primerané predizenie Srafovania podfa bodu 1,

3. ak ide o spoloény manipulaény priestor dvojice parkovacich miest pre osoby so
zdravotnym postihnutim.

Z uvedeného vyplyva, Ze na krajniciach sa vySrafovany priestor nesmie vyznacovat
s vynimkou pripadov, kde dochadza k rozSireniu krajnice, typicky pri zaniku jazdného pruhu.

Vysrafovany priestor sa tieZz nevyznaluje pred stredovymi deliacimi ostrovéekmi
obchadzanymi z oboch stran vo vzajomne opalnych smeroch premavky, ak je Sirka takéhoto
ostrov€eka menSia ako Sirka jazdnych pruhov (pozri napr. obrazok 7).
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4.4.2 Cikcak ¢&iara (Z 621)

4.4.2.1 Tvary arozmery

Cikcak ciara je suvisla lomena ¢iara s hrabkou 0,12 m. Zacina sa a konci sa tahmi kolmymi
na os vozovky a jednotlivé $ikmé tahy medzi nimi su orientované v pomere 1 : 1 medzi pozdiznym a
prieénym smerom. Sirka priestoru vyznaéeného cikcak &iarou je 0,75 — 1,5 m. Cikcak &iara zagina aj
kongi pri okraji vozovky.

Ak sa cikcak Ciara vyznacuje v Useku, kde sa vyznacuje aj vonkajSia okrajova Ciara, nahradza
cikcak giara vo svojej dizke vonkajsiu okrajovi &iaru, pri¢om v pripade $irokej krajnice smie byt
orientovana tiez smerom k vonkajSiemu okraju cesty (,zrkadlovo®).

Ak sa cikcak ¢iara vyznaduje medzi pozdiznymi alebo kolmymi parkovacimi miestami,
integruje sa s Ciarami vyznadujucimi parkovacie miesta (Z 622), ktoré nahradzaju pociato¢ny
a koncovy kolmy tah.

Ak sa cikcak Ciarou vyznaluje zastavka vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osbéb vo
v§eobecnom jazdnom pruhu alebo stanoviste vozidiel taxisluzby, je Ciara preruSena (prerusenie je
vzdy v prie€nom strede priestoru vyznaceného cikcak Ciarou) a do priestoru jej preruSenia sa umiestni
napis BUS, TRAM, resp. TAXI; napis sa v pripade dlhSej zastavky alebo stanovista opakuje. Napis
moéze byt usporiadany prie¢ne alebo pozdizne. Spdsob umiestnenia takejto cikcak &iary a jej mozné
Upravy pozri v 2.9.2.2 (zastavky vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osdb) a 2.9.3.1 (stanovistia

taxikov).

N = ANV =

Obrazok 47: Priklady réznych variantov pouzitia cikcak Ciary
Ak je priestor vyznaceny cikcak Ciarou kratSi ako 3,0 m (napr. pri kontajnerovom stojisku),
mozno ju vyhotovit v N-forme, kedy obsahuje len jeden Sikmy tah a koncovy kolmy tah preto nekonéi

pri okraji vozovky. Pomer medzi pozdiznym a prieénym smerom $ikmého tahu v tomto pripade smie
byt od 1:1 po 2:1 a pripustna Sirka priestoru vyznaeného cikcak &iarou je 0,75 — 1,5 m.

N

Obrazok 48: Pouzitie cikcak Ciary v N-forme
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4.4.2.2 Pouzitie

Pouzivanie cikcak Ciary na zastavkach vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osdb a na
stanovistiach taxikov pozriv 2.9.2 a 2.9.3.

Na vyznacenie inych zakazov statia sa cikcak €iara pouziva spravidla samostatne bez Z 271
Zakaz statia na vyznacenie zakazu statia najma na:

1. kratkych usekoch, kde by pouzitie zvislych znaliek nebolo vhodné, napr. pred
kontajnerovymi stojiskami,

2. na miestach, kde s ohladom na miestne pomery nie je mozné vhodnym spbsobom
umiestnit Z 271 Z&kaz statia, pripadne objektivne hrozi riziko prehliadnutia zvislej znacky,
napr. tam, kde sa striedaju Useky s povolenym a zakdzanym statim a parkujuce vozidla by
zvislu znacku mohli prekryvat,

3. ako upozornenie na zakaz statia vyplyvajuci zo vieobecnych pravidiel cestnej premavky
tam, kde to nemusi byt na prvy pohlad zjavné.

Tam, kde je v zmysle vSeobecnej Upravy cestnej premavky zakazané zastavenie aj statie, sa
smie cikcak Ciarou tento zakaz obmedzit' len na statie, napr. v suvislosti s bodom 2 vysSie.

Vynimocne s cikcak Ciara sme pouzit spolocne so Z 271 Zakaz statia, v takom pripade sa
v8ak usek platnosti Z 271 musi zhodovat' s usekom, na ktorom je vyznacena cikcak Ciara.

4.4.3 Parkovacie miesta (Z 622)

Ciary na vyznad&enie parkovacich miest sa vyznaduji ako stvislé &iary hrabky 0,12 m.

Ciary vyznaduju vonkaj$i obvod parkovacieho miesta. Nevyznaduju sa z tych stran
parkovacieho miesta, z ktorych je toto miesto vymedzené stavebne, napr. obrubnikom, stenou a pod.

Jednotlivé druhy vyznacenych parkovacich miest v zmysle 2.13.1 sa pri vyzna€ovani odliSuju
nasledovne (pozri obrazok 49):

e vSeobecné parkovacie miesta sa na strane, z ktorej sa do parkovacieho miesta
vchadza, nevymedzuju &iarou (su ,otvorené®); pri pozdiZznom stati a v pripade Usporného
spbsobu vyznacenia (pozri nizSie) sa pridava 1 m dlha ¢iara na okrajoch (pozri jednotlivé
vzorove listy v [T8]),

e parkovacie miesta s obmedzenim sa na strane, z ktorej sa do parkovacieho miesta
vchadza, vymedzuju suvislou &iarou (su ,zatvorené®), zaroven vo vnutri parkovacieho
miesta s obmedzenim mozno vyznacit symbol U€astnika (napr. symbol osoby so
zdravotnym postihnutim alebo népis TAXI) alebo symbol u&elu (napr. symbol dobijacej
stanice) v sulade so zvislou dopravnou znackou, ktora dané miesto oznaduje,

e vyhradené parkovacie miesta sa na strane, zktorej sa do parkovacieho miesta
vchadza, vymedzuju susvislou d¢iarou (su ,zatvorené®) acez vnuatorny priestor
parkovacieho miesta sa vyznaci symbol vyhradenia (,preciarknutie®).

K rozmerom parkovacich miest pozri 2.12.

vSeobecné
parkovacie miesto

parkovacie miesto
s obmedzenim

vyhradené
parkovacie miesto

Obrazok 49: Vyznacovanie parkovacich miesta podfa ich druhu

VSeobecné parkovacie miesta mézu byt vyznacené tzv. uspornym spdsobom, kedy sa obvod
parkovacieho miesta vyznacuje preruSovane, pozri obrazok 50.
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Obrazok 50: Uplné (vlavo) a Usporné (vpravo) vyznacenie véeobecnych parkovacich miest

Miesta s platenym alebo ¢asovo obmedzenym statim bez dalSich obmedzeni sa vyznacuju
ako v8eobecné parkovacie miesta. Mimo arealov s regulovanym vjazdom (napr. parkovacie garaze,
platené parkoviska) sa miesta s platenym alebo ¢asovo obmedzenym statim smu vyznacit modrou

farbou; pozri tiez 4.1.4.3.
Na parkovacich pruhoch sa jednotlivé parkovacie miesta nevyznaduju.
Podrobnosti o pouzivani Z 622 pozri v 2.12.

45  Symboly

45.1 Smerova Sipka (Z 630)
Pripustné smerové Sipky, ktoré mozno pouzit na ceste, uvadza obrazok 51 a obrazok 52.

T

dvojita priamo a priamo vlavo a priamo a dvoijita
vlavo vlavo vpravo vpravo vpravo

Obrazok 51: Pripustné smerové Sipky pred kriZovatkou

vlavo vpravo

priamo a
vpravo

priamo a

, vpravo
vlavo

vlavo priamo

Obrazok 52: Pripustné smerové Sipky pred turbinovym kruhovym objazdom
Zakladna dizka smerovych $ipok je 5,0 m. Sirka jednotlivych $ipok sa odvija od ich tvaru a je

uréend na prislusnych vzorovych listoch, pozri [T8].
V nasledujucich pripadoch sa smerové Sipky vyznaluju vrozmeroch odvodenych od

zakladnych rozmerov:
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e na dialnici maju dizku zodpovedajicu 150 % zakladnej dizky a 8irku zodpovedajucu
120 % S8irky smerovych Sipok vyobrazenych v zakladnej dizke,

e Vv upokojenom premavkovom priestore a na cyklistickej infrastruktire maju dizku
zodpovedajucu 50 % zakladnej dizky a Sirku zodpovedajucu 60 % Sirky smerovych Sipok
vyobrazenych v zakladnej dizke.

e v kombin&cii s napisom BUS alebo symbolom bicykla maju dizku 50 % zakladnej dl'ilky a
Sirku zodpovedajucu 60 % Sirky smerovych Sipok vyobrazenych v zakladnej dizke;
medzera medzi Sipkou a napisom, resp. symbolom je 0,5 m.

Pouzivanie smerovych Sipok bliZzSie upravuje [T6].

4.5.2 Predbezna Sipka (Z 631)

Predbezna Sipka ma rozmery 5,0 x 2,5 m (dizka x $irka). M6Ze smerovat viavo alebo vpravo.

Ak je predbezna Sipka umiestnena v ramci varovnej Ciary, smie byt tah varovnej Ciary a
symbolu predbeznej Sipky integrovany — spdsob integracie pozri v [T8], VL 631-25.

Predbezna Sipka sa vyznacuje vylu€ne:

1. pred ukonenim priebezného jazdného pruhu, a to v jeho osi; znatka sa zdsadne nesmie
vyznacovat' v pripajacom ¢i inom manévrovacom pruhu a pod.,?4

2. pred miestom, kde sa mimo obce stredova Ciara meni z preruSovanej na suvislu alebo na
jednostrannu preruSovanu, ktoru je povolené prechadzat len opaénom smere premavky:
takéto predbezné Sipky sa vyznacuju ako integrované s tahom varovnej Giary.

4.5.3 Koridor pre cyklistov (Z 635)

Symbol ma rozmery 2,1 x 0,7 m (dizka x $irka).

Pri priestorovych obmedzeniach mozno vynimo€ne pouzit symbol v zmenSenych rozmeroch
1,5 x 0,5 m (dizka x $irka).

ZnacCka Koridor pre cyklistov sa vyznacuje len v upokojenych premavkovych priestoroch na
vozovkach bez dalSieho vodorovného dopravného znacenia, kde nie je mozné vyznacit cyklisticky
pruh alebo ochranny pruh pre cyklistov. Symbol sa umiestniuje priblizne v osi pomyselného jazdného
pruhu, nie pri okraji vozovky.

Znacka sa nevyznacuje na cyklistickej infrastrukture — na tento Ucel slizi symbol bicykla.

4.6 Iné znacky

4.6.1 Vymedzenie

Inymi vodorovnymi znackami su &iary, symboly, napisy a vyobrazenia zvislych znacliek na
povrchu cesty,?*> ktoré mozno vyznacovat len podla vzorov uvedenych v predpisoch schvalenych
Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky.246

Tieto TP v nasledujucich &lankoch uréuju zakladné iné vodorovné znacCky aich pouzitie,
presné vzory vyobrazenia definuju [T8], ktoré tiez mézu definovat d'alSie iné vodorovné znacky.

4.6.2 Iné ¢iary

4.6.2.1 Cyklisticka okrajova €iara

Ciary oddelujuce pruh pre chodcov od pruhu pre cyklistov na oddelenej cesti¢ke pre chodcov
a cyklistov sa vyznaduju ako suvislé a to tak, ze sa ich os nachadza na hranici oboch premavkovych
priestorov. Na spolo¢nych cesti¢kach pre chodcov a cyklistov sa tieto Ciary zasadne nevyznacuju.

Specialna cestika, ktora nie je od okolitych premavkovych priestorov dostatoéne stavebne
oddelena sa oddeli vizualne vyznacenim suvislych Ciar. To sa tyka najma cesticiek pre cyklistov, ktoré
tvoria Cast chodnika alebo ktoré vedu cez napr. namestie alebo cez iny obdobny priestor. Podla
potreby sa na takejto cestiCke vyznacia tiez symboly bicykla a cesti¢ka sa podfarbi ervenou farbou.

244 [Z19] Priloha ¢é. 6, ¢ast IV, bod 2
24517191 § 10 ods. 5
246 [719] § 29 ods. 2
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Cyklisticka okrajova Ciara sa tiez smie vyznadit na cyklistickej infrastruktire tam, kde jej okraj
nemusi byt dobre viditelny. V takom pripade sa medzi takouto Ciarou a okrajom spevnenej Casti
cyklistickej infrastruktury ponecha volny priestor o Sirke cca 0,10 m.

Hrubka cyklistickych okrajovych Ciar je 0,10 m.

4.6.2.2 Cyklistické stredové ciary

Na obojsmernej cyklistickej infrastruktire mozno vymedzit ich protismerné ¢asti vyznacenim
cyklistickej stredovej Ciary.

Cyklistické stredové Ciary su vzdy preruSované. Na cyklistickej infrastruktire sa nepouziva
suvisla Ciara na oddelenie protismernych &asti obojsmerného uUseku: v pripade potreby sa najma
v zakrutach a na vrcholoch stupani cyklisticka stredova Ciara smie vyznacit ako varovna.

Dizka tahu / dizka medzery su nasledovné:

e stredova Ciara: 0,5/ 3,0 m (vzorkovanie 1 : 6),
e stredovd varovng Ciara: 3,0/0,5m (vzorkovanie 6 : 1).

Jednoduché cyklistické stredové Ciary sa smu vyznaCovat len ak je Sirka danej cyklistickej
infrastruktary = 2,5 m a dvojité cyklistické len ak je Sirka danej cyklistickej infrastruktiry = 4,5 m

Tabulka 42: Formy a parametre cyklistickych stredovych Ciar

Druh Hrabka | Vzorka Tvar Varianty

1:6 | - - - - - - - [To5/3

preruSovana | tenka

6:1 T300,5
1:6 | = = = = = = = |pos/3
dvojita s
prerusovana
6:1 D 3/0,5

Hrubka cyklistickych stredovych &iar vratane dvojitych je 0,1 m. Medzera medzi tahmi dvojitej
Ciary je 0,1 m a mozno ju rozsirit na < 0,3 m.

4.6.2.3 Pomocné vodiace €iary v rozlahlych premavkovych priestoroch

V rozlahlych koliznych priestoroch nemusia byt pozdizne &iary dostatoéné na vedenie cestnej
premavky, najma pri viacpruhovych lavych odboceniach alebo viacpruhovych pripojeniach a
krizovaniach vedlajsich ciest. V takychto situaciach sa doplifiaju pomocné vodiace &iary.

Pouzivaju sa dva druhy pomocnych vodiacich Ciar:

e tam, kde sa jazdny prud vozidiel nekrizuje s inym jazdnym prddom vozidiel, ani sa jazdné
prady vozidiel nerozdeluju ani nespajaju, sa vyznacuju pomocné vodiace Ciary na
okrajoch pomyselného jazdného pruhu ako tenké s dlZzkou tahu 1,0 m a dlZkou medzery
1,0-3,0m,

e tam, kde sa jazdné prudy vozidiel vzajomne krizuju, sa vyznacuju pomocné vodiace Ciary
ako tenké s dizkou 1,0 m na okrajoch pomyselnych jazdnych pruhov a to tam, kde sa
vzajomne krizuju okraje pomyselnych jazdnych pruhov, pricom takéto Ciary su z podstaty
veci vzdy (aspon) dve vzajomne prekrizené; na ucCel vyznalenia tychto Ciar sa
v nevyhnutnom rozsahu prerusia vodiace, prip. stredové Ciary v smere hlavnej cesty, nie
v3ak okrajové, deliace a Specialne.
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| | ‘ pomocné vodiace Giary st na obrazku pre lepSiu rozoznatelnost'
nakreslené modrou farbou - skuto¢na farebnost' pri vyznacovani je
| ‘ rovnaka ako pri ostatnych znackach

J L | L ‘ ide o krizovatku s riadenou premavkou — s ohladom na to st vyznacené
miesta na prechadzanie a vo vSetkych smeroch STCP ¢iary

Obrazok 53: Pomocné vodiace Ciary v rozlahlom koliznom priestore

Na miestach, kde sa jazdné prudy vozidiel rozdeluju alebo spajaju, sa uz pomocné vodiace
Ciary nevyznaclia. Pomocné vodiace Ciary sa vyznaduju len v nevyhnutnom rozsahu tak, aby sa
neobmedzila vodiaca funkcia ostatnych Ciar v smere cesty s prednostou v jazde.

Pomocné vodiace Ciary mozno tiez pouzit samostatne v inych rozlfahlych premavkovych
priestoroch (napr. velké plochy uréené na nakladku a vykladku, priemyselné arealy a pod.).

4.6.2.4 Priecestna ciara

Priecestna Ciara je prie€na dvojita suvisla &iara s hrabkou oboch ¢iar 0,25 m a medzerou
medzi oboma ¢iarami 0,25 m. Na cyklistickej infrastruktare maju €iary hrubku 0,15 m a medzeru medzi
oboma &iarami 0,15 m.

Na priecestiach, kde je pouzita Z 202 Stoj, daj prednost v jazde!, sa namiesto priecestnej
Ciary vyznacuje Z 604 STOP dgiara.

Obrazok 54: Priecestné Ciary
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4.6.2.5 Spomalovacia ¢iara

Spomalovacia Ciara ma tvar blesku, hribka &iary je 0,12 m.

Dizka koncového kolmého tahu je 2,5 m, celkova dizka je 15 m, pricom jednotlivé tahy maju
postupne v pozdiznom priemete 1, 2, 3, 4 a5m (v smere od konca). V upokojenom premavkovom
priestore mozno pouzit zmensenu &iaru, kde dizka koncového kolmého tahu je 1,5 m a celkova dizka
¢iary a jednotlivych tahov je polovi¢na oproti zakladnému prevedeniu.

Spomalovacia Ciara sa pouziva ako upozornenie na miesto, kde bude vodi¢ musiet
pravdepodobne spomalit az zastavit, najmd ak je potreba takéhoto spomalenia az zastavenia
v kontexte danej cesty malo oCakavatelna (napr. pred priecestim, priechodom pre chodcov alebo
cyklistov mimo krizovatky, pred krizovatkou, kde sa dovtedy hlavna cesta meni na vedlajSiu a pod.).

Ciara zagina mimo obce cca 60 m a v obci cca 40 m pred miestom, na ktoré sa upozorfiuje;
v upokojenych premavkovych priestoroch sa smie tato vzdialenost pripadne skratit az na cca 20 m.

Obrazok 55: Spomalovacia Ciara
4.6.3 Iné symboly

4.6.3.1 Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku alebo najazdu do vyvyseného

premavkového priestoru

Vertikdlne spomalovade a vyvySené premavkové priestory sa oznaduji pozdizne
orientovanymi Ciarami v smere od spomalovacieho prvku, striedavo kratke a dlhé. Pola potreby sa
dopifia tiez prie¢na &iara. Pouzitie tychto znadiek v zavislosti od charakteristik zodpovedajiceho
spomalovacieho prvku pozri v [T6], ¢l. 6.2.

Spomalovacie prahy musia mat' Cierno-ZIté farebné vyhotovenie a osobitne sa vodorovnymi
znackami neoznaduju.

s prie¢nou Ciarou bez priecnej Ciary

vyskovy profil vertikdlneho spomalovaca

Obrazok 56: Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku
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4.6.3.2 Oznaéenie stipika na cyklistickej infrastruktare

Oznadenie varuje cyklistov pre stipikom (alebo obdobnou prekazkou) na cyklistickej
infrastruktare, ktory slizi na fyzické zamedzenie vjazdu inych vozidiel na tato infrastruktaru.

stipik (alebo
obdobna prekazka)

Obrazok 57: Oznadenie stipika na cyklistickej infrastrukture

4.6.3.3 Protismerna Sipka

Protismerna Sipka sluzi ako upozornenie na jednosmernu premavku, najma na zastavenie
vodiCov, ktori omylom vosli do protismeru. Primarne pouZitie je na vyjazdovych vetvach z dialnice
alebo obdobnej smerovo rozdelenej cesty, smie sa vSak pouzit' aj inych miestach, kde je to z hladiska
bezpecnosti cestnej premavky potrebné. Na tento ucel sa nesmu pouzivat Z 630 Smerové Sipky.

Znacka sa tiez nesmie kombinovat so Z 630 Smerové Sipky, a to ani ako sa tieto vyznacuju
v inych jazdnych pruhoch na danom mieste.

Obrazok 58: Protismerna Sipka (z pohladu vodi¢a jazdiaceho v protismere)

4.6.3.4 Sipka na otocenie

Sipka na otodenie sa vyznaduje vyhradne v jazdnom pruhu, ktory je uréeny vyluéne na
otocenie, bez ohfadu na to, & sa manéver oto€enia nachadza v krizovatke alebo mimo kriZovatky.

V jazdnych pruhoch, ktoré su urCené na jazdu aj v inych smeroch, sa Sipka na otoCenie
nesmie vyznacovat.?+

Obrazok 59: Sipka na oto&enie

4.6.4 Vyobrazenia zvislych znaciek alebo ich vyznamovych symbolov

Vyobrazenia zvislych dopravnych znaciek vyobrazené na povrchu vozovky alebo inej
dopravnej plochy mézu byt bud vo farebnom vyhotoveni zodpovedajucom zvislym dopravnym
znackam (,plnofarebné vyhotovenie®) alebo len v bielej farbe. Tieto vyobrazenia si v pozdiznom
smere prediZené oproti zakladnému vyobrazeniu na zvislej dopravnej znacke.

2471 7 630 Smerové $ipky nezakazuje otacanie vozidiel, ide o iné manévre. Ak je teda napr. vyznaéeny odbocovaci pruh viavo
a v riom vyznacené smerové Sipky vlavo, stale to umozriuje vodicovi sa otacat' (za predpokladu, Ze otacanie nie je zakdzané
inym sp6sobom, napr. Z 215 Zakaz otacania). Toto rovnako plati vo vztahu k Z 210, Z 211 a Z 215: tieto nezakazuji otacanie.
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Zakladné rozmery vyobrazenych znadiek st (dizka x $irka):

e vystrazné znacky v tvare trojuholnika: 45x1,8m,
e regulaéné znacky v tvare kruhu: 45x1,5m,
e znacka Daj prednost’ v jazde: 45x1,8m.

Podla miesta vyznagenia sa zakladné rozmery upravia nasledovne:

e nadialnici: dizka 150 %, $irka 140 %,
e mimo dialnice: dizka 100 %, $irka 100 %,
e v upokojenych premavkovych priestoroch:  dizka 50 %, $irka 70 %,
e na cyklistickej infrastrukture: dizka 50 %, $irka 70 %.

Znacka Stoj, daj prednost v jazde! sa na povrchu vozovky nevyobrazuje. Namiesto nej sa
pouzije napis STOP. Znacka Daj prednost’ v jazde sa na povrchu vozovky vyznacuje vyluéne v bielej
farbe; plnofarebné vyobrazenie je nepripustné.

Upozornenie na najvysSiu dovolenu rychlost’ vyplyvajucu zo vSeobecnych pravidiel cestnej
premavky sa na povrchu vozovky nevyznacuje vyobrazenim prislusnej zvislej dopravnej znacky, ale
Cislom vyjadrujucich prislusnu rychlost v km/h.

Upozornenie na hranicu regulaénej zony sa vyznacuje dvojicou prieCnych ¢iar hrubky 0,15 m
a 0,3 m vzdialenych od seba 0,55 m a napisom ZONA. V pripade zény najvy$$ej dovolenej rychlosti
sa navyse vyznadi Cislo vyjadrujuce rychlost v km/h a toto upozornenie mozno vnutri zény opakovat,
pri opakovani sa v8ak vynechéava dvojica prie€nych Ciar.

Vyznamové symboly sa na povrchu vozovky vyznadéuju v dizke 4,0 m mimo dialnice a v dizke
6,0 m na dialnici. Sirka je potom dana tvarom prislusného symbolu. Vyznamové symboly sa
vyznacuju v bielej farbe.

Vyznamovy symbol parkoviska sa nahradza napisom ,P“ v pisme Regular rozSirenom o 50 %
a vyznamovy symbol parkoviska P+R sa nahradza napisom ,P+R" v pisme Narrow.

Symbol bicykla sa $tandardne vyznaduje vrozmeroch 2,0x1,0m (dizka x Sirka).
V predsunutom priestore pre cyklistov a na inych vacéSich plochach sa vyznacuje v rozmeroch 2,8 x
1,4 m a pri nedostatku priestoru v rozmeroch 1,4 x 0,7 m.

Vyobrazenie jednotlivych pripustnych zvislych znaliek aich vyznamovych symbolov na
povrchu vozovky alebo inej dopravnej plochy presne S$pecifikuje [T8] na jednotlivych variantoch
vzorovych listov 657 aZ 680.

Obrazok 60: Priklady vyobrazenia ZDZ na povrchu vozovky

Ak ma vyobrazenie zvislej dopravnej znacky na povrchu vozovky upozorfiovat na zvislu
dopravnu znacku, vyznacéuje sa priblizne v jej Urovni alebo v primeranej vzdialenosti pred fiou (plati
najma pre Z 201 Daj prednost v jazde!), pricom sa nasledne méze opakovat, ak tato znacka plati
v dlhdom useku. Opakovanie v8ak nesmie byt CastejSie ako cca 30 sekund jazdy najvy$Sou
dovolenou rychlostou.

Vyobrazenie vystraznej znacky na povrchu vozovky sa smie pouZit' aj bez prislusnej zvislej
znacky, najma v obci. Vyobrazenie regulacnej znacky na povrchu vozovky sa smie pouzit aj bez
prislusnej zvislej znacky, ak ide o upozornenie na vSeobecné pravidlo cestnej premavky. Pre
opakovanie takto pouzitych znaciek rovnako plati posledna veta predchadzajiuceho odseku.

Uvedené rovnako plati pre napisy nahradzujuce vyobrazenie zvislej znacky.
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4.6.5 Pismo a napisy

4.6.5.1 Rezy pisma
Napisy na vozovke sa vyznacuju v troch rezoch pisma:

e Regular — zakladné pismo,
e Narrow — zUizené pismo,
e Wide — rozSirené pismo.

Spravidla sa pouziva pismo Regular. Pismo Narrow sa pouzije vyluéne pri nedostatku
priestoru (dostupnej Sirky). Pismo Wide sa smie pouzit pri velmi kratkych napisoch, napr. pri
vyznacovani medzinarodnych poznavacich znaliek, pod podmienkou zachovania dostatoéného
odstupu k inym VDZ, najma k pozdiznym &iaram.

Vzory pisma Regular pre zakladnu dizku (4,0 m) vyobrazuje obrazok 61, tvary znakov
v ostatnych rezoch a dizkach sa od pisma Regular odvodzuji podla 4.6.5.3. Presné tvary jednotlivych
znakov a metriku pisma Specifikuje [T8] v €l. 3.4 a na VL 690 az 692.

4.6.5.2 Dizka pisma
Napisy na vozovke sa vyznaduju v troch dizkach nasledovne:

e na dialnici: 6,0 m,
e mimo dialnice: 4,0 m,
e v upokojenych premavkovych priestoroch a na cyklistickej infrastrukture: 2,0m.

Na vjazde do a vyjazde z upokojeného premavkového priestoru sa pouziva pismo dizky
4,0 m, prisom ak je to ugelné, mozno pismo dizky 4,0 m pouzit aj v upokojenom premavkovom
priestore.

Pismo dizky 2,0 m sa okrem toho pouziva pri kombinaciach napisov s inymi znackami,
napr. kombinacia napisu BUS so smerovou $ipkou a na vyzna&enie napisu ZONA. Pismo dizky 2,0 m
sa smie tiez pouzit v pripade priestorovych obmedzeni pri pozdiznom uvadzani napisov,
napr. pozdizny napis BUS na kratkej zastavke, rovnako ho sa smie pismo dizky 2,0 m pouzit pri
oznacovani parkovacieho miesta s obmedzenim alebo parkovacieho miesta pre taxiky (napis TAXI).

Na vyznadenie identifikatora parkovacieho miesta (pozri 4.6.5.4) sa pouziva pismo dizky
20,4 m.

4.6.5.3 Zakladné a odvodené rozmery

Zakladné tvary a rozmery pisma st definované pre pismo Regular dizky 4,0 m. Ide o pismo
Linear Antiqua Engschrift predizené 2,8-nasobne a s pretahmi nasledne predizenymi o 0,5 mm.
Vzdialenost medzi zakladnou a verzalkovou dotaznicou je 3,92 m, dolné a horné pretahy pod a nad
dotaznicami su 0,04 m (spolu teda 4,0 m).

Tvary a rozmery znakov, ako aj $irky medzier medzi znakmi sa pre ostatné rezy a dizky pisma
odvodzuji prostrednictvom linearnych koeficientov. Pre dizku tento koeficient zodpoveda pomeru
dizky prislusného pisma k zakladnej dizke 4,0 m (t.j. 0,5/ 1,0 / 1,5). Koeficienty pre $irku znakov a
medzery medzi znakmi uvadza tabulka 43.

Tabulka 43: Koeficienty $irky znakov a medzier podla rezov a diZzok pisma

Rez Dizka 2,0 m Dizka 4,0 m Dizka 6,0 m
Narrow 0,4 0,8 1,0
Regular 0,6 1,0 1,2
Wide 0,8 1,2 1,4

Na vyznacenie identifikatora parkovacieho miesta (pozri 4.6.5.4) sa pouziva pismo Regular
alebo Wide s osobitnou dizkou, ktora je 20,4 m, priCom rozmery a tvary sa odvodia pomerne
z daného pisma dlZzky 4,0 m.
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4.6.5.4 Vyznaéovanie napisov
Napismi na vozovke sa vyznacuju len struéné napisy a udaje, pri€om sa pouzivaju len velké
pismena (verzalky) a Cislice. Napis obsahuje najviac 4 znaky, s vynimkou ¢isel parkovacich miest.
Napisy na vozovke maju charakter symbolov. To znamena, Ze neuvadzaju Ziadne
komplexnejsie informacie, iba struéné skratky a oznacenia s vopred uréenym vyznamom. Jednotlivé
pouzivané napisy su uvedené na prislusnych vzorovych listoch. Ide najma o:

e oznacCenia vyhradenych pruhov, zastavok a stanovist (BUS, TRAM, TAXI),
e napisy STOP a ZONA ako upozornenia na zvisli dopravnu znacku (pozri 4.6.4),
e (Cisla vyjadrujuce najvysSiu dovolenu rychlost(pozri 4.6.4),,

e kédy medzinarodnych poznavacich znaciek, Cisla cestnych tahov kategoérie diafnica
v zmysle [Z1] a vynimocCne tiez Cisla cestnych tahov ciest I. triedy, za u¢elom orientécie
vodicov pri radeni do jazdnych pruhov pri subtrakcii jazdnych pruhov, v priepletoch alebo
v pripade odbog&ovacich pruhov, ktorych dizka vyrazne (cca 2x a viac) presahuje obvyklu
dizku odbog&ovacieho pruhu.

Na vozovke mozno za ucelom orientacie U€astnikov cestnej premavky alebo ich upozornenie
vyznadit tiez dalSie struéné napisy, ktorych vyznam je v§eobecne znamy a jednoznacny, napr. ,CLO",
,ZOLL*, ,MYTO*, ,TOLL* a pod. Najma na hraniénych priechodoch a v ich okoli sa takéto napisy
uvadzaju dvojjazy€ne, priCom ako prvy v smere jazdy sa uvadza slovensky napis a medzi oboma
napismi je primerana vzdialenost.

Skratky a napisy, ktorych vyznam nie je vS8eobecne znamy a jednoznacny, ako napriklad
skratky okresov pouzivané na evidenénych d&islach vozidiel, sa nesmu na vozovke vyznacovat.
Taktiez sa nesmu vyznaCovat nazvy cielov, a to ani v pripade, ak su v rozsahu do 4 znakov.

Na parkovacom mieste mozno vyznacit jeho identifikator (napr. €islo boxu). To je vhodné
najma na identifikaciu vyhradenych parkovacich miest.?*8 Identifikator sa vyznacuje tak, aby bol pokial
mozno Citatefny aj v ¢ase, ked na parkovacom mieste stoji vozidlo.

28 |dentifikator vyhradeného parkovacieho miesta resp. jeho ndjomcu, vozidla atd. sa nesmie vyznacovat na zvislych
dopravnych znackach (a ani na tento ucel neexistuje dodatkova tabulka), pozri tiez 3.10.3.14. Ak je potrebné jednotlivé
vyhradené parkovacie miesta jednoznacne identifikovat, vyznaluje sa identifikator na povrchu parkovacieho miesta. Format
a systematiku identifikator tieto TP neurcuju: ide o kompetenciu majitela resp. spravcu danej cesty. Odporuca sa vsak, aby
identifikatory boli ¢o najkratsie a zaroveri jedine¢né v ramci danej ulice, parkoviska a pod. Neodporuca sa pouZivat
identifikatory, ktoré sa zmenia pri zmene najomcu & inych externych vplyvoch (napr. ECV vozidla je nevhodné).
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5 Svetelné signalizaéné zariadenia a svetelné signaly
5.1 Spolo¢né ustanovenia

5.1.1 Rozdelenie svetelnych signalov
Svetelné signaly sa podla spésobu davania signalov na navestidle delia na:

e prepinané (rozsah S 800 az S 859):

Tieto signaly maju tvar kruhu alebo iny tvar vsadeny do tmavého kruhového podkladu,
pricom kazdy signal ma na navestidle samostatnu poziciu (typicky komoru), ktora méze
byt rozsvietena alebo zhasnuta, pripadne mbze byt rozsvecovana prerusovane
(vystrazné signaly). Signaly su na navestidle zoradené zvislo alebo vodorovne.

e premenné (rozsah S 860 az S 899):

Tieto signaly maju tvar farebnych symbolov vyobrazenych na tmavej podkladovej ploche
tvaru pravouholnika, pricom sa jednotlivé signaly zobrazuju na tej istej ploche.

Signaly maju 3 zakladné charakteristiky: farbu, tvar a polohu. Pre signaly s regulacnou
funkciou plati bezpeénostna zasada, Ze kazdé dva rézne signaly sa musia liSit v 2 charakteristikach;
pre ostatné signaly postacuje, aby sa kazdeé dva rézne signaly liSili aspon v jednej charakteristike.

Tuto zasadu nespliaju signaly pre vozidla verejnej dopravy (tzv. guléckova sustava).

5.1.2 Zoznam svetelnych signalov

V cestnej doprave sa pouzivaju svetelné signaly, ktoré uvadza tabulka 44; to zahffa aj signaly
pre drahové vozidla v cestnej premavke, ktoré je mozné pouzit len za urcitych okolnosti..

Tabulka 44 uvadza Ciselné oznacenia svetelnych signalov pouzivané v tychto TP ainych
technickych predpisoch rezortu.

Tabulka 44: Svetelné signaly

Cislo Vyznam Druh

S 801 Signal Stoj pre vozidla prepinany
S 802 Signal Cakaj pre vozidla prepinany
S 803 Signal Volno pre vozidla prepinany
S 804 Signal Stoj pre vozidla, smerovy prepinany
S 805 Signal Cakaj pre vozidla, smerovy prepinany
S 806 Signal Volno pre vozidla, smerovy prepinany
S 811 Signal Stoj pre cyklistov prepinany
S 812 Signal Cakaj pre cyklistov prepinany
S 813 Signal Volno pre cyklistov prepinany
S 814 Signal Stoj pre cyklistov, smerovy prepinany
S 815 Signal Cakaj pre cyklistov, smerovy prepinany
S 816 Signal Volno pre cyklistov, smerovy prepinany
S 819 Signal oznacujuci navestidlo pre cyklistov prepinany

(doplnkovy signal podla [219] § 15 ods. 8)

S 820 Signal Stoj pre chodcov prepinany
S 821 Signal Volno pre chodcov prepinany
S 822 Signal Stoj pre cyklistov pri prechadzani cez vozovku prepinany
S 823 Signal Volno pre cyklistov pri prechadzani cez vozovku prepinany
S 824 Signal Stoj pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku prepinany
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Cislo Vyznam Druh

S 825 Signal Volno pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku prepinany
S 830 Signal Doplnkova zelena Sipka vlavo v protilahlom rohu krizovatky prepinany
S 831 Signal Doplnkova zelena Sipka pred krizovatkou prepinany
S 832 Notifikacny signal o krizovani smeru prepinany
S 835 Rychlostny signal prepinany
S 836 Rychlostny signal pre drahové vozidla prepinany
S 840 PreruSovany Zlty signal prepinany
S 841 PreruSovany Zlty signal so symbolom uc¢astnika prepinany
S 850 Signal Stoj pre drahoveé vozidla prepinany
S 851 Signal Cakaj pre drahové vozidla prepinany
S 852 Signal Volno pre drahové vozidla prepinany
S 853 Signal Volno pre drahové vozidla, smerovy prepinany
S 855 Signal Vyzva pre drahové vozidla prepinany
S 856 Signal Odjazd pre drahové vozidla prepinany
S 860 Signal Tento jazdny pruh sa nesmie pouzivat premenny
S 861 Signal Opustite tento jazdny pruh v smere Sipky premenny
S 862 Signal Tento jazdny pruh sa méze pouzivat premenny
S 870 Signal Stoj pre vozidla verejnej hromadnej dopravy premenny
S871 Signal Cakaj pre vozidla verejnej hromadnej dopravy premenny
S 872 Signal Volno pre vozidla verejnej hromadnej dopravy, smerovy premenny
S 880 Rychlostny signal nad vyznagenym jazdnym pruhom premenny
S 881 Signal ¢asového odpoctu pre signal Stoj premenny
S 882 Signal ¢asového odpoctu pre signal Volno premenny
S 883 Signal ¢asového odpoctu pre drahové vozidla premenny

Cisla signalov s viacerymi variantmi sa dopinaju vedlaj$im &islom vyjadrujucim variant daného
signalu (napr. S 805-20 Signal Stoj pre vozidla smerovy, vpravo). Podrobnosti pozri v [T9], &l. 2.1 a 6.

5.1.3 Rozdelenie navestidiel

Navestidla sa podla umiestnenia a spdsobu ich riadenia delia na hlavné a opakovacie.?*°

Hlavné navestidla su umiestnené na uréenom mieste, spravidla prizemne (pozri 5.2.1) vpravo
od premavkového priestoru pre tych u€astnikov cestnej premavky, pre ktorych platia. V Specifickych
pripadoch mdzu byt umiestnené na inom mieste, v zmysle poZiadaviek uvedenych niZsie.

Opakovacie navestidla davaju vzdy rovnaky signal ako hlavné navestidlo, ku ktorému
prindlezia, ¢o sa musi zaruit spésobom technickej realizacie svetelnej signalizacie. Umiestfiuju sa
spravidla nad premavkovym priestorom pre tych u€astnikov cestnej preméavky, pre ktorych platia alebo
vlavo od tohto premavkového priestoru, smu sa tiez umiestnit napr. ako predsadené do deliaceho
ostrov€eka, vedla hlavného navestidla oto€ené o urcity uhol (typicky navestidla pre cyklistov) a pod.

BlizSie poziadavky na pouzitie opakovacich navestidiel su uvedené nizSie. Okrem
stanovenych vynimiek v zasade plati, Ze opakovat sa musia navestidla so vSeobecnymi signalmi pre
vozidla, ak su umiestnené mimo krizovatky alebo ak su umiestnené v krizovatke a platia pre priamy
smer jazdy (i. j. bud davaju pIné signaly alebo davaju smerové signaly obsahujice priamy smer) alebo
ak bez pouzitia opakovacieho navestidla nie je mozné dosiahnut pozadovany rozhlad na navestidlo.

249 Fkvivalentny nazov pre hlavné navestidlo je zakladné navestidlo.
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Navestidla s inymi ako vSeobecnymi signalmi pre vozidla sa opakuju len v Specifickych
pripadoch. Navestidla s pruhovymi signalmi su vzdy hlavné, umiestnené nad jazdnym pruhom, pre
ktory platia a neopakuju sa.

5.1.4 Zoznam navestidiel

V cestnej doprave sa svetelné signaly podfa 5.1.2 davaju na navestidlach, ktoré uvadza
tabulka 45; to zahffa aj signaly pre drahoveé vozidla v cestnej premavke, ktoré je mozné pouzit' len za
urc€itych okolnosti.

Tabulka 45 uvadza Ciselné oznacgenia navestidiel pouzivané v tychto TP a inych technickych
predpisoch rezortu.

Tabulka 45: Svetelné signalizacné zariadenia (navestidla svetelnych signalov)

Cislo Vyznam Druh

Z 901 Navestidlo signalov pre vozidla 3-farebné prepinany
Z 902 Navestidlo signalov pre vozidla 2-farebné prepinany
Z 903 Navestidlo signalov pre vozidla doplnené signalom oznacujucim navestidlo |prepinany

pre cyklistov.

Z 904 Navestidlo signalov pre cyklistov prepinany
Z910 Navestidlo signalov pre chodcov pri prechadzani cez vozovku prepinany
Z911 Navestidlo signalov pre cyklistov pri prechadzani cez vozovku prepinany
7912 Navestidlo signalov pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku prepinany
Z915 Navestidlo doplnkovej zelenej Sipky vlavo v protifahlom rohu krizovatky prepinany
Z916 Navestidlo doplnkovej zelenej Sipky pred krizovatkou prepinany
Z917 Navestidlo notifikacného signalu o krizovani smeru prepinany
Z 920 Navestidlo rychlostného signalu prepinany
Z921 Navestidlo rychlostného signalu pre drahové vozidla prepinany
Z 925 Navestidlo preruSovaného Zltého signalu jednoduché prepinany
Z 926 Navestidlo preruSovaného Zltého signalu dvoijité prepinany
Z 930 Navestidlo signalov pre drahové vozidla prepinany
Z 940 Navestidlo pruhovych signalov premenny
2941 Navestidlo signélov pre vozidla verejnej hromadnej dopravy premenny
Z 945 Navestidlo rychlostného signalu nad vyznagenym jazdnym pruhom premenny
Z 946 Navestidlo asového odpoctu premenny
Z 947 Navestidlo ¢asového odpodtu pre drahové vozidla premenny

Cisla navestidiel s viacerymi variantmi sa dopifiaju vedlaj$im &islom vyjadrujucim variant
daného navestidla (napr. Z 901-25 Navestidlo signalov pre vozidla, smer priamo a vpravo). VedlajSie
Cislo sa odvodzuje od vedlajSieho &isla davanych signalov, pozri [T9] &l. 2.1.

5.2 Prepinané signaly

5.2.1 Rozmery prepinanych signalov
Prepinané svetelné signaly sa pouzivaju v troch velkostiach s priemermi svetelného pola:

e velkost 1 —mala: 100 mm,
e velkost 2 — stredna: 200 mm,
e velkost 3 — velka: 300 mm.
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Priemerom svetelného pola sa mysli priemer Celnej plochy optickej jednotky, teda v pripade
signalov v tvare kruhu priemer tychto signalov a v pripade signdlov inych tvarov (napr. Sipka, bicykel)
priemer kruhovej plochy, do ktorych je prislusny signal vsadeny v sulade s vyobrazenim podfa [T9].

Ak nie je dalej uvedené inak, pouzivaju sa prepinané svetelné signaly nasledovne:

e prizemné umiestnenie (dolny okraj navestidla vo vyske < 3,5 m): velkost 2,
e vySkové umiestnenie (dolny okraj navestidla vo vyske > 3,5 m): velkost 3.

V obci na Useku s najvy$Sou dovolenou rychlostou < 50 km/h mozno pouzit velkost 2 aj pri
vySkovom umiestneni.

Na jednom navestidle sa nesmu kombinovat rézne velkosti jednotlivych signalov. Ak su
viaceré navestidla umiestnené vedla seba, musia mat signaly na tychto navestidlach rovnaku velkost.

5.2.2 Navestidla prepinanych signalov

5.2.2.1 Okraje navestidiel

Ak sa v tychto TP odkazuje na okraj navestidla, mysli sa tym okraj vratane akychkolvek
montaznych prvkov, ktoré su suCastou navestidla, napr. kontrastnych Stitov, clén, konzol a pod.
Vnutornym okrajom navestidla sa rozumie jeho bolny okraj blizSie k premavkového priestoru pre
vozidla a vonkajSim okrajom jeho bo¢ny okraj dalej od premavkového priestoru pre vozidla.

5.2.2.2 Umiestnovanie

Navestidla sa umiestriuju tak, aby z ich orientacie bolo zrejmé, na ktorych ucastnikov cestnej
premavky sa vztahuju a aby pre tychto uastnikov boli v€as a dostato¢ne viditelné. Umiestriuju sa na
stoziare alebo vylozZniky, pripadne na portalové alebo obdobné konstrukcie.

V priebehu suvislého Useku cesty s viacerymi krizovatkami s riadenou premavkou alebo inymi
miestami s riadenim premavky svetelnymi signalmi, ktoré sa nachadzaju v kratkych vzajomnych
vzdialenostiach sa ma dodrzat, pokial je to mozné, jednotny vzhlad nosnych konstrukcii aj navestidiel.

VySka dolného okraja navestidla so signalmi velkosti 2 alebo 3 je:

e =24 m nad premavkovym priestorom pre cyklistov,

e 245 m nad premavkovym priestorom pre ostatné vozidla okrem miest, kde je tento
priestor vySkovo obmedzeny (vjazdy do parkovacich garazi a pod.), kedy postacuje, aby
navestidlo nezasahovalo do stanovenej volnej vysky,

e =21 myv ostatnych pripadoch, resp. = 2,4 m ak ide o navestidlo so signalmi velkosti 3.

Ak je navestidlo so signalmi velkosti 2 umiestnené mimo premavkového priestoru a netvori
prekazku pre chodcov ¢&i cyklistov alebo ak ide o dotasné navestidlo, napr. pred miestom prac na
ceste, smie sa jeho dolny okraj nachadzat vo vySke = 1,8 m.

Stred najvysSie umiestneného signalu pre vozidla sa nesmie nachadzat vyssie ako 6,5 m nad
vozovkou. Ak to vynimo€ne nie je mozné z objektivnych pri€in dodrzat, napr. pri umiestneni nad
trolejovym vedenim alebo pre velku dizku vyloZnika, musia sa navestidla vybavit kontrastnym $titom
av pripade, Ze nie su zaroven pouzité prizemné navestidla alebo na tieto vzhlfadom na pocet
radiacich pruhov nemusi byt dobry vyhlad zo STOP ¢iary, musi sa primerane posunut poloha STOP
Ciary oproti zakladnej polohe podla 4.3.1.

Navestidla so signalmi velkosti 1 sa umiestfiuju tak, aby sa ich horny okraj nachadzal vo
vySke < 2,1 m, musi sa vS8ak dbat na pasivnu bezpecnost chodcov a cyklistov. Tieto navestidla sa
smu tiez pripadne integrovat do stoziara ¢i obdobného nosi¢a, pricom ak ide o navestidla so signalmi
v tvare plného kruhu, pripusta sa priemer svetelného pola = 80 mm namiesto 100 mm.

V obci je vodorovna vzdialenost’ vnutorného okraja navestidla od premavkového priestoru pre
vozidld = 0,5 m, ak je najvy38ia dovolena rychlost < 50 km/h, inak = 0,75 m. Pri priestorovych
obmedzeniach moZno tato vzdialenost vynimo&ne skratit na = 0,2 m, nie v8ak na miestach, kde su
v prifahlom jazdnom pruhu vysoké intenzity premavky ndakladnych vozidiel alebo v fiom jazdia
autobusy pravidelnej verejnej dopravy osbb. Signaly pre cyklistov sa smu v krizovatke umiestnit’ vo
vzdialenosti = 0,2 m od prislusného pruhu za predpokladu, Ze je cyklistickd komunikacia oddelena od
prifahlého chodnika (skosenym) obrubnikom alebo je obdobne vizualne a fyzicky oddelena od miesta,
na ktorom je umiestneny nosi¢ SSZ. Mimo obce je vodorovna vzdialenost vnutorného okraja
navestidla od premavkového priestoru pre vozidla = 1,25 m.

Maximalna pripustna vodorovna vzdialenost vonkajSieho okraja navestidla od premavkoveho
priestoru pre ucastnikov cestnej premavky, ktorym je navestidlo urené, je 2,0 m.
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5.2.2.3 Kontrastny stit

Navestidlo mozno vybavit kontrastnym stitom.250 Kontrastny stit ma bielu farbu, ¢ierny prazok
po obvode a v strede Cierne pole, do ktorého je vsadené samotné navestidlo.

& W &
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realny vzhlad:
()
. .
oo
Xy z d

Obrazok 62: Vzor kontrastného Stitu

Tabulka 46: Rozmery kontrastného Stitu podla velkosti signalov (mm)

Kéta |Popis velkost' 1 velkost' 2 velkost 3

typ A typ B
d |priemer svetelného pola 100 200 300 300
r |vonkaj$i polomer zaoblenia 40 80 120 160
w |celkova Sirka 200 450 650 800
x |Cierny lem 5 10 15 20
y |biela kontrastna plocha 20 50 75 100
z |vzdialenost signalu od bielej plochy 25 65 85 130

Obrazok 62 a tabulka 46 Specifikuju vyhotovenie a rozmery kontrastného Stitu pre jednotlivé
velkosti signalov, pricom pre velkost 3 sa v zavislosti od umiestnenia a miestnych podmienok mézu
pouZit' dva rézne typy Stitov oznagené ako typ A (Standardny) a typ B (zvaé3eny).

Vyobrazeny vzor plati pre navestidlo s 3 signalmi; kontrastné Stity pre iné pocty signalov sa
odvodia analogicky. Sedou farbou na obrazku je vyznadené samotné navestidlo — skutoéna farba je
Cierna.

Kontrastny §tit sa pouziva podla miestnych svetelnych podmienok, v nasledujucich pripadoch
sa v8ak pre navestidla s velkostou signalov 2 alebo 3 pouZije povinne:

1. zelena doplnkova Sipka vfavo v protifahlom rohu krizovatky,

2. navestidlo na zastavenie premavky mimo krizovatky — od pouzitia kontrastného Stitu vSak
mozno upustit v tuneloch a inych uzatvorenych priestoroch (napr. v parkovacich
garazach), na miestach s nizkymi rychlostami dopravného prudu a pod.

20 v/ slovenskom preklade STN EN 12368 sa pouZiva preklad ,kontrastny ram,“ o viak nie je vhodny pojem, kedZe tento prvok
rozhodne nie je ,ram*. Preklady v inych jazykoch su najmé clona, $tit alebo doska.
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5.2.3 VSeobecné signaly pre vozidla (rozsah 800 az 809)

5.2.3.1 Vymedzenie

VSeobecné signaly pre vozidla su svetelné signaly 3-farebnej sustavy a platia pre vSetky
vozidla okrem tych, pre ktoré su zriadené samostatné signaly (napr. cyklisti). Delia sa na:

1. plné signaly — maju tvar piného kruhu prislusnej farby,

2. smerové signaly — signaly Stoj a Cakaj maju tvar kruhu so symbolom Sipky a signal
Volno ma tvar Sipky.

5.2.3.2 Navestidla

Navestidla sa skladaju z troch signalov: Stoj (€ervena), Cakaj (ZIta) a Volno (zelena), pritom
signal Stoj sa nachadza hore, signal Cakaj v strede a signal Volno dole.

V pripadoch, kde sa neriadi premavka v pravidelnom ¢&i nepravidelnom cykle a v zasade
vacsinu ¢asu plati Volno, sa navestidla pre vozidla spravidla realizuju bez signalu Volno, teda ako
dvojfarebné navestidla so signalmi Stoj a Cakaj (pozri 2.6.1.2). Pri pouZiti navestidiel s 2 signalmi sa
gerveny signal Stoj nachadza hore a Zlty signal Cakaj dole. Podla pravnej Upravy platnej ku driu
vydania tychto TP sa dvojfarebné navestidla Stoj + Cakaj smu pouzivat len s plnymi signalmi.25!
V pripade zmeny tejto pravnej Upravy v buducnosti méze byt v niektorych pripadoch pripustné aj
pouzitie dvojfarebnych navestidiel Stoj + Cakaj so smerovymi signalmi.

V tuneloch mozno pri umiestneni nad vozovkou pouzit’ horizontalne usporiadanie svetelnych
signalov. V takom pripade sa signal Stoj nachadza vlavo, signal Cakaj v strede a signal Volno vpravo
(3-farebné navestidla), resp. signal Stoj vlavo a signal Cakaj vpravo (2-farebné navestidla).

5.2.3.3 Umiestnenie

Hlavné navestidla sa spravidla umiestriuju vpravo vedla vozovky prizemne.

Hlavné navestidlo so smerovymi signalmi len vlavo je mozné umiestnit po lavej strane
vozovky, ak je zaruCena jeho dostato¢na viditelnost. V takom pripade sa navestidlo umiestni
napr. v strednom deliacom pase, v ostrov€eku a pod.; v pripade obojsmernej vozovky sa smie takéto
hlavné navestidlo umiestnit vfavo vedla vozovky len v pripade, ak je v protismere len jeden jazdny
pruh alebo ak je zaroven opakované nad vozovkou.

Na usekoch ciest s najvy§Sou dovolenou rychlostou =50 km/h sa musi hlavné navestidlo
s plnymi v8eobecnymi signalmi pre vozidla aspor raz opakovat, spravidla nad vozovkou; v pripade
smerovych vSeobecnych signalov pre vozidla sa musi aspof raz opakovat navestidlo uréené (aj) pre
priamy smer. Takéto hlavné navestidlo sa tiez musi opakovat na cestach s najvy§Sou dovolenou
rychlostou < 50 km/h, ak nie je zaru¢eny rozhlad na hlavné navestidlo zo vzdialenosti = 75 m.

Hlavné navestidlo smerovych vSeobecnych signalov pre vozidla ur¢ené pre lavy smer sa musi
opakovat, ak je umiestnené vpravo od vozovky prizemne a zarovefi sa medzi tymto hlavnym
navestidlom a zodpovedajucim odbo€ovacim pruhom nachadza viac ako 1 jazdny pruh.

Mimo krizovatky mozno upustit od pouZzitia opakovacieho navestidla najma na usekoch
s nizkymi rychlostami dopravného pradu a tiez v pripade pouZitia do€asnych navestidiel, za
predpokladu viditelnosti hlavného navestidla zo vzdialenosti = 75 m v obci a = 125 m mimo obce. To
neplati pre priecestné navestidla, ktorych umiestiiovanie sa riadi podla 5.2.3.5.

Na inom mieste ako pred krizovatkou alebo v krizovatke je pripustné umiestnit hlavné aj
opakovacie navestidla len nad vozovkou.

Nad vozovkou mozno umiestiovat navestidla spolo¢ne vedla seba (nie vS8ak hlavné aj
opakovacie) alebo nad jednotlivymi jazdnymi pruhmi — to najma pri pouziti smerovych signalov.?5?

#1[Z19] § 15 ods. 10

2 Umiestnenie v§eobecnych signalov pre vozidla nad vyznacenymi jazdnymi sluzi len na lepSiu orientaciu vodicov, signaly
vSak neplatia len pre jednotlivé pruhy, ale pre vsetky vozidla (plné signaly) resp. vsetky vozidla jazdiace cez krizovatku v
prislusnom smere alebo smeroch (smerové signaly).
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5.2.3.4 Rozmery

Velkost signalov (priemer svetelného pola) sa uréuje podla 5.2.1, pricom sa vSak odliSne
uréuje v nasledujucich pripadoch:

e pre priecestné signaly platia ustanovenia 5.2.3.5,

e ak je dvojfarebné navestidlo Stoj + Cakaj umiestnené prizemne, moze sa pouzit velkost 3
namiesto velkosti 2,

e ak je navestidlo s plnymi signalmi alebo so smerovym signalom pre priamy smer
umiestnené prizemne bez opakovania nad vozovkou v Useku s najvy§Sou dovolenou
rychlostou > 50 km/h, smie sa pouzit’ velkost 3 namiesto velkosti 2,

e mimo krizovatky mozno pouzit o 1 stupef nizSiu velkost na miestach s nizkymi rychlos-
tami dopravného prudu, napr. na riadenych vjazdoch do objektov a pod.

5.2.3.5 Priecestné signaly

Priecestné navestidla sa pouzivaju vzdy bez signalu Volno.253

Priecestné signaly sa pouzivaju vo velkosti 2. Pri naro¢nych svetelnych podmienkach sa pri
vySkovom umiestneni mdze pouzit velkost 3. Pri zhor§enych rozhlfadovych podmienkach sa méze
pouzit velkost 3 aj v pripade prizemného umiestnenia, ak navestidlo nie je opakované nad vozovkou.

~1000

—4

Obrazok 63: Priecestné navestidlo (prizemné so signalmi velkosti 2)

Priecestné navestidla sa vzdy vybavuju kontrastnym Stitom podfa 5.2.2.3, pricom v pripade
navestidiel so signalmi velkosti 3 sa pouziva typ A. Priecestné navestidla sa umiestriuji mimo
premavkovych priestorov (vedla nich alebo nad nimi), teda nesmu byt umiestnené napr. na chodniku.
Umiestfiuju sa ku kazdej znaCke Vystrazny kriz, pricom:

1. pri umiestneni vedla premavkového priestoru je vystraZny kriz orientovany zvislo a
navestidlo sa nachadza nad vystraznym krizom,

2. pri umiestneni nad premavkovym priestorom je vystrazny kriZ orientovany vodorovne a
navestidlo sa hachadza vedla vystrazného kriza.

Pri umiestneni vedla premavkového priestoru sa navestidlo umiestriuje tak, aby sa dolny okraj
navestidla nachadzal vo vySke cca 2,3 m (cca 2,4 m, ak sa pouzivaju signaly velkosti 3) a vystrazny
kriz sa umiestriuje tak, aby sa jeho dolny okraj nachadzal vo vySka cca 1,0 m. Pri miestnych
priestorovych obmedzeniach sa mozno od tychto hodnét primerane odchylit.

Pri umiestneni nad premavkovym priestorom sa musia dodrzat minimalne vysky podla
5.2.2.2.

Vodorovna vzdialenost medzi okrajom navestidla a okrajom vystrazného kriza je cca 0,2 m.

23 Doterajsie vystrazné svetelné zariadenia priecestnych zabezpecéovacich zariadeni s dvojicou preru$ovanych Gervenych
svetiel, pripadne aj s preruSovanym bielym svetlom, sa nazyvaju vystrazniky. Nové svetelné signalizacné zariadenia podla
[219]] davaju $tandardné signaly (Stoj, Cakaj) a preto sa nazyvaju névestidla, tak ako ostatné zariadenia pre dévanie
svetelnych signalov v cestnej premavke.
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5.2.4 Signaly pre cyklistov (rozsah 810 az 819)

5.2.4.1 Vymedzenie
Pouzivaju sa dva druhy signalov pre cyklisticku premavku:

1. signaly v tvare pIného kruhu (S 801 az S 803) doplnené bielou tabulkou so symbolom
bicykla (Z 739) alebo bielym signalom v tvare bicykla (S 819),

2. signaly v tvare bicykla (S 810 az S 812), ktoré mézu byt doplnené Sipkami (S 813 az
S 815).

5.2.4.2 Navestidla

Navestidla sa skladaju z troch signélov Stoj, Cakaj a Volno, pri¢om ich rozmiestnenie na
navestidle a postupnost signalov su zhodné so vSeobecnymi signalmi pre vozidla (pozri 5.2.3.2).
V pripade navestidiel so signalmi v tvare piného kruhu doplnenymi bielou tabulkou so symbolom
bicykla alebo bielym signalom v tvare bicykla sa tato tabulka alebo signal nachadza hore.

5.2.4.3 Umiestnenie
Hlavné navestidla so signalmi pre cyklistov sa umiestfiuju prizemne, a to:

e pod navestidlami so vSeobecnymi signalmi pre vozidla alebo
e vpravo od navestidiel so vSeobecnymi signalmi pre vozidla alebo
e samostatne.

Navestidla so signalmi v tvare piného kruhu doplnené bielou tabufkou so symbolom bicykla
alebo bielym signalom v tvare bicykla nemozno umiestnit’ vpravo od navestidiel so vieobecnymi
signalmi pre vozidla. Navestidla so signalmi v tvare bicykla doplnené Sipkami (S 813 az S 815)
nemozno umiestnit pod navestidlami so vSeobecnymi signalmi pre vozidla.

Opakovacie navestidla sa pouzivaju len vtedy, ak hlavné navestidlo nie je dostato¢ne viditelné
z celého radiaceho priestoru pre cyklistov; spravidla sa na tento ucel pouziva opakovacie navestidlo
umiestnené v blizkosti hlavného navestidla, oto¢ené o vhodny uhol.

Navestidla pre cyklistov sa neodporiu¢a umiestriovat nad vozovkou. Iba ak su miestne
rozhladové pomery natofko nepriaznivé, Ze nie je mozné navestidla pre cyklistov umiestnit’ prizemne
tak, aby mal cyklista na ne dostato€ny vyhlad z celého radiaceho priestoru uréeného pre cyklistov ani
pri pouziti prizemnych opakovacich navestidiel, mozno navestidla pre cyklistov opakovat vySkovo nad
vozovkou. V takom pripade sa umiestnia tak, aby boli vizualne dostatocne odliSitelné od navestidiel so
vSeobecnymi signalmi pre vozidla.

5.2.4.4 Rozmery

Na navestidle so signalmi pre cyklistov umiestnenom pod navestidlom so vSeobecnymi
signalmi pre vozidla maju signaly pre cyklistov velkost o 1 stuperi menSiu ako vSeobecné signaly pre
vozidla.

Na navestidle so signalmi pre cyklistov umiestnenom vpravo od navestidla so vSeobecnymi
signalmi pre vozidla maju signaly pre cyklistov rovnaku velkost ako vdeobecné signaly pre vozidla.

Na navestidle so signalmi pre cyklistov umiestnenom samostatne maju signaly pre cyklistov:

e velkost 1 v pripade, ak sa horny okraj navestidla nachadza vo vyske < 2,1 m; takto vSak
nemozno umiestnit’ navestidla so signalmi v tvare bicykla doplneného Sipkou,

e velkost 2 v opaénom pripade; vtedy sa zarover dolny okraj prislusného navestidla musi
nachadzat vo vySke = 2,1 m; takto v8ak nemozno umiestnit navestidla so signalmi v tvare
piného kruhu doplnené bielou tabulkou so symbolom bicykla alebo bielym signalom v
tvare bicykla.

V pripade vynimo¢ného vyskového umiestnenia opakovacich navestidiel nad vozovkou maju
signaly pre cyklistov na tychto navestidlach o 1 stupeft mensiu velkost ako vSeobecné signaly pre
vozidla umiestnené vySkovo, minimalne viak velkost 2.
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5.2.5 Signaly pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku (rozsah 820 az 829)

5.2.5.1 Vymedzenie

Signaly pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku su svetelné signaly 2-farebnej
sustavy v tvare stojaceho alebo kra¢ajuceho chodca a v tvare bicykla.

Navestidla sa skladaju z dvoch signalov: Stoj (Cervena) a Volno (zelena), pricom signal Stoj
sa nachadza hore a signal Volno dole. Signal Stoj méze byt zdvojeny. Postupnost signalov na
navestidle je Stoj — Volno — Stoj. Z vypnutého a do vypnutého stavu sa prechadza prostrednictvom
signalu Stoj v uvedenej postupnosti.

Navestidla pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku sa zasadne nekombinuju so
Ziadnymi zvislymi dopravnymi znackami.

5.2.5.2 Umiestnenie

Navestidla sa umiestiuju prizemne na protilahlej strane vozovky. Voéi miestu na
prechadzanie, ku ktorému sa vztahuju, sa umiestriuju spravidla priblizne v polovici jeho Sirky; ak su
vyznaCené samostatné Casti pre chodcov a cyklistov, umiestiuju sa na hranici tychto dvoch ¢asti,
resp. ¢o najblizSie k tejto hranici.

Vzdialenost' navestidla od okraja miesta na prechadzanie je <4,0 m. V pripade miesta na
prechadzanie s velkou Sirkou sa pouziju opakovacie navestidla tak, aby sa tato vzdialenost dodrzala;
zaroven vzdialenost medzi navestidlami musi byt < 6,0 m.

04,0 . 06,0 04,0

Obrazok 64: Opakovanie navestidiel na Sirokych miestach na prechadzanie

Navestidla sa s ohfadom na viditefnost a rozoznatelnost umiestriuju v €o najnizSej vyske
pripustnej podla 5.2.2.2, spravidla tak, aby sa ich dolny okraj nachadzal vo vyske 2,1 m.

5.2.5.3 Rozmery

Signaly pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku sa pouzivaju vyluéne vo
velkosti 2.

5.2.5.4 Tlacidlo vyzvy

Ak sa zriaduje tlacidlo vyzvy, umiestni sa vo vy8ke cca 0,85 m. V pripade opakovania
navestidiel podfa 5.2.5.2 sa opakuju aj tlacidla vyzvy.

Ak sa zriaduje tlacidlo vyzvy na mieste na prechadzanie uréenom (aj) pre cyklistov, musi sa
umiestnit’ €o najbliz8ie k premavkovému priestoru pre cyklistov tak, aby cyklista nemusel tento priestor
opustit, ak potrebuje tlacidlo pouZit.
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5.2.6 Doplnkové a Specialne prepinané signaly (rozsah 830 az 839)

5.2.6.1 Doplnkova zelena Sipka vlavo v protifahlom rohu krizovatky (S 830)

Navestidlo je vZzdy hlavné a neopakuje sa. Navestidlo sa vzdy vybavuje kontrastnym Stitom
podla 5.2.2.3. Signal ma velkost 3.

5.2.6.2 Doplnkova zelena Sipka pred krizovatkou (S 831)

Hlavné navestidlo sa umiestiiuje vpravo od prislusného hlavného navestidla so vSeobecnymi
signalmi pre vozidla a to tak, aby sa signal doplnkovej zelenej Sipky vySkovo nachadzal v rovnake;j
vySke ako signal Volno na navestidle so vSeobecnymi signalmi.

Opakovacie navestidla sa spravidla nepouzivaju, mozno ich v8ak umiestnit rovnakym
spdsobom vedla opakovacich navestidiel so vSeobecnymi signalmi pre vozidla, ak je to v danom
pripade ucelné.

Signal ma rovnaku velkost ako signal Volno na navestidle so vSeobecnymi signalmi pre
vozidla, vedla ktorého je navestidlo so signalom doplinkovej zelenej Sipky umiestnené.

5.2.6.3 Notifikaény signal o krizovani smeru (S 832)

Signal je tvorenym tym istym symbolom, ktory je pouzity na signaloch pre chodcov a/alebo
cyklistov pri prechadzani cez vozovku, na ktoré notifikaény signal upozorfiuje, avSak v Zltej farbe. Ak
signal upozoriuje na cyklistov, ktorych premavka je riadena signalmi pre cyklistov (3-farebnymi), je
tvoreny symbolom bicykla Zltej farby.

Hlavné navestidlo sa umiestiuje vedla zeleného signalu Volno hlavného navestidla so
v8eobecnymi signalmi pre vozidla, a to na tej strane, ktorym ukazuje Sipka na signali Volno.

Spravidla sa pouziju aj opakovacie navestidla, priom sa umiestnuju rovnakym spdsobom
vedla opakovacich navestidiel so vSeobecnymi signalmi pre vozidla.

Signal ma rovnaku velkost ako signal Volno na navestidle so vSeobecnymi signalmi pre
vozidla, vedla ktorého je navestidlo s notifikaGnym signalom o krizovani smeru umiestnené.

5.2.6.4 Rychlostné signaly — prepinané (S 835, S 836)

Rychlostné signaly maju tvar Cisel bielej farby vyjadrujucimi odporacana rychlost v km/h.

Pre drahové vozidla v cestnej premavke mozno zriadit samostatné rychlostné signaly, na
ktorych sa odporic¢ana rychlost uvadza v celych desiatkach km/h (teda napr. hodnota ,3“ znamena
30 km/h). Pouzitie takychto signalov sa pravne riadi rovnako ako pouzitie ostatnych signalov pre
drahové vozidla, pozri 2.5.5.6.

Hlavné navestidla sa spravidla umiestiiuju prizemne vpravo vedla vozovky; v Specifickych
pripadoch ich v8ak moZno umiestnit inym spésobom, napr. na vyloZniku nad vozovkou. Opakovacie
navestidla sa pouzivaju volitefne podla miestnych podmienok.

Navestidla obsahuju minimélne 3 a najviac 5 signélov, priom su usporiadané zhora nadol od
priCom minimalna pripustna hodnota je 30 km/h.

Pri umiestneni nad vozovkou mozno jednotlivé signaly usporiadat horizontalne. V takom

Velkost signalov (priemer svetelného pola) sa uréuje podla 5.2.1.

5.2.7 Prerusované zlté signaly (rozsah 840 az 849)

PreruSované Zlté signdly (vystrazné signaly) zahffiaju signal v tvare plného kruhu (S 840) a
signal v tvare kruhu so symbolom Uc¢astnika cestnej premavky, na ktorého sa upozorriuje (S 841).254

PreruSované Zlté signaly sa na navestidle pouzivaju bud samostatne alebo vo dvojici vedla
seba alebo nad sebou; Ak je preruSovany zlty signal pouzity samostatne, odpori¢a sa navestidlo
vybavit’ kontrastnym $titom podla 5.2.2.3.

V pripade pouzitia vo dvojici vedla seba alebo nad sebou blikaju signaly striedavo tak, ze v
kazdej chvili je rozsvieteny jeden z dvojice signalov.

Hlavné navestidla sa spravidla umiestfiuju prizemne, mozZno ich tieZ opakovat na druhej
strane vozovky alebo nad vozovkou; vynimoé&ne je pripustné umiestnenie len hlavného navestidla nad
vozovkou.

24 VVarovné svetla umiestriované na zabranach na vyznaéenie uzavierky, smerovacich doskach a pod. nie st vystrazné signély,
ale vodiace zariadenia.
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V pripade pouzitia opakovacich navestidiel musia opakovacie navestidla blikat synchrénne s
hlavnym navestidlom.

Velkost' signalov (priemer svetelného pofa) sa uruje podla 5.2.1. Ak su vSak preruSované
ZIté signaly pouzité na navestidle samostatne (t. j. nie vo dvojici vedla seba alebo nad sebou) a
navestidla si umiestnené len prizemne bez opakovania nad vozovkou, smu sa signaly pouZzivat' vo
velkosti 3, a to aj na prizemne umiestnenych opakovacich navestidlach.

Prerudované ZlIté signaly sa smu pouZzivat iba na navestidlach uréenych vylu€ne na tento ucel,
pricom takéto navestidlo musi byt dostato¢ne vzdialené od inych navestidiel svetelnej signalizacie.
Vynimku z tejto zasady upravuje 2.5.4.3.

5.2.8 Signaly pre drahové vozidla (rozsah 850 az 859)

5.2.8.1 Vymedzenie

Na riadenie premavky drahovych vozidiel sa smu za urcitych okolnosti pouzit signaly pre
drahové vozidla. Ide o signaly tzv. praZzcovej sustavy. Bliz8ie informécie o signaloch prazcovej sustavy
a ich zriadovani pozri v 2.5.5.6.

5.2.8.2 Tvary arozmery

Signaly maju tvar geometrickych utvarov bielej farby na tmavom pozadi.
Pouzivaju sa vo velkosti 2; pri naroénych svetelnych podmienkach sa pri vySkovom
umiestneni mdze pouzit velkost 3.

5.2.8.3 Navestidla

V zékladnom vyhotoveni sa navestidla sa skladaju z troch signalov Stoj, Cakaj a Volno,
pric¢om signal Stoj sa nachadza hore, signal Cakaj v strede a signal Volno dole. Postupnost signalov
na navestidle je Cakaj — Stoj — Volno — Cakaj. Z vypnutého a do vypnutého stavu sa prechadza
prostrednictvom signalu Cakaj v uvedenej postupnosti.

Signal Cakaj mozno vynechat v Useku, kde je najvy$sia dovolena rychlost < 20 km/h a tam,
kde vozidla pred navestidlom vzdy zastavuju, napr. na zastavkach nachadzajucich sa bezprostredne
pred krizovatkou. V takom pripade je postupnost signalov Stoj — Volno — Stoj, pricom z a do
vypnutého stavu sa prechadza prostrednictvom signalu Stoj v uvedenej postupnosti.

Tam, kde sa samostatne riadi premavka drahovych vozidiel v réznych smeroch jazdy, sa
pouzije samostatné navestidlo pre kazdy smer jazdy, priCom ako signal Volno sa musi pouzivat' len
S 853. Jednym navestidlom mozno riadit tiez dva smery jazdy, ak sa tieto dva smery vzdy riadia
zhodne; v takom pripade sa na navestidle nachadzaju dva S 853 a tieto musia byt vzdy bud su¢asne
rozsvietené alebo sulasne zhasnuté. Ak sa na navestidle nachadzaju dva S 853, plati, ze signal
Vofno pre priamy smer sa nachadza nad signalmi Volno pre iné smery a signal Volno pre smer
doprava sa nachadza pod signalmi Volno pre iné smery.

Ak sa pouziva signal S 855 Vyzva, umiestriuje sa na navestidle dole pod signal alebo signaly
S 852, resp. S 853 Volno.

Ak sa pouziva signal S 856 Odjazd, umiestiuje sa na navestidle hore ako najvyssi signal. Pri
pouziti signalu Odjazd sa smu Uplne vynechat signaly Stoj, Cakaj a Volno, ak sa navestidlo
nenachadza pred riadenym priestorom — v takom pripade sa néavestidlo spravidla sklada len zo
signalov Odjazd (hore) a Vyzva (dole).

5.2.8.4 Pripustnost’ horizontalneho usporiadania signalov nad vozovkou
Nad vozovkou sa smie v nasledujucich pripadoch pouZit horizontélne usporiadanie signalov:

1. ak sa vSetky smery jazdy riadia spolo€ne (t. j. pouziva sa signal 852) alebo je pripustny
len jeden smer jazdy alebo su pripustné dva smery jazdy, ktoré sa vzdy riadia rovnako,

2. ak je pouzitych viac navestidiel umiestnenych nad jednotlivymi kolajami alebo nad
jednotlivymi vyhradenymi pruhmi (pozri 5.2.8.5) a pre kazdu z tychto kolaji alebo
vyhradenych pruhov je pripustny len jeden smer jazdy alebo su pripustné dva smery,
ktoré sa vzdy riadia rovnako.

Pri horizontalnom usporiadani signalov je poradie signalov zlava doprava rovnaké ako pri
vertikalnom usporiadani zhora nadol.
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5.2.8.5 Umiestnenie navestidiel

Hlavné navestidla pre drahové vozidla sa umiestriuju vpravo vedla vozovky alebo drahy,
vynimoc¢ne vlavo, napr. ak sa vyhradeny pruh pre trolejbusy nachadza na lavej strane jazdného pasu.

Tam, kde je viac kolaji alebo kde je viac vyhradenych pruhov oddelenych ostrovéekmi, sa
preferuje umiestnenie samostatného hlavného navestidla vpravo vedla kazdej z tychto kolaji alebo
vyhradenych pruhov oddelenych ostrovéekmi, pricom na navestidle sa pouziju signaly len pre tie
smery jazdy, ktoré su z danej kolaje alebo jazdného pruhu pripustné.

Ak je to v danom pripade uc¢elné, mozno navestidla opakovat nad vozovkou alebo drahou,
resp. opakovat nad jednotlivymi kolajami alebo vyhradenymi pruhmi, Vynimone mozno umiestnit
hlavné navestidla nad jednotlivymi kolajami alebo vyhradenymi pruhmi; pri umiestneni hlavnych
navestidiel nad jednotlivymi vyhradenymi pruhmi nie s medzi tymito pruhmi potrebné ostrovCeky.

5.2.9 Pouzitie prepinanych signalov spolo¢ne s premennymi dopravnymi znackami

Ak sa v jednom prie€nom reze pouzivaju premenné dopravné znacky na baze svetelnych
bodov a zaroven prepinané svetelné signaly, musi sa dodrzat vzdialenost medzi okrajom ¢innej
plochy premennej dopravnej znaCky a okrajom svetelného pola svetelného signalu, ktora Ccini
minimalne 2,5-nasobok priemeru svetelného pofa daného svetelného signéalu, optimalne aspor 3-
nasobok. Ak ide o preruSovany svetelny signal, musi byt tato vzdialenost minimalne 5-nasobok
priemeru svetelného pola, optimalne asporn 6-nasobok.

Toto analogicky plati aj v pripade, ak su premenné dopravné znacky na baze svetelnych
bodov a prepinané svetelné signaly umiestnené v réznych prieCnych rezoch vzdialenych od seba
menej ako 25 metrov. VysSie uvedené vzajomné vzdialenosti sa v takom pripade pocitaju v priemete
do roviny prvého (v zmysle smeru jazdy) z oboch prie€nych rezov.

5.3 Premenné signaly

5.3.1 Rozmery premennych signalov a ich navestidla

Rozmery signalov a poziadavky na navestidla su v pripade premennych signalov individualne
a uvadzaju sa nizSie v prislusnych ¢lankoch.

5.3.2 Pruhové signaly (rozsah 860 az 869)

Pruhové signaly maju tvar kriza Cervenej farby alebo tvar Sipky Zltej alebo zelenej farby a
vyobrazuju sa navestidle pravouholnikového tvaru.

Pruhové signaly maju neprepinany charakter, teda pri zmene signalu sa nemeni jeho poloha v
rdmci navestidla. Signaly sa spravidla vyobrazuju prostrednictvom technolégie nespojitych
premennych dopravnych znaciek (na baze svetelnych bodov).

VSetky navestidla s pruhovymi signélmi st hlavné a neopakuju sa. Umiestriuju sa vyluéne
vyskovo nad vyznacenymi jazdnymi pruhmi, priCom signaly ,Tento jazdny pruh sa nesmie pouzivat®
(S 850 — Cerveny kriz) a ,Opustite tento jazdny pruh v smere Sipky“ (S 851 — ZIta Sipka) sa smu pouzit
iba samostatne, bez kombinacie s dopravnou znackou alebo inym svetelnym signalom umiestnenym
nad danym jazdnym pruhom.

Signal ,Tento jazdny pruh sa smie pouzivat® (S 852 — zelena Sipka) sa mdze pouzit bud
samostatne alebo ako doplfujuci signal pod (spravidla premennou) Z 253 Najvy$Sia dovolena
rychlost. Zaroveh sa tento signal smie pouZivat iba v nasledujucich pripadoch:

1. tam, kde sa niektory jazdny pruh pouZiva striedavo v oboch smeroch jazdy,

2. tam, kde sa pravidelne v €ase meni poCet jazdnych pruhov podfa aktualnej intenzity
cestnej premavky (napriklad pred zlu€enim viacpruhovych jazdnych pasov),

3. nad jazdnym pruhom, ktory nie je bezZne otvoreny pre preméavku vozidiel alebo nad
krajnicou, na ktorej sa v urlitych &asoch povoluje premavka vozidiel (v nadvaznosti na
znacky 280 az 282) — takyto signal sa spravidla pouzije ako dopliujuci pod dopravnou
znackou obmedzujucou najvyssiu dovolenu rychlost,

4. v tuneli, ak je to z hladiska bezpe€nosti cestnej premavky vhodné.

Signaly sa pouzivaju v Styroch velkostiach A, B, C a D, pricom tieto zodpovedaju rozsahom
velkosti premennych dopravnych znaciek podla STN EN 12966, Priloha N. Volba velkosti sa odvija
od najvyssej dovolenej rychlosti bezprostredne pred navestidlom nasledovne:
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e v tuneli; tieZ mimo tunela v pripade navestidiel, pouzivanych vylu¢ne na davanie
pruhovych signalov, ktoré nie su pouzité spolo¢ne s premennymi dopravnymi znackami:

- menej ako 50 km/h: velkost A,
- od 50 do 100 km/h: velkost B,
- viac ako 100 km/h: velkost C.

e mimo tunela, ak su pruhové signaly zobrazované na PDZ pouZzivanej aj na iné riadiace
ucely, napr. na liniové riadenie dopravy alebo sa pouZzivaju spolo¢ne s takymito PDZ:

- menej ako 50 km/h: velkost B,
- od 50 do 100 km/h: velkost C,
- viac ako 100 km/h: velkost D.

Rozmery vyznamovych symbolov pruhovych signalov v jednotlivych velkostiach urcuje
tabulka 47. Tieto treba chapat ako velkostné rozsahy — to znamena, Ze rozmery v prisludnej velkosti
musia byt minimalne také, ako ur€uje tabulka pre danu velkost a su€asne menSie, ako urluje tabulka
pre najblizSiu vacsiu velkost. Ide o vizualne vnimané rozmery (vratane tzv. ,aury).

Hribka jednotlivych elementov kriza a Sipok (ramena, hlavy, kmene) je cca 1/6 Sirky signalu
Cerveného kriza; pre doplfiujice zelené Sipky je tato hrabka priblizne 1/18 Sirky signalu ¢erveného
kriza. Dizka ramien &erveného kriza je cca 2,8- az 3,0-nasobok hrubky. Dizka ramien hlavy $ipky je
cca 4-nasobok hrubky. Dizka kmena Zltej Sipky je cca 4,5-nasobok hrubky a dizka kmefa zelenej
Sipky je cca 3,0- az 3,2-nasobok hrubky.

Tabulka 47: Rozmery symbolov pruhovych signalov (vySka x Sirka, mm)

Symbol velkost’ A velkost’' B velkost' C velkost’' D
Cerveny kriz 480 x 480 575 x 575 770 x 770 960 x 960
Zlta Sipka (Sikmo vlavo / vpravo) 450 x 450 540 x 540 720 x 720 900 x 900
zelena Sipka (nadol) — samostatna 480 x 480 575 x 540 770x 720 960 x 900
zelena Sipka (nadol) — doplnkova - - 250 x 235 320 x 200

5.3.3 Signaly pre vozidla verejnej hromadnej dopravy (rozsah 870 az 879)

5.3.3.1 Vymedzenie

Na tento UCel sa pouzivaju signdly tzv. gulé&kovej sustavy. Pre drdhové vozidlda mozno za
urcitych okolnosti pouzit’ tiez signaly prazcovej sustavy, pozri 5.2.8.

5.3.3.2 Rozmery

Signaly sa pouzivaju v dvoch velkostiach oznagenych 2 a 3, priCom vyber velkosti je zhodny s
vyberom velkosti prepinanych signalov podla 5.2.1. Ak je navestidlo tychto signalov pouZité spoloéne,
resp. umiestnené v blizkosti navestidla so vSeobecnymi signalmi pre vozidla, uruje sa velkost
signélov pre vozidla verejnej hromadnej dopravy zhodne s velkostou vSeobecnych signélov pre
vozidla. Rozmery signalov urcuje tabulka 48.

V tuneli, podjazde a obdobnom mieste, kde nie je z priestorovych dévodov mozné umiestnit
navestidlo so signalmi velkosti 2, sa smu vynimo€ne pouzit signaly mensich rozmerov, minimalny
priemer bielych kruhov je vSak 60 mm.

Prechodné ustanovenie: Do 31. decembra 2025 sa smu umiestfiovat navestidla so signalmi
mensich rozmerov ako Specifikuje tabulka 48.

Tabulka 48: Rozmery signalov gul6&kovej sustavy (mm)

Parameter velkost’ 2 velkost’ 3
priemer bielych kruhov 70 -80 105-120
vzdialenost medzi stredmi susednych kruhov 100 - 110 150 - 165

vzdialenost medzi stredom krajného kruhu a okrajom Cierne;j

podkladovej pravouholnikovej plochy 50-60 75-90
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5.3.3.3 Navestidla

Hlavné navestidla sa umiestiuju nad navestidla so vSeobecnymi signalmi pre vozidla alebo
vedla nich alebo samostatne prizemne vpravo od drahy alebo vyhradeného jazdného pruhu.
Vynimo&ne sa smu hlavné navestidla umiestnit prizemne viavo od premavkového priestoru pre
vozidla verejnej hromadnej dopravy, napr. ak sa vyhradeny pruh nachadza na lavej strane jazdného
pasu.

Tam, kde je viac kolaji alebo kde je viac vyhradenych pruhov oddelenych ostrovéekmi, sa
preferuje umiestnenie samostatného hlavného navestidla vpravo vedla kazdej z tychto kolaji alebo
vyhradenych pruhov oddelenych ostrovéekmi.

Opakovacie navestidla sa spravidla nepouzivaju. Ak je to vS8ak v danom pripade ucelné, smu
sa vynimocne navestidla opakovat, spravidla nad vozovkou.

Na umiestnenie navestidiel voli premavkového priestoru a na kombinovanie s dopravnymi
znaCkami platia analogicky ustanovenia ako pre prepinané svetelné signaly zodpovedajucej velkosti
(pozri 3.6.2.4 a 5.2.2.2), minimalna vysSka dolného okraja navestidla je vSak = 2,4 m.

5.3.4 Doplnkové a Specialne premenné signaly (rozsah 880 az 889)

5.3.4.1 Rychlostné signaly nad jazdnymi pruhmi (S 880)

Rychlostné signaly mozno pouzivat tiez tak, ze su umiestnené nad jednotlivymi vyznacenymi
jazdnymi pruhmi. V takom pripade maju signaly maju tvar Cisel bielej farby; navestidla maju tvar
Stvorca. VSetky navestidla su hlavné; opakovacie navestidla sa nepouzivaju.

Tieto signaly sa spravidla vyhotovuju technoldgiou nespojitych PDZ na baze svetelnych
bodov. Minimalna vyska Cislic v zavislosti od najvy$Sej dovolenegj rychlosti je:

e menej ako 50 km/h: 240 mm (velkost C),
e 0d 50 km/h do 100 km/h: 320 mm (velkost D),
e viac ako 100 km/h: 400 mm (velkost E),

Ide o vnimanu (,zdanlivi®) vysku v zmysle STN EN 12966 (vratane tzv ,aury").
Na rychlostnych signaloch mozno pouzivat hodnoty rychlosti v nasobkoch 10 km/h. Minimalna
pripustna hodnota je 30 km/h.

5.3.4.2 Signaly ¢asového odpodétu — okrem drahovych vozidiel (S 881, S 882)

Signal Casového odpoctu sa pouziva volitelne podfa miestnych podmienok. Pri pouziti
smerovych signalov pre vozidla sa pouZziva spravidla iba v hlavhom smere, t. j. obvykle priamo. Pri
umiestneni sa musi dbat' na to, aby signal nebol zo vzdialenosti, kde eSte nie je Citatelny ako signal
C¢asového odpodtu, zamenitelny (najma v noci) so signdlom Stoj alebo Volno — zvlastnu pozornost
treba venovat pripadom, kde sa pouZzivaju smerové signaly a navestidla su opakované nad jazdnymi
pruhmi.

Na krizovatkach s dynamickym signdlnym planom (pozri 2.5.4.1) vratane krizovatiek
s preferenénou signalizaciou pre vozidla verejnej hromadnej dopravy sa smu signaly ¢asového
odpoctu pouzivat len v Case, kedy radiaci algoritmus definitivne rozhodol o nasledujucej faze a o ¢ase
jej zaradenia a teda je nepochybne zrejmy zostavajici ¢as aktualne davaného signalu, priCom toto
rozhodnutie sa uz poCas davania signalu ¢asového odpoctu nesmie zmenit; vynimkou je len zmena
vyvolana prednostnou signalizaciou pre vozidlo s pravom prednosti v jazde, ktora sa povazuje za
mimoriadnost. V inych ¢asoch musi byt prisluSsné navestidlo signalu ¢asového odpodtu v stave TMA.

PoZiadavka predchadzajuceho odseku vyplyva z legislativnej upravy platnej ku driu vydania
tychto TP (na navestidle sa uvadza €as v sekundach). V pripade buducej zmeny tejto pravnej upravy
umoznujucej pouZzitie inych vyhotoveni signalov ¢asového odpodtu alebo iného spbdsobu pouZitia
tychto signalov je pripustné davat' takéto signdly aj pred momentom uvedenym v predchadzajucom
odseku za predpokladu dodrZania platnej legislativy.

Signaly asového odpocltu sa zobrazuju na navestidlach v tvare Stvorca a maju tvar Cisel
farby, ktora je:

v Case, kedy nie je mozny odpocet, je signal asového odpodtu vypnuty, inak:

v Case svietiaceho signalu Stoj: Cervena (S 881),

v &ase spoloéne svietiacich signalov Stoj a Cakaj: &ervena (S 881),

v Case svietiaceho signalu Volno: zelena (S 882) alebo je signal vypnuty,

v Gase samostatne svietiaceho signalu Cakaj je signal asového odpod&tu vypnuty,
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Signaly sa pouzivaju v troch velkostiach oznacenych 1, 2 a 3, pricom vyber velkosti je zhodny
s velkostou prepinanych svetelnych signalov, s ktorymi su pouzité (v8eobecné signaly pre vozidla,
signaly pre cyklistov alebo signaly pre chodcov a/alebo cyklistov pri prechadzani cez vozovku).

Rozmery signalu v prislusnej velkosti su dané pozadovanou minimalnou vySkou Eislic, ktoru
urCuje tabufka 49. Tieto hodnoty sa liSia podla toho, €i ide o signal ¢asového odpoctu pre vozidla
alebo o signal ¢asového odpoctu pre chodcov a cyklistov pri prechadzani cez vozovku.

Rozmery signalov sa liSia podla umiestnenia navestidla a davanych signalov nasledovne:

e trieda G1: odpocet Cerveného aj zeleného signalu, vyskové umiestnenie,
e trieda G2: odpocet Cerveného aj zeleného signalu, prizemné umiestnenie,
e trieda R: odpocet len ¢erveného signalu, bez ohladu na umiestnenie.

Signaly ¢asového odpoctu pre cyklistov sa klasifikuju do triedy R aj v pripade, ze davaju
odpocCet Cerveneho aj zeleného signalu.

Ak ide o umiestnenie na takom vjazde do krizovatky, kde stavebné prevedenie cesty pred
krizovatkou neumozfiuje prevaznej vacsine vozidiel dosiahnutie rychlosti podstatne prevysujucej
najvyssiu dovolenu rychlost, smie sa na takomto vstupe vySkovo umiestnené navestidlo davajluce
odpocet erveného aj zeleného signalu klasifikovat' do triedy G2.

Z bezpec€nostnych dbévodov sa pri vySkovom umiestneni navestidla odporu€a pre vozidla
pouzivat iba signal casového odpoctu ¢erveného signalu.255

Tabulka 49: Minimalna vyska Cislic na signaloch ¢asového odpo¢tu (mm)

Signaly pre vozidla Signaly pre chodcov a
Velkost’ ' ' cyl;.l |'stov pri
trieda G1 triedy G2 aR prechadzani cez
vozovku
1t - 70 -
2 - 140 140
3 315, odporuca sa 420 210 -
T Pouzitie len spolu so signalmi pre cyklistov.

Hlavné navestidlo sa v pripade signalov Casového odpoCtu pre vozidla umiestriuje nad
vozovkou v dostatoénej vzdialenosti od ostatnych navestidiel. V pripade &asového odpodtu pre
cyklistov sa umiestiuje v blizkosti zodpovedajuceho hlavného alebo opakovacieho navestidla so
signalmi pre cyklistov.

Opakovacie navestidla sa spravidla nepouZzivaju.

Signal ¢asového odpocet signalu pre chodcov alebo cyklistov pri prechadzani cez vozovku sa
spravidla integruje do prislusného navestidla tak, ze sa signal ¢asového odpoctu nachadza pod
signalom Stoj a nad signalom Volno. Takéto navestidla sa maju umiestnit tak, aby neboli viditelné pre
vodiCov vozidiel jazdiacich v paralelnom smere.

5.3.4.3 Signaly ¢asového odpocétu pre drahové vozidla (S 883)

Pre drahové vozidla mozZno zriadit samostatny signal odpoctu. Takyto signal je drdhovym
signalom asmie sa pouzit len na zaklade jeho ustanovenia v prevadzkovom predpise
prevadzkovatela drahy po jeho schvaleni prisluSnym spravnym organom pre mestské drahy.

Signaly ¢asového odpoctu pre drahové vozidla sa zobrazuju na navestidlach v tvare Stvorca a
maju tvar Cisel bielej farby. Rozmery a dalSie charakteristiky su zhodné s ostatnymi signalmi ¢asového
odpoctu podla 5.3.4.2.

Alternativne smu byt tieto signaly realizované inou grafickou formou v bielej farbe na &iernom
pozadi, ktora vyjadruje zostavajuce asoveé trvanie signalu, napr. formou postupne ubudajucich bodov
bielej farby umiestnenych do kruhu a pod.

25 Odpocet zeleného signalu na takomto navestidle predizuje tzv. zénu dilemy (dilemma zone). Aby sa tomu predislo, je
vhodnejsie odpocet zelenej bud’ vébec nepouZivat (odportuca sa) alebo v pripade jeho pouZitia sa musia pouzit vyznamne
vécsie navestidla tak, aby vodi¢ informaciu precital v dostato¢nej velkej vzdialenosti umoZriujicej rozhodovanie ,stihnem /
nestihnem* bez stresu a rizika potencialne skratovej reakcie.
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5.4 Dopinkové zariadenia k svetelnym signalom

5.4.1 Spolo¢né poziadavky

Poziadavky na zhotovenie, viditelnost a farebnost dopinkovych zariadeni k svetelnym
signalom, ich konstrukéné podklady atd. su zhodné s poziadavkami na zvislé dopravné znacky (pozri
[T7] kapitoly 3 a 5), s nasledujucimi rozdielmi:

e nevyzaduje sa ochranny okraj,
e polomer zaoblenia rohov r1 ar2 je =210 mm,
e ich vyobrazenie neobsahuje kontrastny pruzok ani lem.

Tieto zariadenia sa smu vyobrazit na samostatnom konstrukénom podklade pripevnenom
k navestidlu alebo smu byt technicky suc¢astou navestidla.

5.4.2 Rozmery

Rozmery doplnkovych zariadeni k svetelnym signalom sa odvijaju od rozmerov svetelnych
signalov, s ktorymi su pouzité.

5.4.3 Zelena Sipka (Z 730)

Dopravné zariadenie Z 730 Zelena Sipka sa umiestriuje bezprostredne vpravo od ¢erveného
signalu Stoj daného navestidla. MozZno ho pouzit’ len so signalom v tvare plného kruhu (Z 801) a so
signalom pre cyklistov v tvare bicykla, ktory nie je doplneny Sipkou (Z 810).

Variant so symbolom bicykla sa pouziva len s navestidlami so vSeobecnymi signalmi pre
vozidla. V pripade navestidiel so signalmi pre cyklistov sa pouzije priamo zakladné vyobrazenie bez
symbolu bicykla.

Zariadenie sa nesmie vyhotovovat ako retroreflexné, presvetlené alebo osvetlené vonkajsim
zdrojom.

5.4.4 Cierna $ipka (Z 731)

Dopravné zariadenie Cierna $ipka sa umiestriuje bezprostredne vlavo od &erveného signalu
Stoj daného navestidla. Ak ide o krizovatku riadend smerovymi signalmi, umiestriuje sa bezprostredne
vlavo od ¢erveného signalu Stoj navestidla pre smer vlavo alebo pre smery priamo a viavo, podla
toho, ¢o je v danom pripade aplikovatelné.

Spravidla sa umiestni len na hlavhom navestidle, pri zohfadneni miestnych pomerov je v8ak
pripustné opakovanie na opakovacich navestidlach, prip. umiestnenie len na opakovacom navestidle.

5.4.5 Oznacenie navestidla pre cyklistov (Z 739)

Biela tabulka oznacujica navestidlo pre cyklistov?*¢ sa umiestriuje nad ¢ervenym signalom
Stoj daného navestidla.

Ak ide o navestidlo s kontrastnym Stitom podla 5.2.2.3, mozno namiesto pouzitia samostatnej
tabulky integrovat symbol z tabulky do kontrastného §titu. To sa vykona tak, ze sa vySka bielej plochy
v hornej Casti Stitu zvacsi na vySku zodpovedajucu priemeru svetelného pola pouzitétho na danom
navestidle a do tejto bielej plochy sa vsadi symbol bicykla v rozmeroch ako na samostatnej tabulke.

)
‘ u
———/

Obrazok 65: Umiestnenie samostatnej tabulky Z 739 a jej integracia do kontrastného Stitu

256 [719] § 15 ods. 8
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6 Vodiace dopravné zariadenia
6.1 Spolo¢né ustanovenia

6.1.1 Skladba vyobrazenia

Vyobrazenie retroreflexného obrazy vodiacich zariadeni na vyznaenie do€asnych a trvalych
prekazok sa sklada z geometrickych tvarov (pasov, trojuholnikov, Sipov) Cervenej a bielej farby.

Tieto obrazy sa v pripade vodiacich zariadeni na vyznacenie docasnych prekazok
umiestiuju na prislusnd konstrukciu (napr. zabrana, kuzel), ktorych rozmery spravidla presahuju
rozmery retroreflexného obrazu.

V pripade vodiacich zariadeni na vyznaéenie trvalych prekazok sa retroreflexné obrazy
umiestriuju na podkladové dosky rovnakého tvaru a rozmerov, resp. v pripade zariadenia Cervené a
biele pruhy na podkladové konstrukcie rovnakého tvaru a rozmerov; na rozdiel od zvislych dopravnych
znaCiek v8ak nemozno viacero vodiacich zariadeni (resp. ich retroreflexné obrazy) vyobrazit na
spolo¢nej podkladovej doske pravouholnikového tvaru.

Vyobrazenie vodiacich zariadeni na vymedzenie smerového vedenia (stipikov) sa sklada z
geometrickych tvarov (lichobeznikov, pravouholnikov) Ciernej, resp. modrej farby (tzv. denné znaky),
do ktorych su vlozené odrazky pravouholnikového tvaru (tzv. no¢né znaky), pricom tieto znaky su
vyobrazené na stipikoch bielej farby.

6.1.2 Rozmerové formaty / velkosti

Vodiace zariadenia sa (na rozdiel od zvislych dopravnych znaciek) vyhotovuju v jednom
rozmerovom formate, priCom pre jednotlivé zariadenia modze byt stanovenych viacero moznych
rozmerov s odliSnymi ur€eniami pouzitia (napr. na diafnici, mimo diafnice, za denného svetla a pod.).

Rozmery a ich pouzitie su uvedené v prisluSnych &lankoch nizSie; v [T10] su presné rozmery
uvedené na jednotlivych vzorovych listoch.

6.1.3 Uvadzanie rozmerov

Rozmery vodiacich zariadeni sa uvadzaju v milimetroch. Dvojrozmerné rozmery sa uvadzaju v
tvare vyska x Sirka. Rozmery sa vztahuju k samotnému retroreflexnému obrazu, resp. v pripade
zariadeni na vymedzenie smerového vedenia k stipiku. Obmedzenia kladené na rozmery konstrukcii,
na ktorych su tieto obrazy umiestnené, sa uvadzaju v texte nizSie.

6.1.4 Zaoblenie rohov

Zaoblenie rohov vodiacich zariadeni na vyznacenie do¢asnych a trvalych prekazok sa musi
aplikovat len v pripade, ak sa retroreflexny obraz umiestfiuje na podkladovu dosku rovnakého tvaru a
rozmerov.

Retroreflexné obrazy zariadeni na vyznacenie doCasnych prekazok sa spravidla umiestiuju
na Specifické konstrukcie, ktorych tvar, resp. rozmery su vacsie od samotného retroreflexného obrazu:
v takom pripade sa od zaoblenia rohov mdzZe upustit. Rovnako tak sa spravidla nezaobluju rohy
zariadenia Cervené a biele pruhy.

Polomer zaoblenia rohov r1 je:

e zabrana na oznadenie uzavierky s vySkou 100 mm: 28 mm,
e smerovacia tabulka 1-Sipova rozmerov 750 x 750 mm: 50 mm (volitefne 40 mm),
e ostatné vodiace zariadenia pravouholnikového tvaru: 40 mm.

Uvedené hodnoty sa vztahuju na zaoblenie rohov vyobrazenia (retroreflexného obrazu).
Polomery zaoblenia rohov podkladovej dosky pozri v [T10], &l. 3.2.3.

6.1.5 Tolerancie

Pripustné odchylky rozmerov vodiacich dopravnych zariadeni, ich skladobnych prvkov,
podkladovych dosiek atd. urCuje [T10], ¢l. 3.2.4.
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6.2 Zariadenia pre vyznacenie do€¢asnych prekazok

6.2.1 Zabrana na oznacenie uzavierky (Z 701)

Rozmery zabran na oznacenie uzavierky uvadza tabulka 50.

Zakladna vySka zabrany je 250 mm, vynimocne mozno pouZzit vySku 500 mm. Zabrana uréena
len pre chodcov a cyklistov ma vysku 100 mm. Vyska hornej hrany retroreflexného obrazu je cca
1,0 m nad vozovkou (resp. uroviiou chodnika a pod.).

Tabulka 50: Rozmery zabran na oznac¢enie uzavierok (mm)

Vyska Sirky Pouzitie

100 1200, 1600, 2000 zabrana pre chodcov a cyklistov a dopinkova
(spodna) zabrana pod hlavnou zabranou

250 1200, 1600, 2000, 2400 Standardna zabrana

500 1600, 2000, 2400 vynimocne, ak je to potrebné z hladiska
bezpec€nosti cestnej premavky

1000 250 vertikalna zabrana

Na chodnikoch alebo ich v blizkosti, na unikovych (nudzovych) cestickach alebo v ich
blizkosti, v peSich a obytnych zénach, na parkoviskach, v parkovacich domoch a garazach a v inych
oblastiach s vysokou mierou pohybu chodcov sa pre potreby orientacie nevidiacich a kratkozrakych
musi pod hlavnu zabranu umiestriuje tiez doplnkova zabrana vysky 100 mm a Sirky zhodnej s hlavnou
zabranou. Doplnkova zabrana sa umiestfiuje tak, aby sa jej spodna hrana nachadzala vo vy$ke cca
150 mm nad uroviou chodnika (vozovky a pod.).

V pripade CiastoCnej uzavierky sa vedla zabrany (krajnej v pripade viacerych zabran vedla
seba) na tej strane, z ktorej je obchadzana vozidlami, umiestfiuje smerovacia doska Srafovana v
rozmeroch 1000 x 250 mm.

Vertikalne zabrany (1000 x 250 mm) sa pouzivaju v pripadoch, kde nie je dostato¢na Sirka na
pouzitie horizontalnej zabrany, napr. na chodnikoch, Specialnych cestickach a pod. VysSka hornej
hrany retroreflexného obrazu vertikalnej zabrany je cca 1,25 m nad urovriou chodnika (vozovky atd.).

Konstrukcia, na ktorej je umiestneny retroreflexny obraz alebo obrazy zabrany na oznacenie
uzavierky, nesmie presahovat o viac ako 150 mm (horizontalne zabrany), resp. 50 mm (vertikalne
zabrany) za lavy a pravy okraj retroreflexného obrazu.

Zabrany na oznalenie uzavierky sa vyhotovuju ako jednostranné.

6.2.2 Smerovacia doska (Z 702)

Smerovacie dosky sa delia na $ipové a Srafované. Sipové maju lavu alebo pravi orientaciu,
Srafované maju lavu, pravu alebo neutralnu (obojsmernu) orientaciu.

VN

4

Obréazok 66: Sipové a $rafované smerovacie dosky

Sipové smerovacie dosky sa smu pouzivat len tam, kde sa ich postupnostou vyznaduje
zmena smeru jazdy, doCasné ukoncenie (uzatvoreného) jazdného pruhu alebo zékruta s vefmi malym
polomerom v porovnani s predchadzajucim priebehom cesty; takéto smerovacie dosky sa umiestnia
len z vonkajSej strany. V ostatnych pripadoch sa pouZivaju Srafované smerovacie dosky.
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Rozmery smerovacich dosiek st 1000 x 250 mm (vySka x Sirka), pricom vyska hornej hrany
retroreflexného obrazu je cca 1,25 m nad Uroviiou premavkového priestoru. Srafované smerovacie
dosky sa tiez vyhotovuju v nasledujucich rozmeroch (vyska x $irka) v lavej a pravej orientacii:

e 2000 x 250 mm — ako varovna smerovacia doska,

e 2500 x 500 mm — ako varovana smerovacia doska doplnena 3 varovnymi svetlami alebo
doplnena 2 varovnymi svetlami a znackou Prikazany smer obchadzania (@ 480 mm);
varovné svetla maju zItu farbu, priemer 180 mm a su nepreruSované.2s’

Smerovacie dosky Sirky 500 mm sa vyhotovuju len ako jednostranné. Smerovacie dosky Sirky
250 mm sa vyhotovuju ako jednostranné alebo obojstranné; pripustné kombinacie obojstrannych
smerovacich dosiek su:

Sipova vlavo / vpravo
Sipova vpravo / vpravo
Srafovana vlavo / vpravo
Srafovana vpravo / vpravo
varovna vlavo / vpravo
varovna vpravo / vpravo

Smerovacie dosky Sipové a Srafované s vynimkou varovnych sa smu umiestfiovat v rade za
sebou na vodiace prahy alebo vodiace obruby Zltej farby. Rozmery takychto smerovacich dosiek smu
byt zmenSené pri zachovani pomeru vySky a Sirky, priom minimalne pripustné rozmery su 50 %
z&kladnych rozmerov, t. j. 500 x 125 mm (vySka x Sirka). Zmendenymi smerovacimi doskami sa smie
tiez oznadit napr. oplotenie priestoru stavby, vodiace steny a obdobné zariadenia.

Konstrukcia, na ktorej je umiestneny retroreflexny obraz smerovacej dosky, nesmie
presahovat o viac ako 50 mm za pravy a lavy okraj retroreflexného obrazu.

Vzdialenost medzi smerovacimi doskami je maximalne 10 m v obci a 20 m mimo obce,
priom v zakrutach, v odboCeniach a pod. sa tieto vzdialenosti primerane skracuju. Na dialnici sa smu
pouzit dvojnasobné vzdialenosti medzi smerovacimi doskami v priestore pred a za staveniskom, nie
v8ak v samotnom priestore staveniska —. Pre zmen3ené smerovacie dosky sa uvedené vzdialenosti
skracuju v pomere ich rozmerov k zakladnym rozmerom.

Varovné smerovacie dosky vySky 2000 mm sa smu pouZzit aj ako trvalé, napriklad na
vyznad&enie zizeného prejazdného profilu namiesto zariadenia Z 707 Cervené a biele pruhy.

6.2.3 Dopravny kuzel (Z 703)

Dopravné kuZele maju tvar hore vodorovne skoseného kuzefa s kruhovou zakladriou. Na
kuzZeli je umiestneny retroreflexny obraz troch vodorovnych pruhov ¢&ervenej farby a dvoch
vodorovnych pruhov bielej farby; zostavajuca €ast kuzela ma neretroreflexnu Eervenu farbu.

Dopravné kuZele sa vyhotovuju v Styroch velkostiach. Celkovu vy3ku, vySku retroreflexného
obrazu, vySku Cervenych a bielych pruhov a pouzitie kuzelov jednotlivych vySok uréuje tabulka 51.

EEEA

Obrazok 67: Retroreflexné obrazy dopravnych kuzefov vy$ok 300, 500, 750 a 1000 mm

Priemer kuzela na udrovni spodnej hrany retroreflexného obrazu ma byt cca 45-50 %
celkovej vysky kuzela, priemer kuzela na urovni hornej hrany retroreflexného obrazu ma byt

e cca 60 mm pri kuzeli vySky 300 mm a
e cca 80— 85 mm pri kuzeloch vySok 500 mm, 750 mm a 1000 mm.

257 Tieto varovné svetla nie su (vystrazné) svetelné signaly.
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Tabulka 51: Vysky dopravnych kuzelov (mm) a ich pouzitie

Vyska
Pouzitie
celkova obrazu pruhov

300 275 55 len prace na vodorovnom dopravnom znaceni a len za
denného svetla

500 425 85 mimo dialnice

750 650 130 na dialnici; pripustné aj mimo dialnice

1000 900 180 v obci v blizkosti kolajnic (spravidla elektrickovej trate)

Kuzele vysky 300 mm sa smu pouzivat len pri pracach na vodorovhom dopravnom znaceni a
len za denného svetla, ¢im sa rozumie v ¢ase medzi vychodom a zdpadom sinka. Obraz kuzela vySky
300 mm nemusi byt vyhotoveny ako retroreflexny.

6.2.4 Varovné osvetlenie zariadeni na vyznacenie do¢asnych prekazok

Pri pouziti v no€nych hodinach (v ¢ase od zapadu do vychodu slnka) a za zniZenej
dohladnosti (hmla, dazd, snezenie...) musia a za denného svetla pri neznizenej dohladnosti smu byt
zariadenia na oznacenie docasnych prekazok doplnené varovnymi svetlami.258

Varovné svetla su bud integrované do prislusného zariadenia (varovné smerovacie dosky s
varovnymi svetlami — pozri [T10], VL 702-13, 702-14, 702-23 a 702-24) alebo sa umiestriuju nad
tymito zariadeniami nasledovne:

e zabrany na oznacenie uzavierky a dopravné kuzele: v3etky.
e smerovacie dosky: v useku, prip. aj bezprostredne pred usekom, v ktorom dochadza k
zmenam v Sirkach, polohach alebo smerovaniach jazdnych pruhov,

Podrla toho, ¢&i je uzavierka uplna alebo Ciastona, sa varovné svetla umiestiuju nasledujucimi
spbsobmi:

e pri uplnej uzavierke useku v danom smere jazdy:
trvalo svietiace svetla Cervenej farby umiestnené rovnomerne v celej Sirke uzavierky tak,
aby vzdialenost medzi jednotlivymi svetlami nepresiahla 1 m, priCom sa musi pouzit
minimalne 5 svetiel,

e pri Giasto€nej uzavierke useku v danom smere jazdy:
trvalo svietiace svetla Zltej farby, priom sa musia pouZit minimalne 3 svetla na kazdy
uzatvoreny pruh.

Ciastognou uzavierkou sa rozumie taka uzavierka, pri ktorej je v danom smere volny pre
premavku aspon jeden pruh alebo je povoleny vjazd urCitému okruhu Ucastnikov cestnej premavky
nad ramec stavebnej premavky, napr. obyvatefom a pod.

Varovné svetla musia svietit nepretrzite (nepreruSovane), s nasledujucimi vynimkami:

e na dopravnych kuZefoch sa smu pouZit' zableskové svetla,

e v pripade potreby smerovania vozidiel v prie€nom smere, napr. pri zniZzovani poctu
jazdnych pruhov, sa smie pouzit cyklus smerového spinania, pri ktorom sa postupne v
prislusnom smere (dolava, doprava) zapinaju jedno po druhom jednotlivé svetla a
nasledne vSetky naraz zhasnu; takéto spinanie sa vS8ak smie pouzit len po€as dennych
hodin (t. j. v no€nych hodinach musia svetla svietit nepretrzite).

V pripade dopravnych kuzelov sa varovné svetla smu umiestiiovat iba nad kuzele vySok
750 mm a 1000 mm. Ak je potrebné mimo dialnice pouzit varovné svetla nad dopravnymi kuzelmi,
pouZiju sa kuZele vysky 750 mm namiesto kuzelov vysky 500 mm.

Varovné svetld maju priemer 180 mm. Bliz8ie technické poZiadavky na varovné svetla
stanovia osobitné TP.

28 Tieto varovné svetla nie su svetelné signaly.
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6.2.5 Vystrazné svetelné signaly k zariadeniam na vyznaéenie do€asnych prekazok

Vo vhodnej vzdialenosti pred uzavierkou €i obmedzenim sa smu umiestnit navestidla
s preruSovanymi svetelnymi signalmi Zltej farby, a to najma v pripadoch presmerovania premavky do
protismerného jazdného pasu na dialnici alebo na zvlast nebezpe&nych miestach.

Spravidla sa pouzivaju navestidla s jednym signalom s priemerom svetelného pola 300 mm
alebo navestidla s dvojicou nad sebou umiestnenych striedavo prerusovanych signalov s priemerom
svetelného pola 200 mm.

Poziadavky na preruSované Zlté signaly a na navestidla stanovuju 5.2.2 a 5.2.7.

6.3  Zariadenia pre vyznaéenie trvalych prekazok

6.3.1 Smerovaciatabufa (Z 705)
Smerovacie tabule vyobrazuju Sipy v lavej alebo pravej orientacii. Obsahuju bud' jeden Sip
alebo najmenej 3 Sipy, priCom pre ich pouzitie plati:

e JednoSipové smerovacie tabule sa umiestiuju v _rade za sebou na vonkajSej strane
zakruty s polomerom, ktory je vyznamne nizSi, ako na danej ceste méze vodi¢ oCakavat.

e ViacSipové smerovacie tabule sa umiestiiuju jednorazovo na zaciatku kratkej zakruty
s extrémne malym polomerom, a to na jej vonkaj$ej strane tak, aby boli viditelné z
dostatocnej vzdialenosti pred zaCiatkom zakruty. V samotnej zakrute sa potom uz dalSie
viacSipové smerovacie tabule neumiestfiuji, ak vSak zakruta vytvara obluk > 100 gon,
vyznaci sa podla potreby jej priebeh jednoSipovymi smerovacimi tabulami.

JednoSipové tabule sa tiez smu pouzit samostatne na stredovom ostrovéeku kruhového
objazdu, umiestnené oproti vjazdu do kruhového objazdu, najma mimo obce.

Smerovacie tabule sa vyhotovuji vzdy ako jednostranné. VySka smerovacich tabudl je 500
mm, Sirka je n-krat 500 mm, kde n je poCet vyobrazenych Sipov (najmenej 3, najviac 5).

) D 4

Obrazok 68: JednosSipova a viacSipova smerovacia tabula

JednoSipové tabule umiestnené na zaliatku zakruty tak, Ze ich vodi€ vidi z dlhej vzdialenosti
pred zacCiatkom zakruty, sa smu v odévodnenych pripadoch pouzivat tiez v rozmeroch 600 x 600 mm,
aby sa zaistila rozoznatefnost vyznaceného smeru aj z vacSej vzdialenosti.

Pri pouziti v obzvlast nebezpecnych uUsekoch, napriklad na klesaniach horskych prechodov
alebo ak je polomer zakruty v kontexte danej cesty obzvlast nizky, sa na jej zadiatku smu jednoSipové
tabule pouzivat v rozmeroch 750 x 750 mm a v dalSom priebehu v rozmeroch 600 x 600 mm.

Smerovacie tabule sa technicky vyhotovuju rovnako ako zvislé dopravné znaéky a vztahuju sa
na ne rovnaké poZiadavky ako na zvislé dopravné znacky.

6.3.2 Vodiaca tabula (Z 706)

Vodiace tabule maju lavd, prava alebo neutralnu (obojsmernu) orientaciu. Vyhotovuju sa vzdy
ako jednostranné.

Obrazok 69: Vodiaca tabula lava, prava a neutralna (obojsmerna)
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Rozmery vodiacich tabul sa liSia podfa pouzitia na dialnici alebo mimo dialnice. Vodiace
tabule orientované vlavo alebo vpravo sa vyhotovuju v jednotnej vyske, vodiace tabule orientované
obojsmerne sa vyhotovuju v troch réznych vySkach. Rozmery uvadza tabulka 52.

Vodiace tabule sa technicky vyhotovuju rovnako ako zvislé dopravné znacky a vztahuju sa na
ne rovnaké poziadavky ako na zvislé dopravné znacky.

Tabulka 52: Rozmery vodiacich tabuf (vySka x Sirka v mm)

Orientéacia Na dialnici Mimo dialnice
lava alebo prava 900 x 600 750 x 500
neutralna (obojsmerna) 900 x 600 750 x 500
1200 x 600 1000 x 500
2500 x 500

Ak sa vodiaca tabula umiestfiuje na (nad) timi¢ narazov, plati rozmer 750 x 500 mm aj na
dialnici. Zaroven vsak Sirka vodiacej tabule nesmie presahovat’ Sirku timi€a narazov: v pripade, Ze
Sirka timi¢a je menS$ia ako 500 mm, umiestni sa vodiaca tabula do deliaceho ostrovéeka namiesto nad
timi¢ narazov. Na celo timi¢a narazov sa nalepi félia s osobitnym vyobrazenim vodiacej tabule, pozri
obrazok 70. Toto vyobrazenie plati z pohladu vodia. Ak ma celo timi¢a obly tvar, musi sa
vyobrazenie na félii prislusne modifikovat tak, aby sa dosiahol zodpovedajuci obraz z pohladu vodica.

Obrazok 70: Osobitné vyobrazenie vodiacej tabule na Cele timi¢a narazov

6.3.3 Cervené a biele pruhy (Z 707)

Zariadenie sluzi na vymedzenie znizeného a/alebo zizeného prejazdného profilu.

V pripade znizeného prejazdného profilu sa zariadenie umiestriuje horizontalne nad vozovkou
tak, aby jeho spodna hrana kopirovala svetli vySku priestoru so znizenym prejazdnym profilom. Nad
zariadenie sa umiestriuje Z 243 (k hodnotdm na znacke pozri 3.8.2.21).
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Obréazok 71: Pouzitie Z 707 Cervené a biele pruhy s vyznadenim maximalnej vysky

V pripade zUZeného prejazdného profilu sa zariadenie umiestiiuje vertikdlne po oboch
stranach vozovky tak, aby sa jeho spodné hrana nachadzala cca 1,5 m nad urovfiou vozovky.

Vyska retroreflexnych horizontalnych pésov, resp. Sirka vertikalnych péasov s €ervenymi
a bielymi pruhmi je 250 mm, druhy z rozmerov je variabilny a prispGsobuje sa miestnym pomerom.
Retroreflexné pasy sa umiestiiuju na podkladovu konStrukciu rovnakého tvaru a rozmerov.

Hrdbka vyznacenych Cervenych a bielych pruhov je 200 mm, pri€om pruhy na horizontalnych
pasoch su pruhy zvislé a na vertikalnych su vyobrazené v uhle 45° nadol smerom k vozovke.
V zaoblenych &astiach plati hribka 200 mm na vonkajSom okraji.

Pri si€¢asnom pouziti vertikalnych aj horizontalnych pasov smie byt prechod bud obly alebo
kolmy. Obly prechod sa pouziva, ak ma obmedzeny priestor obliukovy tvar (napr. podjazd, tunel).
Oblukova Cast sa v8ak smie nachadzat len z vonkajSej strany prejazdnej Sirky pri stanovenej
povolenej maximalnej vyske vozidla. Ak ma obmedzeny priestor oblukovy tvar a je obmedzena len
prejazdna vyska, Cervené a biele pruhy su na pase vyobrazené vzdy kolmo vo€i pasu v danom mieste
(t. j. pruhy na bokoch nie su v uhle 45° nadol smerom k vozovke).
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6.4 Ostatné vodiace zariadenia
6.4.1 Zariadenia pre vymedzenie smerového vedenia a vol'nej Sirky cesty

6.4.1.1 Smerovy stipik (Z 710)

Vyska smerovych stipikov je spravidla 1050 mm nad uroviiou terénu, minimalne vsak
1000 mm. V pripade umiestnenia na zvodidle musi byt vyska stipika taka, aby sa spodna hrana
denného znaku nachadzala v rovnakej alebo vy3Sej vySke ako horna hrana zvodidla, idealne 50 mm
nad fiou; minimalna vy$ka samotného stipika je potom 500 mm, typicka 550 mm.
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Obrazok 72: Smerovy stipik lavy a pravy (&ast stipika nad uroviiou terénu)

Sirka smerovych stipikov je 120 mm. Hibka je variabilna podla rieenia vyrobcu, minimalne
v8ak 50 mm; zarover musi vyhotovenie stipika umoznit nalepit na boénej strane nalepku na
oznadenie smeru k najbliz§iemu telefénu nidzového volania. Bo&né strany stipika musia byt oblé.

VySka denného znaku je 250 mm, pricom je skoseny v pomere 7 : 12 smerom k vozovke; v
rovnakom pomere je skosena horna hrana stipika. Denny znak je &iernej farby a umiestfiuje sa tak, ze
sa jeho horna hrana nachadza 180 mm od hornej hrany smerového stipika.

Rozmery no€ného znaku (odrazky) su 180 x 40 mm (vySka x Sirka). No¢ny znak je bielej farby
po lavej strane vozovky a Cervenej farby po pravej strane vozovky.

Smerové stipiky sa nedopifiaju vystraznymi znakmi zo Stipika z vystrahou (711) — pre
varovanie pred namrazou pozri 6.4.1.2

Smerové stipiky sa v prie¢nej osi umiestfiuju o najblizsie k vozovke tak, aby nezasahovali do
volnej Sirky; to spravidla znamena, Ze sa ich okraj bliZ8i k vozovke nachadza 0,5 m od okraja
spevnenej Casti cesty, prip. mierne dalej.

Smerové stipiky sa na vonkaj$ej strane smu doplnit plagiémi zveri vo forme modrych odraziek
s orientaciou cca 45° vod&i osi vozovky tak, aby €o najvacsSiu Cast dopadajuceho svetla odrazali do
priestoru vedla vozovky.

Na dialnici vybavenej telefénmi nadzového volania sa na smerovych stipikoch umiestnenych
na vonkaj$ej strane (teda nie na strane stredného deliaceho pasu) vyznaduje na smerovych stipikoch
smer k najblizSiemu telefébnu nudzového volania. Vyznacuje sa formou trojuholnika so symbolom
telefénu na boénej vnutornej strane smerového stipika v jeho hornej &asti, napr. formou nalepky.
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Obrazok 73: Vyznadenie smeru k najblizSiemu telefénu nidzového volania na smerovom stipiku
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6.4.1.2 Stipik s vystrahou (Z 711)

S ohladom na zasadu nevyhnutnosti (pozri 2.3.2), zasadu jednoduchosti (pozri 2.3.3)
a zasadu jednoznaénosti (pozri 2.3.4) sa Z 711 Stipik s vystrahou nepouziva.

Tam, kde je potrebné upozornit na riziko tvorby namrazy, sa namiesto toho pouZije
medzinarodne zrozumitelna vystrazna Z 121 Sneh alebo poladovica, ktora ma jasny a jednoznacny
vyznam. BlizSie k pouzitie Z 121 pozri 3.7.1.9.

6.4.1.3 Nahradenie smerovych stipikov dopravnymi gombikmi

Tam, kde smerové stipiky nie je mozné z priestorovych dévodov umiestnit’ (napr. v tuneli), sa
smu nahradit retroreflexnymi alebo aktivnymi dopravnymi gombikmi. Na takomto Useku sa vSak
nesmu zaroven pouzit svetelné dopravné gombiky na doplnenie alebo nahradenie okrajovych
pozdiznych &iar.

Svetelné dopravné gombiky nahradzajlce smerové stipiky sa umiestfiuju na vonkaj$om okraji
spevnenej Casti krajnice alebo na obrubniku. Odrazky, resp. svietidla takychto dopravnych gombikov
maju Cervenu farbu, ak su umiestnené po pravej strane v danom smere premavky a bielu farbu, ak su
umiestnené po lavej strane v danom smere premavky.

PoZiadavky na zhotovenie a vlastnosti retroreflexnych dopravnych gombikov uvadza [T1].
Tieto poziadavky sa primerane uplatnia aj na aktivne svetelné dopravné gombiky.

6.4.2 Vodiace prahy, obruby a steny

6.4.2.1 Vodiace prahy a obruby

Minimalna Sirka vodiacich prahov a vodiacich obrab na urovni spodnej hrany (paty) je
250 mm. Vysky su:

e vodiace prahy: od 25 mm do 120 mm,
e vodiace obruby: od 120 mm do 250 mm.

Vodiace prahy a obruby maju funkciu do¢asnej suvislej vodorovnej Ciary a su Zltej farby. Na
vodiacich prahoch a obrubach oddelujucich jazdné pruhy sa spravidla umiestfuju smerovacie dosky o
rozmeroch minimalne 500 x 125 mm (vySka x Sirka). Zakladny odstup medzi smerovacimi doskami je
vobci 5 m a mimo obce 10 m. V zakrutach, na krizovatkach a pod. sa zakladny odstup primerane
skracuije.

6.4.2.2 Vodiace steny

Minimalna Sirka stabilnej vodiacej steny na udrovni spodnej hrany (paty) je 350 mm.
PoZadovana vyska je:

e stabilné vodiace steny: = 500 mm,

e mobilné vodiace steny: =300 mm.

BliZzSie poZiadavky na vodiace steny a pripustné odchylky od vy3Sie uvedenych hodndt pri
Specifickych vyhotoveniach uvadza [T5], ¢l. 3.1 a 4.1.

Stabilné vodiace steny maju neutralnu farbu alebo jednotlivé dielce striedavo bielu a ¢ervenu.
Mobilné vodiace steny maju striedavo bielu a Eervenu farbu jednotlivych dielcov.
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