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Poutzitie dopravnych znaciek a dopravnych TP 069
zariadeni na oznac¢ovanie pracovnych miest

1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek &astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved&enych postupov vydanych vnutrostatnym normalizaénym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kédex osvedéenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava
ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju
harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 89/106/EHS v platnom zneni.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplatfiovat, ak sa preukaze, ze dotknutda norma
nezarucuje nalezitu uroven funkénosti a bezpeénosti.

,Stat EHP* znamena &tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dia 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenské technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
eurépskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto TP urCuju zakladné vzorové rieSenia navrhov zmeny organizacie dopravy vyvolané
potrebou planovanej udrzby pozemnych komunikacii (PK), ich rekonstrukciou, ako aj inou stavebnou
¢innostou v telese cesty, alebo jej bezprostrednej blizkosti. Zaroven spresfiuju poziadavky na
vyhotovenie a na kvalitu zvislych (ZDZ) a vodorovnych dopravnych znaciek (VDZ) a dopravnych
zariadeni (DZ), ktoré su sucastou navrhovanej organizacie dopravy pre oznacovanie pracovnych
miest na PK.

1.3 Ugel TP

Tieto TP sluzia na navrhovanie dopravno-inzinierskych opatreni pre kratkodobé, ako aj
dlhodobé pracovné miesta na PK, ako aj pre vyrobu, montaz, aplikovanie, pouzivanie, udrzbu,
kontrolu a skuSanie vsetkych prvkov, ktoré su suCastou zmeny organizédcie dopravy — zvislych
a vodorovnych dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni. U&elom TP je prispiet k zvySeniu
bezpec&nosti pracovnikov a ostatnych u€astnikov premavky na PK v oblasti pracovného miesta.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su urCené investorom, projektantom, vyrobcom, odberatefom, spravcom PK
a organom S$tatnej spravy v oblasti cestnej infrastruktdry na projektovanie a obstaravanie ZDZ a VDZ
a dopravnych zariadeni pouZivanych na do¢asné znacenie pracovnych miest na PK.
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Vypracovanie TP
Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala Zilinska

univerzita v Ziline.

Zodpovedni riesitelia:

doc. Ing. Martin Pitonak, PhD. tel. &.: +421415135515 e-mail: martin.pitonak@uniza.sk,

mpitonak@gmail.com

Ing. Peter Von$ tel. ¢.: +421415135515 e-mail: vons.peter@gmail.com
Ing. Richard Medzihorsky tel. ¢.: +421415135515 e-mail: richard.medzihorsky@gmail.com
1.6 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk

(Technické predpisy rezortu).

1.7

1.8

Uginnost' TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost dfiom uvedenym na titulnej strane.

Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nahradzaju TP 069 — Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na

oznacovanie pracovnych miest, MDVRR SR: 2013 v celom rozsahu.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[Z1] zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorSich
predpisov;

[22]  zakon &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni
neskorsich predpisov;

[23]  zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v zneni neskorSich predpisov;

[Z4] vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravhom znaceni;

[Z5] Viedensky dohovor o cestnych znackach a signaloch;

[Z26] Eurépska dohoda doplfiujuca Dohovor o cestnych znackach a signaloch;

[27] Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 305/2011 z 9. marca 2011 , ktorym sa
ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje smernica Rady 89/106/EHS (Text s vyznamom pre EHP);

1.10 Suvisiace a citované normy

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN EN 1436 Materialy na dopravné znaCenie pozemnych komunikacii. PoZiadavky

(73 7010) na vodorovné dopravné znacky a skisobné metody

STN EN 12966+A1 Zvislé dopravné znacky. Dopravné znaéky s premennymi symbolmi

(73 7040)

STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky

(73 7021)

STN EN 13422 Dopravné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Prenosné vodiace

(73 7030) bezpecénostné zariadenia. Dopravné kuZele a dopravné valce

STN EN 12352 Zariadenia na riadenie dopravy. Vystrazné a bezpecnostné svetelné

(73 6023) zariadenia

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.
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1.11 Savisiace a citované technické predpisy rezortu

[T1] TP 054 InStrukcia o dopravno-inzinierskej dokumentacii

[T2] TP 106 Stanovenie ftried a minimalnych hodndt retroreflexnych materidlov

s mikroprizmatickou technolégiou

[T3] TP 109 Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Do¢asné zvodidla

[T4] TP 110 Vodiace steny

[T5] VL 6.1 Zvislé dopravné znacky

[T6] VL 6.2 Vodorovné dopravné znacky

[T7] VL6.3 Svetelné signaly

[T8] VL 6.4 Vodiace dopravné zariadenia

1.12 Suvisiace a citované zahraniéné technické predpisy

[Tz1] Richtlinien fir Umleitungsbeschilderung (RUB) (Smernica na znacenie obchadzok);
Verkehrsblatt-Verlag, Dortmund : 1992

[Tz2] Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auRerhalb von Autobahnen (RWB) (Smernica
na smerové znacenie mimo dialnic); Verkehrsblatt-Verlag, Dortmund : 2000

[Tz3] Handbuch zu den RWB 2000 (Priru¢ka k smernici RWB 2000); FGSV, Kdln: 2001

[Tz4] Industrienorm fir Aufstellvorrichtungen von Verkehrszeichen (IVZ) (Priemyselny Standard
pre nosice zvislych dopravnych znaciek); RAL — GVZ; Hagen : 2007

[Tz5] Richtlijn bewegwijzering (Smernica na smerové znacenie); CROW, Amsterdam : 2014

[Tz6] Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VSeobecny spravny
predpis k Vyhlaske o cestnej premavke); BMV, Berlin : 2017

[Tz7] Katalog der Verkehrszeichen (VzKat) ((VwWV-StVO Anlagen) (Kataldog dopravnych znaciek
(Prilohy VwWV-StVO)); BMV, Berlin : 2017

[Tz8] Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen (Smernica na zabezpedenie
pracovnych miest na cestach); FGSV, Kéln: 2017

1.13 Pouzité skratky
CP cestna premavka

CR chromatickost

CSS cestna svetelna signalizacia

CMV cesta pre motorové vozidla

cl. ¢lanok

D dialnica

DID dopravno-inzinierska dokumentacia

Dz dopravné zariadenie(zariadenia)

EN eurépska norma

ES Eurépske spoloenstvo

PDZz premenna dopravna znacka

PK pozemna komunikacia

prEN pripravovana europska norma

RA retroreflexia

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

STN slovenska technicka norma

STN EN eurépska norma prevzata do sustavy STN

STN P ENV predbezna eurdépska technicka norma prevzata do sustavy STN
TP technické podmienky

VDZ vodorovna(vodorovné) dopravna(dopravné) znacka(znacky)
VHD verejna hromadna doprava

VL vzorovy list/vzorové listy

ZDz zvisla(zvislé) dopravna(dopravné) znacka(znacky)
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2 VSeobecne

Premavka na pozemnych komunikacidach sa méze na urCity €as Ciastoéne alebo uUplne
uzatvorit. Méze sa nariadit' aj obchadzka alebo odklon, ak to vyZzaduju nevyhnutné verejné zaujmy,
najma zaujmy bezpecénosti dopravy, alebo zaujmy stavby, (drzby alebo ochrany pozemnej
komunikécie.

Povolenie na uzavierku (Ciastoénu alebo upInd) vydava v sulade s platnou pravnou Upravou
prisluSsny cestny spravny organ, ktory zaroven urli aj pouZitie dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni pre oznacovanie prechodnej zmeny Upravy CP. Vzorové rieSenia uvedené v tychto TP su
podkladom na vypracovanie navrhu organizacie dopravy a je mozné ich modifikovat a dopinat podra
konkrétnej situacie, ktord maju vyznacovat. Navrh, ktory vychadza zo vzorovych rieSeni je potom
sucastou Ziadosti o vydanie povoleni prislusnym cestnym spravnym organom pre vykonanie zmeny
organizacie dopravy pre oznacenie pracovného miesta na PK.

2.1 Terminy a definicie
Zakladne terminy a definicie pre ucely tohto predpisu su:

Ciastoéna uzavierka - je situacia v doprave, ked je v danom uUseku docasne vyluceny
vybrany druh vozidiel alebo chodci, alebo je uzatvorena urcita ¢ast PK;

dlhodobé pracovné miesto - je také pracovné miesto, ktoré nepretrzite existuje viac ako
jeden kalendarny den a je viazané na jedno miesto (vSetky prace vykonavané na PK, vedla nej alebo
nad fiou);

docdasna vodorovna dopravna znacka je retroreflexna VDZ Zltej farby aplikovana na ucely
prechodného vedenia dopravy pri do¢asnej zmene organizacie miestnej Upravy cestnej premavky; je
nadradena trvalej VDZ;

docasny jazdny pruh - je jazdny pruh zriadeny na vedenie dopravy na PK v oblasti
pracovného miesta, ktory je Uplne alebo Ciasto¢ne vedeny inak, ako je v trvalom stave;

dotykova lista pre nevidiacich - je liSta umiestnena pod zabranou, zabradlim alebo plotom
nizko nad zemou, ktord umozriuje zrakovo postihnutym osobam poklopom palice zistit prekazku;

elektrickovy kol'ajovy pas - je Cast cesty uréena predovSetkym na premavku elektricky;

kratkodobé pracovné miesto, denna doba - je pracovné miesto len na obmedzeny pocet
hodin, poCas dennej doby. Pracovné miesto mdze mat charakter pracovného miesta pohyblivého
alebo stabilného;

kratkodobé pracovné miesto, noc (za znizenej viditelnosti) - je pracovné miesto len
na obmedzeny poc€et hodin, v noci, od sumraku do svitania. Pracovné miesto méze mat charakter
pracovného miesta pohyblivého alebo stabilného;

kratky obojsmerny Usek - je miesto kde je doprava presmerovana a vedena v obojsmerne
na kratkom useku (prejazdy strednym deliacim pasom vo vzdialenosti max. 1000 m);

krycie vozidlo - je vozidlo nad 7,5 t s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1 resp. vozikom
so svetelnou Sipkou alebo pojazdnym timi€om narazu tzv. tazky zakryt s bezpe€nostnym oznaéenim
(Cerveno-biele retroreflexné pruhy);

nizka intenzita premavky je intenzita premavky na komunikacii v pracovhom mieste, ktora
nedosahuje 50 % hodnoty celostatneho priemeru pre dany typ, triedu PK (priemerna hodnota sa urci
z posledného celostatneho scitania dopravy);

obmedzenie premavky je Casovo obmedzend zmena organizacie premavky na PK,
napr. zuzenie Sirky okraja komunikacie, jazdného pruhu, pruhov, resp. uzavretie jedného alebo
viacerych pruhov;
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pojazdna uzavierkova zabrana - je velkorozmerna obdiZnikova zostava dopravnych znagiek,
DZ a vystraznych svetiel, svetiel v tvare Sipky; méze byt doplnena sklopnymi boénymi zabranami;

pohyblivé pracovné miesto ide o kontinualny pohyb pracovnikov a mechanizmov spravidla
v smere jazdy vozidiel. Pouziva sa napr. pri Cistiacich pracach, strihani stromov, koseni travy, aplikacii
vodorovnych dopravnych znaciek a pod.;

pozdizna uzavierka - je ohrani¢enie pracovného miesta rovnobezne so smerom premavky
na PK;

pracovné miesto - je oblast na PK (aj vedla alebo nad PK), na ktorej su dopravné plochy
docCasne pouzité na pracovnu €innost a na ktorej su umiestnené doCasné dopravné znacky, DZ alebo
svetelné signalizacie;

prekazka cestnej premavky - je vSetko, ¢o méze ohrozit alebo obmedzit jazdu vozidiel
a pohyb chodcov;

prieCna uzavierka - je ohrani¢enie pracovného miesta prie¢ne ku smeru premavky na PK;

stabilné pracovné miesto - pouziva sa najma pri odstranovani nasledkov nehéd, udrzbovych
pracach, opravach zvodidiel, kanalizacie, pri osadzovani ZDZ a pod. Z hladiska vnimania obmedzeni
zo strany vodiCa je délezitejSie delenie kratkodobého pracovného miesta na dennud a nocnu dobu.
Najma vyznacéenie pracovného miesta v noci vyzaduje vysoky dbraz na pouzitie retroreflexnych
a vystraznych prvkov, ktorych Ulohou je zachytit pozornost vodi€ov vchadzajucich do Useku
s dopravnym obmedzenim;

svetelné signalizaéné zariadenie - je zariadenie, ktorym sa pomocou svetelnych signalov
vytvaranymi na navestidlach riadi a usmerfiuje premavka;

trvald vodorovna dopravna znacka je znaCka zhotovend na povrchu cesty, parkoviska
alebo na inej dopravnej ploche aplikovanim naterovych latok, termoplastickych materialov, materialov
tvrdnucich za studena, vopred pripravenych materialov, pripadne inymi prostriedkami alebo inym
dobre viditefnym a zrozumitelnym spbsobom;

trvala zvisla dopravna znacka - je znacCka zobrazena na podkladovej tabuli, ktora je
umiestnena zvislo na stlpiku alebo na inej nosnej kon&trukcii pevne spojenej so zemou;

uplna uzavierka - je situacia v doprave, ak je na urcitom Useku PK doc€asne Uplne vylu¢ena
premavka vozidiel a chodcov;

vodiaci prah - je vodiace DZ vySky 0,08 m az 0,12 m umiestnené na PK, ktoré sluzi
na vedenie dopravy; pouziva sa najma na oddelenie protismernych jazdnych pruhov;

vysoka intenzita premavky je intenzita premavky na komunikacii v pracovnom mieste, ktora
dosahuje 100 % hodnoty celoStatneho priemeru pre dany typ, triedu PK (hodnota sa urc¢i z aktualneho
scCitania dopravy);

zariadenie predbeznej vystrahy - je DZ (spravidla doasné a mobilné), ktoré svojim
usporiadanim a umiestnenim upozorfiuje na (pojazdnu) zabranu alebo na pracovné miesto;

znizena viditelnost’ - je viditelnost, pri ktorej sa U€astnici cestnej premavky dostatoCne
zretelne navzajom nevidia, ani ked nevidia predmety na ceste, najmd od sumraku do svitania,
za hmly, snezenia, dazda;

zvisla dopravna znacéka s premennou symbolikou - je znacka s premennymi symbolmi,
ktoré sa elektronicky alebo elektromechanicky menia podla aktualnej potreby;

zvisla doc¢asna dopravna znacka - je znacka zobrazena na podkladovej tabuli, ktora je
umiestnena zvislo na sivom stlpiku alebo na inej nosnej konstrukcii, ktora nie je pevne spojena
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so zemou, ale je dostatoCne stabilna, alebo je umiestnena na vozidle; pouzivaju sa pri doCasnej
zmene organizacie miestnej Upravy cestnej premavky;

3 Pracovné miesta na PK

Pre zaistenie bezpecnosti a plynulosti CP v suvislosti s oznaéenim pracovného miesta na PK
pri do¢asnej zmene Upravy CP sa pouzivaju trvalé a doasné ZDZ, VDZ a DZ (najma ako vodiace,
uzavierkové a vystrazne). Mézu sa pouzivat len v takom rozsahu a takym spdésobom, ako to
nevyhnutne vyZaduje bezpeCnost a plynulost premavky. Dopravné oznafenie musi vystihovat
skuto€nu situaciu na pracovnom mieste a v jeho okoli a musi poskytovat ucCastnikom premavky
jednoduché, v€asné a jednoznalné informacie. Rovnaké dopravné situacie je potrebné vyznacovat
rovnakym spbsobom. Zakazy, prikazy a obmedzenia, ktoré priamo vyplyvaju zo vSeobecnych
ustanoveni pravidiel premavky na PK sa doCasnymi dopravnymi znaCkami nevyznacuju, pokial
situacia nevyzaduje ich zdéraznenie.

Oznacovanie pracovnych miest sa vykonava so zretelom na intenzitu dopravy a na stav PK.
Spdsob a rozsah znacenia pracovného miesta na PK z hladiska miesta a trvania zavisi od toho, ¢i sa
oznacuje ako kratkodobé (cez deri alebo v noci) alebo dlhodobé pracovné miesto.

3.1 Zasady oznacovania pracovného miesta

e zmena organizacie dopravy v oblasti pracovného miesta sa méze vykonat po vydani
urenia dopravnych znaciek a DZ prislusnym cestnym spravnym organom v nim uréenom
termine a Case, pri uzavierkach po nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného
cestného spravneho organu, okrem neodkladnych pripadov, ktoré nepodliehaju
Standardnému schvalovaciemu procesu (dopravna nehoda, havarijny stav, iné
bezprostredné ohrozenie zivota a majetku);

e 0 presnom Case zacatia prac je potrebné aj prostrednictvom médii informovat' verejnost
(v zavislosti na vyzname komunikacie);

e oznacovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne spdsobila osoba (organizacia)
po preskoleni vSetkych pracovnikov o dodrziavani bezpeé&nosti pri praci na PK;

e oznaCovanie pracovného miesta sa vykona podla schvalenej projektovej dokumentécie,
ktora je suc¢astou urenia ZDZ, VDZ a DZ;

e v pripade potreby so suhlasom dotknutych organov alebo na ich vyziadanie je mozné
vykonat zmeny a doplnenia schvalenej organizacie dopravy;

e vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych u€astnikov premavky
na PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné;

e na zabezpelenie pracovného miesta sa vykonavaju len také opatrenia, ktoré su bezpeéné
a potrebné;

e prace spojené s oznaCovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to mozné, v Case
mensej intenzity cestnej premavky;

o vSetky prvky organizacie dopravy - zZDZ, VDZ, DZ a CSS, ktoré su potrebné
na zabezpecenie pracovného miesta, sa instaluju v Case, ktory zodpoveda uréenému
terminu cestnym spravnym organom. Ak sa zmena organizacie dopravy vykona
v predstihu, musi byt jej platnost vhodnym spésobom (napr. zakrytim znaciek) zrusena
do Gasu zacatia prace;

e prace na pracovhom mieste mézu za€at az po umiestneni vSetkych dopravnych znaciek,
CSS aDz;

e je nevyhnutné koordinovat vykonavanie zmeny organizacie dopravy, najma s ohladom na
zmenu prednosti v jazde v krizovatkach, zmenu smerového vedenia a pod., pripadne
poziadat o sucinnost Policajny zbor SR;

e obmedzenia, ktoré maju vyznam len v ¢ase vykonavania prac, pokial tak ur€il cestny
spravny organ, musia byt mimo tohto ¢asu zrusené zakrytim, preskrinutim alebo
odstranenim;

e v sulade s postupom prac musi byt zodpovedajicim spdsobom vykonana aktualizacia
organizacie dopravy a po ukonéeni prac musi byt premavka v €o najkratSom Case
obnovena v pdvodnom rozsahu;

e cestny spravny organ vo svojom rozhodnuti uvedie organizaciu zodpovednu za vykonanie
zmeny organizacie dopravy a jej funkénost po celu dobu trvania obmedzeni;
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e je nevyhnutné v pravidelnych ¢asovych intervaloch vykonavat kontrolu a udrzbu vsetkych
prvkov schvalenej organizacie dopravy, pri strate alebo poSkodeni zabezpe it ich
neodkladné doplnenie alebo vymenu;

e umiestnenie prvkov organizacie dopravy je potrebné vykonat' tak, aby ho prichadzajuci
vodiCi v€as a zretelne videli a aby nedoslo k zamene vyznamu s trvalou Upravou;

e ak je pracovné miesto nebezpecné pre Ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouzivat
na zaistenie jeho bezpecnosti vhodné ochranné zariadenia, v oblasti pracovného miesta
sa z hladiska bezpecnosti neumiestiuju reklamy.

3.2 Navrh organizacie dopravy (dopravno-inzinierske opatrenia)

Premavka na PK sa mé&zZe na urity Cas CiastoCne alebo uplne uzatvorit, pripadne sa mbze
nariadit obchadzka alebo odklon, ak to vyZaduju nevyhnutné verejné zaujmy, najma zaujmy
bezpec&nosti dopravy alebo zaujmy stavby, udrzby alebo ochrany PK. O uzavierke, obchadzke
a odklone rozhoduje cestny spravny organ po dohode s dopravnym inSpektoratom.

Cestny spravny organ je vSak povinny postarat sa o to, aby uzavierka, obchadzka alebo
odklon boli vzdy obmedzené, pokial mozno na €o najkratSi Cas, a aby boli riadne technicky
zabezpec€ené a €o najvyhodnejsie.

Sucastou predkladanych ziadosti na cestny spravny organ je aj navrh vedenia dopravy pri
navrhovanych obmedzeniach a taktiez navrh vyznacenia pracovného miesta.

Cestny spravny organ je opravneny pozadovat vypracovanie navrhu predkladanej zmeny
organizacie dopravy osobou s prisluSnym opravnenim (autorizovany stavebny inzinier).

Textova ¢ast’ navrhu obsahuje najma tieto udaje:

e popis a dopravnu charakteristiku (intenzita premavky a pod.) PK, na ktorej je navrhované

vykonat prace;

rozsah obmedzeni a ich ¢asovu naro¢nost pri vytvoreni pracovného miesta;

popis existujucej organizacie dopravy v danej oblasti;

navrhovany spdsob vedenia dopravy;

supis a popis pouzitych prvkov dopravné znacky, DZ a svetelna signalizacia, ktoré sa

pouZiju na oznacenie pracovného miesta, rozmery, kvalitativne vlastnosti;

e o0sobitné opatrenia, napr. navrh &asového ohraniCenia obmedzeni vyplyvajucich
z do€asnych dopravnych znadiek (sezénne prerusenie prac a pod.);

e navrh obchadzkovej trasy, s uvedenim jej dizky, ak si to obmedzenie vyzaduje;

e navrh opatreni pre vedenie dopravy po obchadzkovej trase;

e organizaciu zodpovednu za funk&nost' pouzitych ZDZ, VDZ, DZ a za ich udrZbu.

Graficka ¢ast’ navrhu obsahuje najma:

¢ vykreslenie situacie v oblasti pracovného miesta so zakreslenim existujuceho stavebného
stavu, pri rekon$trukciach, novostavbach v nevyhnutnom rozsahu aj vyhladovy stavebny
stav PK, pre ktory sa prisp6sobuje poCas realizacie vystavby organizacia dopravy, ako aj
sucasti a vybavenia komunikacie (najma existujuca organizacia dopravy);

e navrh dopravno-inZinierskych opatreni - vedenie dopravy, obmedzenia, s vykreslenim
vSetkych navrhovanych prvkov doCasnych ZDZ, VDZ, DZ a CSS, ktoré vychadza
primarne z obrazovej prilohy tychto TP — vzorové schémy, s prispdsobenim sa konkrétne;j
situacii;

e v pripade navrhu pouzitia automaticky pracujucich alebo programovatelnych svetelnych
signalizaénych zariadeni musi byt suCastou aj prislusna DID (navrh signalneho planu,
usporiadanie faz, o€akavany vplyv na plynulost CP a pod.);

e situacia SirSich vztahov Uzemia dotknutého dopravnym obmedzenim vratane
obchadzkovych tras, ak su suastou projektu.

3.3 Vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta

Vedenie dopravy (Uprava premavky) v oblasti pracovného miesta vychadza z konkrétnych
podmienok pracovného miesta, z miestnych pomerov, z priestorovych mozZnosti, z charakteru
a rozsahu prac, z doby trvania obmedzeni, zavisi od druhu PK, od jej intenzity premavky,
od charakteru vykonavanych prac a miery ovplyvnenia bezpecnosti a plynulosti premavky.

Zakladné navrhy vedenia premavky v oblasti pracovného miesta na bezpelné vedenie
dopravy su v obrazovej prilohe tychto TP - vzorovych schémach, ktoré je potrebné upravit podla
konkrétnych miestnych podmienok a podla jestvujucej dopravnej situacie.
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Min. vzdialenost medzi vonkaj$im okrajom pozdiznej suvislej &iary — 601 (tenka Giara [T6])
a okrajom pracovného miesta je na D a cestach I. triedy (mimo obce) najmenej 1 m, na cestach Il.
a lll. triedy a PK v obci je tato vzdialenost najmenej 0,75 m, vynimoéne, na komunikéciach v obci
s najvy$Sou dovolenou rychlostou jazdy 30 km/h najmenej 0,5 m.

Pozndmka 1: Tieto vzdialenosti sa nevtahuju na pracovné miesta s uréenou ochranou pouZzitim
docasnych zvodidiel.

500-1000

DOCASNE VDZ-601
\

\ \ PRACOVISKO

L\

Obrazok 1 — Vzdialenost medzi vonkaj$im okrajom do&asnej pozdiznej suvislej &iary — 601
(tenka Ciara [T6]) a okrajom pracovného miesta (Udaje uvedené v mm)

3.3.1 Docasné jazdné pruhy, oddelenie protismernych do¢asnych jazdnych pruhov

Pri zmene organizacii dopravy pre zachovanie plynulosti CP v oblasti pracovného miesta,
pokial je to mozné, je potrebné zachovat pocet jestvujucich jazdnych pruhov. Pre tento Gcel je vhodné
na PK vyznacit do¢asné jazdné pruhy mensej Sirky ako sa pouzivaju v trvalom stave.

Na D sa mézZe na vedenie dopravy vyuZit aj spevnend krajnica a vodiaci pruh. Ak nie je
mozné pocet jazdnych pruhov vzhfadom na konkrétne podmienky zachovat, treba premavku upravit
a usmernit pomocou pozdiznych a prieénych uzévierok, riadenim premavky alebo vyty&enim
obchadzky. Uprava sa zretelne a jednoznaéne ozna&i dopravnym znadenim.

Min. Sirka do€asného jazdného pruhu v oblasti pracovného miesta na D je 3,25 m. Do&asny
jazdny pruh, ktory je ur€eny len na premavku vozidiel do Sirky 2 m (udaj na ZDZ ¢&. 242 ,Maximalna
Sirka“ [Z4]) ma Sirku najmenej 2,5 m, vo vynimoCnych pripadoch najmenej 2,2 m (udaj na ZDZ ¢&. 242
[Z4] je 1,8 m). Pri navrhovani Sirky do€asnych jazdnych pruhov sa Sirky deliacich &iar pripocitavaju
jednou polovicou ku kazdému z oboch prilahlych jazdnych pruhov.

Min. Sirka jazdného pruhu v oblasti pracovného miesta na ostatnych PK je 2,75 m,
v oddévodnenych pripadoch méze byt 2,6 m, a to na kratkom (do 50 m) rovnom Useku. Jazdny pruh,
ktory je ur€eny len na premavku vozidiel do Sirky 2 m, mdze mat vynimoc&ne Sirku 2,2 m (udaj na ZDZ
€. 242 [Z4] je 2 m). Zachovanie premavky v obidvoch smeroch je moZné, ak zostavajuca Sirka PK je
5,5 m, vynimo€ne na PK s malym dopravnym zataZzenim a s malym podielom tazkej dopravy sa méze
obojstranna premavka zachovat pri Sirke PK 5 m.

Pri zmene organizacii dopravy je potrebné s ohfadom na vysoku dopravnu zataZenost Useku
reSpektovat najma na D poZiadavku zachovania identického poctu jazdnych pruhov, ¢o €asto vytvara
potrebu prevedenia dopravy, minimalne jedného jazdného pruhu do protismernej Casti PK. Pri
obojsmernom vedeni premavky s vyuzitim do€asnych jazdnych pruhov je potrebné v maximalnej
miere vyuzit Sirkové usporiadanie ako aj zaistit bezpecnost CP a zabranit moznému prejazdu vozidiel
do protismeru.

Minimalna poziadavka na oddelenie protismernej premavky je ,doCasny deliaci pruh® Sirky
0,55 m vratane vymedzenia jeho okrajov bud dodasnym vodorovnym znadenim &. 601 (Pozdizna
suvisla €iara) po oboch stranach deliaceho pasu alebo liniovym vodiacim zariadenim.
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\ tenka tiara

ODSTRANITECNE DOCASNE VDZ (601)

(dialnica a ostatné cesty) . .

ODSTRANITECNE DOCASNE VDZ (601)
(dialnica a ostatné cesty) | 1000 |
ZVYRAZNUJUCE DOSKY

310-760
550-1000

tenka Giara/

Obrazok 2 — Docasny deliaci pruh vymedzeny do¢asnym VDZ (udaje uvedené v mm)

Pokial je premavka vedena dvomi protismernymi jazdnymi pruhmi v jednom jazdnom pase D
je vhodné umiestnit os doCasného deliaceho pruhu do osi jazdného pasu ur€eného na obojsmernu
premavku D, ¢im sa dosiahne rovhocenné Sirkové usporiadanie pre oba smery jazdy.

Pokial je na suvislé oddelenie CP pouzité zariadenie, ktoré ma opakovane umiestnené
retroreflexné prvky s odrazovou plochou umiestnenou vo zvislej rovine, takéto zariadenie plini aj
funkciu vodiaceho zariadenie, napr. vodiaci prah s vodiacou kolajnicou v Zltom farebnom prevedeni,
doc€asné zvodidlo.

Pri suvislom oddeleni protismernej premavky s pouzitim zariadeni s opakovanym
umiestnenim reflexnych prvkov vo zvislej rovine je mozné upustit od pouZzitia vymedzenia Sirky
dogasného deliaceho pruhu dogasnym VDZ (Pozdizna suvisla &iara), nesmie vSak dojst k prekrodeniu
uvazovanej Sirky do¢asného deliaceho pasu. V stiesnenych pomeroch projekéna Sirka navrhovaného
zariadenia nesmie prekrocit 0,3 m, pokial sa po jeho okrajoch aplikuje VDZ, pokial sa VDZ po obvode
docCasného deliaceho pasu nemusi aplikovat, nesmie byt pracovna Sirka zariadenia vac¢Sia ako 0,4 m
(obrazok 2 tychto TP).

Projek&na Sirka je Sirka zariadenia po miesto na okraji zariadenia, kde eSte mbdze bezpelne
prejst vozidlo (kde mdze bezpecne zasiahnut vonkajSi okraj pneumatiky vozidla do zariadenia),
v danom mieste musi mat zariadenie sklon < 5° (obrazok 3 tychto TP).

HRANA RETROREFLEXNYCH HRANA RETROREFLEXNYCH

PRVKOV PRVKOV
R %>5° \Qi
00 - s5° 00

‘ ‘ projekina Sirka ‘ ‘ projekcna Sirka

sirka zariadenia §irka zariadenia

Obréazok 3 — Sirka zariadenia a projeké&na $irka
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Pri presmerovani premavky do protismernej ¢asti D sa postupuje nasledovne:

e 1A/ Oddelenie protismernej premavky s dvomi protismernymi do¢asnymi jazdnymi pruhmi
v jednom jazdnom pase D (nizka intenzita, kratky obojsmerny tUsek, doba opatreni
do 14 dni):
» dovolena rychlost max. 80 km/h;
» vo vynimocénych pripadoch znizenie rychlosti na 60 km/h (stredny deliaci pas, priame
napojenie vedlajSej vety, nevyhovujuce Sirky jazdnych pruhov, stiesnené podmienky);
» do osi do€asného deliaceho pruhu mozno umiestnit’:
= vodiaci prah s vodiacou kolajnicou Zltej farby s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine
a obojstrannymi smerovacimi doskami 702 (vodiaci prah klemmfix), odstup
smerovacich dosiek je 10 m max. 20 m;
= obojstranné smerovacie dosky 702 (Srafované) s podstavcom bez reflexnych prvkov.
Odstup smerovacich dosiek je 10 m max. 20 m;

deliaceho pruhu na 1 m.
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Obrazok 4 — Presmerovanie dopravy, vzor 1A/(Udaje uvedené v mm)
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e 1B/ Oddelenie protismernej premavky s dvomi protismernymi doéasnymi jazdnymi pruhmi
v jednom jazdnom pase D (vysoka intenzita):

>
>

>

dovolena rychlost max. 80 km/h;
vo vynimoénych pripadoch znizenie rychlosti na 60 km/h (stredny deliaci pas, priame
napojenie vedlajSej vety, nevyhovujice Sirky jazdnych pruhov, stiesnené podmienky);
do osi doCasného deliaceho pruhu v zavislosti od intenzity dopravy, podielu nakladnej
dopravy, Sirky jazdnych pruhov a neobvyklého smerového vedenia mozno umiestnit’
» vodiaci prah s vodiacou kolajnicou Zltej farby s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine
a obojstrannymi  smerovacimi doskami 702 (vodiaci prah klemmfix), odstup
smerovacich dosiek je 10 m max. 20 m;
= docCasné zvodidlo s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine, Uroviiou zadrzania T3
s dynamickym priehybom max. 0,5 m;
pri pouziti zariadeni bez pozadovanej Urovne zadrzania pre znizenie rizika ¢eleného narazu

stredny
deliaci pas

PRACOVISKO
stredny defiaci pis

L
stredny
deliaci pas

POHYE DOPFRAYY PRI FRESMERCVANI
DOCALHY DELIACH PRI
YYMEDTEMIE JATTINY CH PRILIHOY

Obrazok 5 — Presmerovanie dopravy, vzor 1B

13



TP 069 Poutzitie dopravnych znacCiek a dopravnych
zariadeni na oznacovanie pracovnych miest

e 2A/ Oddelenie protismernej premavky s viac ako dvomi protismernymi doéasnymi jazdnymi
pruhmi v jednom jazdnom pase D (vysoka intenzita):
» prifahlé protismerné pruhy su uréené len pre osobné vozidla (vymedzenim Sirky na doCasnej
ZD2);
dovolena rychlost max. 80 km/h;
vo vynimocénych pripadoch znizenie rychlosti na 60 km/h (stredny deliaci pas, priame
napojenie vedlajSej vety, nevyhovujuce Sirky jazdnych pruhov, stiesnené podmienky);
Sirka do¢asného deliaceho pruhu max. 0,55 m;
do osi doCasného deliaceho pruhu v zavislosti od intenzity dopravy, podielu nakladnej
dopravy, Sirky jazdnych pruhov a neobvyklého smerového vedenia mozno umiestnit’:
» vodiaci prah s vodiacou kolajnicou Zltej farby s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine
a obojstrannymi  smerovacimi doskami 702 (vodiaci prah klemmfix), odstup
smerovacich dosiek je 10 m max. 20 m;
= docasné zvodidlo s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine, Uroviiou zadrZania T3
s dynamickym priehybom max. 0,5 m;
» pokial zariadenie urCené na oddelenie protismernej premavky nahrddza aj vymedzenie
doc¢asného deliaceho pruhu, mdze byt jeho pracovna Sirka 0,4 m.
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Obrazok 6 — Presmerovanie dopravy, vzor 2A
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e 2B/ Oddelenie protismernej premavky s viac ako dvomi protismernymi do€asnymi jazdnymi
pruhmi v jednom jazdnom pase D (vysoka intenzita):
jeden alebo oba prilahlé protismerné pruhy su urCené pre vSetky vozidla (pruh bez
vymedzenia Sirky na doCasnej ZDZ);
» dovolena rychlost max. 80 km/h;
» vo vynimoénych pripadoch znizenie rychlosti na 60 km/h (stredny deliaci pas, priame
napojenie vedlajSej vety, nevyhovujuce Sirky jazdnych pruhov, stiesnené podmienky);
» Sirka do¢asného deliaceho pruhu max. 0,55 m;
» do osi doasného deliaceho pruhu v zavislosti od intenzity dopravy, podielu nakladnej
dopravy, Sirky jazdnych pruhov a neobvyklého smerového vedenia mozno umiestnit’:
» vodiaci prah s vodiacou kolajnicou Zltej farby s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine
a obojstrannymi  smerovacimi doskami 702 (vodiaci prah klemmfix), odstup
smerovacich dosiek je 10 m max. 20 m;
= docasné zvodidlo s reflexnymi prvkami vo zvislej rovine, Uroviiou zadrZania T3
s dynamickym priehybom max. 0,5 m;
pokial zariadenie urené na oddelenie protismernej premavky nahradza aj vymedzenie
doc¢asného deliaceho pruhu, mdze byt jeho pracovna Sirka 0,4 m.
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Obrazok 7 — Presmerovanie dopravy, vzor 2B/
Poznamka 2: Pre ostatné cesty plati rieSenie 1A/.

3.3.2 Rychlost' jazdy

V oblasti pracovného miesta sa spravidla uri nizZSia hranica v8eobecne platnej najvyssej
dovolenej rychlosti. Rychlost sa zniZuje z dévodu zniZzenia podtu alebo zuZenia jazdnych pruhov,
usmernenia premavky v oblasti pracovného miesta, presmerovania premavky na obchadzku,
nedostatoéného rozhfadu kvoli pracovnému miestu, nevyhovujuceho povrchu PK v ddsledku
stavebnych prac na pracovnom mieste a ochrany oséb pohybujicich sa na PK.

Obmedzenie rychlosti zavisi od konkrétnych podmienok a miery ovplyvnenia situacie dopravy.
V pripadoch, ak je potrebné vzhladom na pracovné miesto urit hranicu najvy$Sej dovolenej rychlosti
odlisnej od stanovenych pravidiel cestnej premavky, pouziji sa na jej oznaenie ZDZ. Ak sa na useku,
v ktorom sa nachadza pracovné miesto, urci vyrazne nizSia hodnota najvys$ej dovolenej rychlosti, ako
bola v predchadzajicom useku, rychlost sa neznizuje naraz, ale postupne, spravidla po 20 km/h,
najviac po 30 km/h. Ak usek PK nema trvalo znizenu rychlost plati zasada umiestnenia ZDZ.
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Pri znizovani rychlosti mimo obce sa ako prva umiestriuje ZDZ ,NajvysSia dovolena rychlost jazdy*
na verejne pristupnych PK je 30 km/h, v odévodnenych pripadoch (napr. provizérne premostenia) aj
nizsie.

V zaujme zachovania plynulosti premavky v oblasti pracovného miesta sa maju vytvorit také
podmienky, aby sa mohla na D dodrzat’ najvy$Sia povolena rychlost 80 km/h a na ostatnych
PK 50 km/h.

3.3.3 Striedava premavka

Striedava premavka v oblasti pracovného miesta sa uplatfiuje vtedy, ak sa ma zachovat
premavka v obidvoch smeroch a k dispozicii je len jeden jazdny pruh, resp. PK ma Sirku < 5,5 m.
Vodiéi na takomto Useku, ktory nepresahuje dizku 30 m re$pektuju vSeobecnu Upravu pravidiel alebo
sa upravi prednost v jazde ZDZ a to znackami €. 203 ,Prednost’ protiidicich vozidiel* a ¢. 304
.Prednost pred protiiducimi vozidlami“ (podla [Z4]). Takato uUprava je vhodna na komunikaciach
s nizkou intenzitou premavky, pokial ide o kratky, prehladny usek cesty, s dohladom na protiiduce
vozidla, bez enormného pozdizneho sklonu, dizky max. 50 m a taktiez na PK, kde nie je prevadzka
kolajovych vozidiel. V pripade, Ze nie su splnené vySSie uvedené podmienky je potrebné riadit
premavku pomocou svetelnej signalizacie. Ak by bola ohrozena bezpeCnost cestnej premavky su
osoby vykonavajuce pracu na ceste, oznacené vo viditelnom bezpenostnom odeve, opravnené
davat pokyny na zastavenie vozidiel.

3.3.4 Obchadzka

Obchadzka sa vyznacuje pre vSetky alebo pre niektoré druhy vozidiel, ktoré maju v désledku
zriadenia pracovného miesta zakazany vjazd na toto miesto PK. Obchadzka sa vedie po PK, ktora
vyhovuje intenzite a druhu odklonenej dopravy. Podla konkrétnych podmienok, druhu uzatvorenej PK,
doby trvania uzavierky a pod. sa €asto meni aj uprava premavky na PK, po ktorej je obchadzka
vedena.

Obchadzka sa musi vyznacit' s takym predstihom, aby Ucastnici premavky mali moznost v€as
sa prispdsobit zmenenej dopravnej situacii. Priebeh obchadzky je jednoznaCne vyznaceny
dopravnymi znackami. Na obchadzkovej trase mdze byt zmenena prednost v jazde alebo prechodne
obmedzena rychlost jazdy. Musi sa brat do Uvahy poziadavka na bezpecénost chodcov (zriadovanie
nahradnych chodnikov, nahradnych zastavok MHD, novych priechodov pre chodcov, riadenych
prechodov, nadchodov a pod.), najma ak sa obchadzka vedie obytnou zastavbou, v blizkosti Skoly,
nemocnice a pod. Ak sa na obchadzke nachadzaju aj svetelné signaly, je potrebné preverit ich
signalny plan a v pripade potreby ho prispésobit doasne zmenenému charakteru premavky.

3.3.5 Prieéna a pozdizna uzavierka

Prie€na uzavierka sa na PK vyznaluje zariadeniami pre uzavierku, najCastejSie smerovacimi
doskami, zabranami, dopravnymi kuzelmi, vodiacimi tabulami. Zariadenia sa umiestnia tak,
Ze postupne usmerrfiuju svojou polohou ako aj sklonom a smerom Sipky premavku do volného
jazdného pruhu, aby zmena smeru jazdy bola ¢o najplynulejsia.

PozdiZzna uzavierka sa vyznaduje spravidla uzavierkovymi zariadeniami umiestnenymi
za sebou (kuzZele, smerovacie dosky) alebo vedfla seba (zabrany).

3.3.6 Kratkodobé pracovné miesto

Kratkodobé pracovné miesto sa pre operativnost zasahu na D ana CMV oznaduje
prednostne zariadeniami predbeznej vystrahy, pozdizna uzavera je tvorena dopravnymi kuzelmi,
smerovacimi doskami a na prie€nu uzavierku sa pouZivaju pojazdné uzavierkové tabule [Z4]. Medzi
pojazdnou uzavierkovou tabulou a pracovnym vozidlom (strojom) sa udrZuje
vzdialenost 50 m — 100 m.

Pre zvySenie pasivnej bezpec€nosti sa na D a CMV odporuc¢a pouzivat pojazdné uzavierkové
tabule s timi€mi narazu pripadne umiestnenie mobilnych vystraznych prahov.

Kratkodobé pracovné miesta na ostatnych PK sa oznaduju zariadeniami predbeznej vystrahy,
doCasnymi ZDZ, dopravnymi kuzelmi, pracovnymi vozidlami alebo pojazdnymi uzavierkovymi
tabulami [Z4].

Kratkodobé pracovné miesto na chodnikoch a komunikaciach pre cyklistov sa oznacuju
dopravnymi kuzelmi.
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3.4  Dopravné znacky

Vyobrazenie a tvary doCasnych ZDZ a do¢asnych VDZ musia zodpovedat [Z4], ktora upravuje
spbésob pozitia jednotlivych dopravnych znaciek a tiez normam a prislusnym technickym predpisom
rezortu [T5, T6]. Pouzité ZDZ, DZ a VDZ v CP musia byt v€as viditelné z dostatocnej vzdialenosti
a pocCas celej doby pouZitia musia poskytovat uplny a jednoznaény vyklad.

Docasné zvislé dopravné znacky nie su nadradené trvalym dopravnym znackam. Trvalé zvislé
dopravné znacky, ktoré su v rozpore s doCasnymi je potrebné prekryt pripadne demontovat.

Doc¢asna VDZ je retroreflexna VDZ Zltej farby aplikovana na ucely prechodného vedenia
dopravy pri doasnej zmene organizacie miestnej Upravy cestnej premavky, je nadradena trvalej VDZ.
V ur€itych pripadoch je mozné vyhotovenie VDZ v bielej farbe [24].

3.4.1 Docasné ZDZ

Vyznam ZDZ mézZe byt zvyrazneny pouZitim vystrazného preruSovaného ZItého svetla.
Na zdbraznenie vyznamu a zlepSenie viditelnosti alebo ak si to vyZzaduje bezpelnost a plynulost CP
mozno ZDZ umiestnit’:
e na smerovo rozdelenej ceste opakovane aj pri favom okraji cesty priblizne na rovnakej
urovni oproti sebe, na D je takéto umiestnenie ZDZ povinné, ak je to technicky mozné.

3.4.1.1 Rozmery do€asnych ZDZ

Rozmery ZDZ urcuje [T5]. Na doCasné dopravné znacenie PK sa na D a CMV smu pouzivat
ZDZ len zvacsenej velkosti. V mieste, kde je zlUzeny stredny deliaci pas s obojstrannym beténovym
zvodidlom, nevyhovujuce Sirkové usporiadanie, mostny objekt, betéonové alebo ocelové zvodidlo,
mozu byt pouzité i znacky zakladnej velkosti. Na ostatnych cestach sa pouzivaju doasné ZDZ
zakladnej velkosti. Na zabezpecenie jedného pracoviska sa pouzivaju doasné ZDZ rovnakej velkosti.

3.4.1.2 Kvalitativne poziadavky na do¢asné ZDZ

Na oznacenie pracovnych miest je mozné pouzit len znacky v celoreflexnom vyhotoveni,
pricom znacka musi byt vyhotovena z materialov rovnakej triedy reflexnosti a chromatickosti.

Doc¢asné ZDZ musia byt vyhotovené z retroreflexnej folie pre D, CMV a cesty |. triedy triedy
RA2, kolority zodpovedaju triede CR2 podla STN EN 12899-1. Pre ostatné cesty min. triedy RA1,
resp. CR1 podfa STN EN 12899-1. Znacky nesmu byt prederavené a musia mat’ ochranny okraj po
celom obvode (pasivna bezpeénost — pre vysoké riziko poranenia nesmu byt dofasné ZDZ bez
ochranného okraja).

3.4.1.3 Umiestnovanie do¢asnych zvislych dopravnych znaciek

Doc¢asné ZDZ sa umiestniuju na pravom okraji PK, pri viacerych pruhoch v jednom smere
obojstranne. ZDZ sa umiestfiuju priblizZne kolmo na smer premavky. V pripade, ak pracovné miesto
na D alebo CMV presahuje 2000 m je potrebné vykonat opakovania obmedzeni vyjadrenych
doCasnym ZDZ v intervale 500 m — 1000 m, pre ostatné cesty ak pracovné miesto presahuje 500 m je
potrebné vykonat opakovania obmedzeni vyjadrenych doasnym ZDZ v intervale 200 m az 250 m.
ZDZ &. 131 a &. 253 mozno umiestnit spolo¢ne v jednom panely vyhotovenom na bielej ploche.

Bocné umiestnenie - vzdialenost blizSieho okraja doCasnej ZDZ od okraja jazdného alebo
doc¢asného jazdného pruhu je 0,3 m —2 m.

Vyskové umiestnenie - vySka spodného okraja najniz§ej doCasnej ZDZ od urovne vozovky je
spravidla 1 m, vynimocne 0,6 m. V obciach a v miestach v dotyku s peSou a cyklistickou dopravou je
vySka spodného okraja do¢asnej znacky, alebo tabule od urovne vozovky, alebo chodnika min. 2,0 m
a v miestach mimo obce je tato hodnota 1,2 m.

Docasné ZDZ je zakazané umiestiiovat na podstavec, ktory mébZe ohrozit bezpelnost
a plynulost CP, napriklad sa nesmu pouzivat betdnové prefabrikaty alebo pneumatiky vyplnené
beténom. Docasné ZDZ v priestore pracoviska na ceste smu byt umiestnené na vozovke, ak
nezasahuju do premavkového priestoru vymedzeného (do€asnym) vodorovnym znacenim a/alebo
vodiacimi dopravnymi zariadeniami. Za G&elom véasnej rozoznatelnosti sa na stipik kazdej doasnej
znacky umiestnenej na vozovke umiestni vodiaca doska o rozmere aspon 500 x 125 mm.

ZDZ mozno upevnit na spoloénom stipiku & obdobnej nosnej konstrukcii. Moznost
kombinovat’ viacero réznych znaciek nad sebou pripadne vedla seba. Podmienky pre umiestiovanie
ZDZ uvedené vo vzorovych listoch [T5].
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3.4.1.4 Zrusenie platnosti ZDZ

Trvalé zvislé dopravné znacky, ktoré su v rozpore s do€asnou Upravou je potrebné doCasne
odstranit, alebo zakryt. Cast orientaénej znacky mozno docasne zneplatnit jej prekrytim oranzovym
krizom umiestnenym pred znackou tak, aby prekryval tu €ast znacky, ktoru zneplatfuje. Prelepenie
znacky alebo jej Casti s ciefom do€asne ju zneplatnit je zakazane.

Havranin
1k (R45

Obrazok 8 — ZruSenie platnosti ZDZ

3.4.2 Poziadavky na do¢asné VDZ

Materialmi na vyrobu do€asnych VDZ su rozpustadlové alebo vodou rieditelné jednozlozkové
naterové latky, vopred pripravené doCasné VDZ. Prechodnd zmena Upravy cestnej premavky sa
vyznaduje Zltou farbou do¢asného VDZ.

Primarne je potrebné pouzivat odstranitelné vopred pripravené VDZ, ktoré sa musia dat
z povrchu PK Uplne odstranit, bez zanechania trvalej farebnej stopy a bez poskodenia jej povrchu.
Na povrchu PK nesmu zostat' nijaké deformacie a vytvorené bubliny. Pouzitie podla [T6] a vyhlaSky
[Z24].

3.4.2.1 Rozmery, tvary a vzhlad doéasnych VDZ

Rozmery, geometricka presnost, tvary a vzhlad do€asnych VDZ su v sulade s [T6]. Do¢asné
VDZ musia byt funk&né po cely €as trvania pracovnej Cinnosti na PK, priom funkéné parametre
docasnych VDZ musia byt kontrolované kazdych 6 mesiacov v sulade s vydanym certifikatom zhody.

3.4.2.2 Umiestnovanie VDZ

Na usmernenie a vedenie premavky v oblasti pracovného miesta sa pouZivaju okrem
do€asnych ZDZ aj do¢asné VDZ. Dogasné VDZ sa pouZivaju samostatne alebo spolu so ZDZ a DZ.
Docasna VDZ sa vyznacuje:
e Zltou naterovou latkou v retroreflexnej Uprave;
e Zltou vopred pripravenou VDZ, ktora sa lepi na PK a po ukon&eni prac na pracovnom
mieste sa da z povrchu PK odstranit bez poskodenia povrchu PK a bez viditelnych
zvySkov.

Vyber konkrétnych néaterovych latok, vopred pripravenych VDZ alebo a ich kombinacii
na doCasné vodorovné znacenie PK sa vykonava pre kazdy pripad pouzitia zvlast, pricom sa berie
do uvahy druh docasnej VDZ, material a stav povrchu PK, pozadovana doba zivotnosti doasnej VDZ,
moznost jej odstranenia z povrchu PK po zruSeni pracovného miesta a dopravné zatazenie v oblasti
pracovného miesta. Napriklad naterové latky na docasné VDZ sa, vzhladom k tazSiemu
odstranovaniu z povrchu PK, pouzivaju najma vtedy, ked sa po zruSeni pracovného miesta obnovuje
povrch PK.
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3.5

3.5.1

ODSTRANITELNE DOCASNE vDZ
(dialnica)

ODSTRANITELNE DOCASNE VDZ
(ostatné cesty)

ODSTRANITELNE DOCASNE VDZ
(dialnica)

ODSTRANITELNE DOCASNE vDZ
(mimo dialnice - mimo obce)

ODSTRANITELNE DOCASNE VDZ
(mimo dialnice - v abci)
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Obrazok 9 — a, b, c Do¢asné vodorovné znacky (Udaje v mm)

ODSTRANITELNE DOCASNE vDZ
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Obrazok 10 — Docasné vodorovné znacky (udaje v mm)

Dopravné zariadenia
DZ sa pouzivaju na usmerfiovanie cestnej premavky a su sucastou vybavenia trvalej alebo
docasnej organizacie miestnej upravy CP. DZ sa pouzivaju samostatne alebo v spojeni so ZDZ alebo
VDZ, ktoré vyznam DZ zdbérazhuju alebo spreshuju. Pouzitie podla [T8], [T7] a [Z4].

Na oznacovanie pracovného miest na PK sa pouzZivaju:
e DZ na vyznacdenie do€asnych prekazok,

e vodiace DZ,
e vystrazné DZ,

Dopravné zariadenia na vyznaéenie do€asnych prekazok

Na oznadovanie pozdiZznych a prie¢nych uzavierok v oblasti pracovného miesta sa pouzivaju
tieto DZ:

701 - Zabrany na oznacenie uzavierky;

702 — Smerovacie dosky (Sipové, Srafované);
703 — Dopravné kuZzele;
pojazdna uzavierkova tabula typ | a typ Il.

Povolena odchylka od vSetkych rozmerov DZ je £5 %, ak nie je stanovené inak.

3.5.1.1 Pojazdné uzavierkové tabule

Pojazdné uzavierkové tabule sa pouzivaju na oznacenie uzatvorenia jazdného pruhu alebo
na oznacenie prac vykonavanych na PK, najma na oznacenie kratkodobych pohyblivych pracovnych
miest. Sucastou pojazdnej uzavierkovej tabule su znacky, vystrazné svetla, ktoré su aktivované podla
spbdsobu jej pouZitia. Pre zvySenie pasivnej bezpecnosti sa na pojazdnu uzavierkovu tabulu odporuca
namontovat do¢asny timi¢ narazu.
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3.5.1.1.1 Vzhlad a rozmery pojazdnych uzavierkovych tabul

Pojazdné uzavierkové tabule sa podla vyhotovenia a velkosti rozdeluju na dva typy. Typ | je
uréeny na D a CMV, typ Il na ostatné PK.

Na celnd plochu ramu pojazdnych uzavierkovych tabul je aplikovana retroreflexna félia
s bielymi a ¢ervenymi pruhmi. Na pojazdnej uzavierkovej tabuli typ | sa pouziva retroreflexna félia
triedy RA2 a koloritmi triedy CR2 podla STN EN 12899-1. Na pojazdnej uzavierkovej tabuli typ Il sa
pouziva retroreflexna félia triedy najmenej RA1 a koloritmi triedy CR1 podfa STN EN 12899-1. Pre
presmerovanie dopravy sluzi dopravna znacka ,Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo,
resp. vlavo“ (€. 212), umiestnena v dolnej Casti pojazdnej uzavierkovej tabule. Sustava svetiel
umoziiuje vytvorenie obrazu svetelnej Sipky vlavo, resp. vpravo. Sustava vystraznych svetiel je
umiestnena
v hornej Casti pojazdnej uzavierkovej tabule.

Horny diel pojazdnej uzavierkovej tabule alebo cela tabula st z dévodu prepravy sklopné.
Horné vystrazné svetla sa musia aktivovat pri zapnuti systému a potom sa voli prisludny prevadzkovy
rezim. Horné vystrazné svetla a svetelna Sipka musia blikat proti sebe. Vodi¢ pojazdnej uzavierkovej
tabule musi mat moznost jednoduchej kontroly ich momentalnej funkcie. Je potrebné zabezpedit, aby
nebolo mozné zapnutie opacnej orientacie svetelnej Sipky. Ak dbjde k poruche alebo vypadku okruhu
svetelnej Sipky, musi sa automaticky aktivovat okruh vystraznych svetiel alebo ich funkcia musi zostat
zachovana. Sipka sa musi v kazdej polohe spolahlivo zabezpetit proti samovolnému pootoéeniu.
Prestavenie Sipky musi byt mozné aj manualne. V kfudovom stave alebo pri transporte smeruje Sipka
znacky nadol.

Rozmery pojazdnej uzavierkovej tabule typu I su:

Vy$ka tabule bez nosica: 3600 mm

Sirka tabule: 2000 mm az 2200 mm
Sirka ramu: 500 mm

Sirka &ervenych a bielych pruhov: 250 mm

Sklon &ervenych a bielych pruhov: 45°

Priemer symbolu znacky &. 212: 1500 mm

Svetelna Sipka: typ A

500

3600

1500

250, 250, 250
500

2000-2200

Obrazok 11 — DZ, €. 720 Pojazdna uzavierkova tabula — typ | (Udaje uvedené v mm)
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Rozmery pojazdnej uzavierkovej tabule typu Il su:

VySka tabule bez nosi¢a: 2500 mm
Sirka tabule: 1700 mm
Sirka ramu: 300 mm
Sirka &ervenych a bielych pruhov: 200 mm
Sklon &ervenych a bielych pruhov: 45°
Priemer symbolu znacky €. 212: 900 mm
Svetelna Sipka: typ B
2 (P AN
J o o
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/
/

77 AN\

300

1200

=
i
=
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Obrazok 12 — DZ, €. 720 Pojazdna uzavierkova tabula — typ Il (Udaje uvedené v mm)

Pojazdna uzavierkova tabula musi mat v prevadzkovom stave odolnost proti zatazeniu
vetrom 0,40 kN.m-2 (trieda WL1 v STN EN 12899-1). V sklopenom stave (pri transporte) musi
odolavat zatazeniu vetrom 0,80 kN.m-2 (trieda WL3 v STN EN 12899-1).

3.5.1.1.2 Umiestriovanie pojazdnych uzavierkovych tabual

Pojazdna uzavierkova tabula sa pouziva na prieCnu uzavierku. Pojazdna uzavierkova tabula
pouzitd na uzatvorenie jazdného pruhu a na usmernenie premavky do volného jazdného pruhu ma
ZDZ &. 212 alebo ma v &innosti svetelny signal svetelnej Sipky. Sipka ukazuje smer, v ktorom ma
vodi¢ opustit jazdny pruh alebo obchadzat prekazku na PK. Na pojazdnej uzavierkovej tabuli pouZitej
na prie€nu uzavierku na krajnici bez zasahu do prilahlého jazdného pruhu sa pozZiva svetelna Sipka.
Pri prechode z jedného pracovného reZimu do druhého sa najskdr prestavi Sipka na znacke
prikazujucej smer obchadzania a az potom sa aktivuje odpovedajuca svetelnd Sipka. Pojazdna
uzavierkova tabula sa upeviiuje na samostatné Specialne privesy pripojené za nakladnymi alebo
osobnymi vozidlami alebo priamo na pracovné vozidlo.

3.5.2 Vodiace dopravné zariadenia

Vodiace DZ su zariadenia, ktoré slizia na vedenie a usmerfiovanie premavky a pre ucely
tohto TP aj zariadenia na optické a fyzické oddelenie protismernych jazdnych pruhov v oblasti
pracovného miesta. Vodiacimi dopravnymi zariadeniami su tieto DZ:

e Vodiaca kolajnica;

e Vodiaca stena;

e Docasné zvodidlo.
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3.5.2.1 Vodiaca kolajnica, vodiaci prah

Vodiaci prah je zlozeny z vodiacej kolajnice, ktora je suvislo spojena so zasunutymi
smerovacimi doskami. PodrobnejSie uvedené vo vzorovych listoch [T8].

Vodiaca kofajnica ma vysku 0,08 m az 0,12 m a Sirku maximalne 0,3 m, je Zltej farby
s koloritmi podla STN EN 1436 a s odstupom max. 1 m musi byt doplneny retroreflexnymi prvkami
Zltej farby.

Smerovacie dosky, trieda retroreflexnosti RA2 s retroreflexnou plochou min. 0,14 m2.

Vodiaci prah sa pri oznaCovani pracovného miesta pouziva na fyzické oddelenie oblasti, kde
je potrebné jednoznaéne vymedzit pohyb vozidiel najméa v miestach prejazdov do a z protismerného
jazdného pasu D, CMV a ostatnych viacpruhovych smerovo rozdelenych komunikacii. Pouziva sa tiez
na zvyraznenie a na fyzické oddelenie doCasného deliaceho pasu pri prechodnom vedeni dopravy
obojsmerne v dvoch protismernych jazdnych pruhoch na jednom jazdnom pase D, CMV.

AN

Obrazok 13 — Vodiaci prah (udaje uvedené v mm)

—— U J

"é 1 d )

80120

ZACIATOCNY KUS KONCOWY KUS
L] [] i §
=
STREDOVY KUS

Obrazok 14 — Vodiaca kofajnica (Udaje uvedené v mm)
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Poutzitie dopravnych znaciek a dopravnych TP 069
zariadeni na oznac¢ovanie pracovnych miest

3.5.2.2 Vodiaca stena

Vodiaca stena je mobilné zariadenie, ktoré sa méze pouzivat len na PK s dovolenou
rychlostou jazdy do 50 km/h (vodiace steny nie sU sku$ané na naraz). Vodiace steny sluzia
na docasné fyzické oddelenie priestoru pre chodcov, resp. cyklistov od ostatnej premavky. Vodiacou
stenou méze byt tiez vymedzeny okraj spevnenej Casti PK na vedenie dopravy, pripadne priestor
do ktorého nie je vhodné umoznit’ viazd motorovej dopravy, resp. vstup chodcov a cyklistov.

Vodiace steny su zhotovené spravidla z plastovych dielov, ktoré su duté a plnia sa vodou
alebo pieskom, v zime nemrznucou ekologicky nezavadnou kvapalinou. Vodiace steny mézu byt aj
kovové, betdnové alebo Zelezobetonové.

Plastové vodiace steny su striedavo biele a c¢ervené, priCom kolority zodpovedaju
STN EN 1436, vodiace steny z inych materialov su obvykle sivej farby.

Vodiaca stena nesmie mat ostré hrany a rohy. Dizka jedného bloku vodiacej steny je 1 m az
5 m, vySka min 0,4 m az 0,8 m. Pokial je vodiaca stena pouzita na vedenie cestnej premavky musi byt
na hornej ploche doplnena retroreflexnymi prvkami zZltej farby s minimalnymi rozmermi 0,1 m x 0,2 m.
Retroreflexné prvky sa umiestiuju v intervaloch 5 m az 10 m.

Obrazok 15 — Vodiaca stena

3.5.2.2.1 Doc¢asné zvodidlo

Doc¢asné zvodidlo sa pouzije najma na oddelenie protismernej premavky na D, CMV s viac
ako dvomi protismernymi pomocnymi jazdnymi pruhmi v jednom jazdnom pase D, CMV. Vytvorenie
viac ako dvoch protismernych jazdnych pruhov si vyzaduje rieSenie zachovania dostatoCnej
priepustnosti PK v oblasti pracovného miesta, najma pokial ide o dlhSie obdobie trvania dopravnych
obmedzeni, pricom takého Sirkové usporiadanie vyzaduje aj vySSi stupen zaistenia pasivnej
bezpecnosti ako pri vedeni protismernej dopravy len v dvoch pomocnych jazdnych pruhoch v jednom
jazdnom pase. Do€asné zvodidlo sa musi na bo&nej stene doplnit retroreflexnymi prvkami Zltej farby
s minimalnymi rozmermi 0,1 m x 0,2 m. Retroreflexné prvky sa umiestriuju v intervaloch do 5 m.

Pokial sa pouZije na dolasné oddelenie protismernej premavky, resp. na oddelenie
pracoviska od premavky doCasné zvodidlo s poZadovanou uroviou zadrZania je mozné zvysit
dovolenu rychlost jazdy na 80 km/h. PoZzadovana uroven zadrZania pre ochranu pracovného priestoru
do€asnym zvodidlom je: do€asné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3 a odporu&anou pracovnou Sirkou
W4 ( max. W4<1,3 m).

Z pracovnej strany do¢asného zvodidla je potrebné zabezpecit volny pas pre pracovnu Sirku
zvodidla, doporu¢ena ochrana oplotenim.

Obrazok 16 — Doc¢asné zvodidlo
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TP 069 Poutzitie dopravnych znacCiek a dopravnych
zariadeni na oznacovanie pracovnych miest

4 Prilohy

Priloha €. 1 Vzorové schémy pre kratkodobé pracovné miesta, praca v dennych a v no¢nych
hodinach
Priloha €. 2 Vzorové schémy pre dlhodobé pracovné miesta

4.1 Oznacenie jednotlivych schém a ich platnosti pre druh PK
Pre jednotlivé schémy je stanoveny nasledujici systém oznacenia:

Tabuflka 3 Druh PK a jeho oznacenie

Oznacéenie Druh PK
B Cesty v obci (okrem D)
C Cesty mimo obce (okrem D)
D D

Tabufka 4 Charakter pracovného miesta a jeho oznacenie

Oznacenie Charakter pracovného miesta
K Kratkodobé pracovné miesta

Dlhodobé pracovné miesta

Ciselny znak - poradové &islo v ramci prislu§ného stboru
Priklad:

Schéma B K4 — cesta v obci, kratkodobé pracovné miesto, vzorova schéma ¢. 4
Schéma C K3 — cesta mimo obce, kratkodobé pracovné miesto, vzorova schéma €. 3
Schéma D K1 — dialnica, kratkodobé pracovisko, vzorova schéma ¢&. 1

Schéma B 1 — cesta v obci, dlhodobé pracovné miesto, vzorova schéma €. 1
Schéma C 5 — cesta mimo obce, dlhodobé pracovné miesto, vzorova schéma €. 5
Schéma D 27 — dialnica, dlhodobé pracovné miesto, vzorova schéma ¢&. 27
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PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K1a

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiZna uzavera
dopravné kuZele 703
- vySka 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) | pracovisko

priecna uzavera

dopravné kuzZele 703 - 3 ks

alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks (3ipové),
za znizenej viditelnosti pouzit varovné svetla
na kazdom kuzeli alebo smerovacej doske

1) zastavovanie vozidiel

2) v pripade, Ze volnd 3irka vozovky
umoznuje premdvku len v jednom
smere jazdy, méZe byt dizka
pracovného miesta max. 50 m je
nutné dodrZat’ min. rozhlad 100 m
pred i za pracovnym miestom; inak
je nutné zastavovanie vozidiel




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K1b

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuZele 703
- vy$ka 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

priecna uzavera

dopravné kuzZele 703 - 3 ks

alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks (Sipové),
za zniZenej viditelnosti pouzit’ varovné svetla
na kazdom kuzZeli alebo smerovacej doske

(SS - prenosna synchronizovana
trojfarebna sistava svetiel s plnym signalom




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K2

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuZele 703
- vyska 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy
s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpeénostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720

1) zastavovanie vozidiel




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K3a

Zabezpedenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuzele 703
- vyska 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajice pracu za jazdy

s bezpecnostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720
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Schéma B K3b

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiZna uzavera
dopravné kuZele 703
- vySka 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy
s bezpe€nostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

priecna uzavera dopravné kuzele 703 - 3 ks
alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks ($ipové),
za znizenej viditelnosti pouzit’ varovné svetla
na kazdom kuZeli alebo smerovacej doske




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K4a

Zabezpecenie oblasti

kratkodobého pracovného miesta.
Praca vo vniitornom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

1x 131

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuZele 703
- vyska 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpeénostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) s pojazdnou
uzavierkovou tabulou typ 2 - 720

1) alebo zariadenie predbeZnej vystrahy




PRACOVNE MIESTO V OBCI

we/ -

LELXL

wo

wo

A4

min. 2,75 m

=
y)

| B3]

T
in. 2,75 m

——0m
——-5m

€

o

wn

%

o

€
— +5m
——0m

r] 1x 411-10

-50m

A 1x 131

-75m

Schéma B Ké4b

Zabezpedenie oblasti

kratkodobého pracovného miesta.
Praca vo vniitornom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuZele 703
- vyska 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznatenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

priecna uzavera dopravné kuZele 703 - 3 ks
alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks ($ipové), za
znizenej viditelnosti pouzit' varovné svetla na
kazdom kuzeli alebo smerovacej doske




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B Kb5a

Zabezpedenie oblasti kratkodobého
pracovného miesta. Praca vo vnitornom
jazdnom pruhu, praca v dennych
hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuzZele 703 - 3 ks

pozdizna uzavera
dopravné kuzele 703
- vy$ka 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykondvajlce pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) s pojazdnou uzévierkovou
tabulou typ 2 - 720




PRACOVNE MIESTO V OBCI

b

b

f

>
min. 2,75 m

f

max. 50 m

+5m

rl 2 x 411-10

-50m

A 2x 11

-75m

Schéma B K5b

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracovného miesta. Praca vo vniitornom
jazdnom pruhu, praca v dennych
hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuzele 703 - 3 ks

pozdizna uzavera
dopravné kuzele 703

- vy$ka 0,50 m

- odstup max. 10,0 m

alebo smerovacie dosky 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpeénostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) | pracovisko

priecna uzavera dopravné kuZele 703 - 3 ks
alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks (3ipové),
za znizenej viditelnosti pouzit varovné svetla
na kazdom kuZeli alebo smerovacej doske




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K6

Zabezpecenie oblasti

kratkodobého pracovného miesta.
Prica v elektrickovom pase v drovni
vozovky, praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuZele 703
- vyska 0,50 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720
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Schéma B K7

Zabezpecenie oblasti

kratkodobého pracovného miesta.

Praca v strede vozovky, praca v dennych
hodinach.

svetelna Sipka vpravo

pracovné vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

svetelna Sipka vpravo

dopravné kuZele 703
- vy$ka 0,50 m
- pozdizny podstup max. 15 m rozsah
pracovného miesta do vzdialenosti
zodpovedajiicej dobe schnutia.

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720




PRACOVNE MIESTO V OBCI

| Schéma B K8
@ Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
‘ praca v dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

svetelna Sipka vlavo
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Schéma B K9

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

tisek cesty s dovolenou rychlostou
v0 > 50 km/h

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

svetelna Sipka vlavo

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpeénostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K10

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v lavom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

tisek cesty s dovolenou rychlostou
v0 > 50 km/h

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe€nostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpeénostnym oznacenim (erveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720




PRACOVNE MIESTO V OBCI
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Schéma B K11

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykondvajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

svetelna Sipka vlavo

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720
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Schéma C K1

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta s
nizkou intenzitou premavky.

Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodindch.

priecna uzavera
smerovacie dosky obojstranné 702 - 3 ks
(Sipové)

pozdizna uzdvera smerovacie dosky
obojstranné 702 (3rafované),
odstup max. 20,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

priecna uzavera

smerovacie dosky obojstranné 702 - 3 ks
($ipové), za zniZenej viditelnosti pouzit
varovné svetla na kaZdej smerovacej doske
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Schéma ( K2a

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiZna uzavera
dopravné kuZele 703

- vySka 0,50 m

- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpegnostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

priecna uzavera

dopravné kuZele 703 - 3 ks

alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks

za zniZenej viditelnosti pouzit’ varovné svetla
na kazdom kuzeli alebo smerovacej doske

1) zastavovanie vozidiel
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Schéma C K2b

Zabezpecenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdizna uzavera
dopravné kuZele 703

- vyska 0,50 m

- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

priecna uzavera

dopravné kuZele 703 - 3 ks

alebo smerovacie dosky 702 - 3 ks

za znizenej viditelnosti pouzit’ varovné svetla
na kazdom kuZeli alebo smerovacej doske

(SS - prenosna synchronizovana
trojfarebna sistava svetiel s plnym signdlom
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Schéma C K3

Zabezpedenie oblasti

kratkodobého pracovného

miesta s nizkou intenzitou premavky.
Praca v pravom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

priecna uzavera
dopravné kuZele 703 - 3 ks

pozdiina uzavera
dopravné kuZele 703
- vyska 0,50 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702 (Srafované),
odstup max. 20,0 m

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (erveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720
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Schéma C K4

Zabezpecenie oblasti

kratkodobého pracovného miesta. Praca
v pravom jazdnom pruh, praca v
dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykondvajlce pracu za jazdy
s bezpeEnostnym oznacenim (éerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

svetelna Sipka vlavo

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720
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Schéma C K5

Zabezpedenie oblasti
kratkodobého pracovného miesta.
Praca v strede vozovky,

praca v dennych hodinach.

svetelna Sipka vpravo

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

svetelna Sipka vpravo

dopravné kuZele 703
- vyska 0,50 m
- pozdizny podstup max. 15 m rozsah
pracovného miesta do vzdialenosti
zodpovedajlicej dobe schnutia.

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 2 - 720

1) ak sa nedd dodrZat, je potrebnd
uzdvierka jazdného pruhu

2) namiesto  dopravnych  znaciek
zariadenie predbeznej vystrahy iba
ak nie je vidiet' na znackovaci stroj
min. zo vzdialenosti 200 m.
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Schéma D K1

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v pravom jazdnom
pruhu, praca v dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuzele 703
- vyska 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpeéna zéna

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeZnej vystrahy, vystrazné
svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

vzdialenost’ zavisi od povahy pracoviska

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozno vynechat’
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Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v [avom jazdnom pruhu,
praca v dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuZele 703
- vySka 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (Srafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpeéna zéna

krycie vozidlo vykonavajice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetld

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetld

vzdialenost’ zavisi od povahy pracoviska

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozno vynechat’




PRACOVNE MIESTO NA DIALNICI

1)

1)

)

)

f

1)

2 x 263-80
+300m
£
o
S
o
n

]h 2 x 253-80

1x 411-21

1x 501-60
=300 m

@) @)

]h 2 x 253-100

1x 411-21

00ml | 1x501-60
1000 m
A 2x 131
2 x 502-52
-5000 m

Om

Schéma D K3

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v pravom jazdnom
pruhu, praca v dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuZele 703
- wyska 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (Srafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpetna zona

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

vzdialenost’ zavisi od povahy pracoviska

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozZno vynechat’
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Schéma D K4

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v lavom jazdnom
pruhu, praca v dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpegnostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuzele 703
- wyska0,75m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m ($rafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpetna zéna

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpeénostnym oznacenim (erveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrainé
svetld

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

vzdialenost’ zavisi od povahy pracoviska

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozno vynechat’




PRACOVNE MIESTO NA DIALNICI

) | | " Schéma D K5
Zabezpedenie oblasti kratkodobého
% pracoviska. Praca v pravom a v strednom
jazdnom pruhu, praca v dennych hodinach
pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpeénostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko
= dopravné kuZele 703
S - vyska 0,75 m
i - odstup max. 20,0 m
A alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (Srafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpeéna zona
krycie vozidlo rovnako ako dole
Om
"
Sy oei zana@eme predbeznej vystrahy, vystrazné
2x411-20 svetla
2x 501-60
-200m
krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpeénostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)
s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720
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‘ | 25000 m 1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozno vynechat’
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Schéma D K6

Zabezpedenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v lavom a v strednom
jazdnom pruhu, praca v dennych hodinach

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuzele 703
- vyska 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (Srafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpetna zéna

krycie vozidlo rovnako ako dole

zariadenie predbeZnej vystrahy, vystrazné
svetla

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu
alebo mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetld

zariadenie predbeZnej vystrahy, vystrazné
svetla

vzdialenost’ zavisi od povahy pracoviska

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozno vynechat’
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Schéma D K7

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v lavom a v strednom
jazdnom pruhu, praca v dennych
hodinach. Premdvka presmerovna do
pruhu pre pomalé vozidla

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuZele 703
- vySka 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpeéna zéna

krycie vozidlo rovnako ako dole

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpe€nostnym oznacenim (erveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic ndrazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

zariadenie predbeZnej vystrahy, vystrazné
svetla

vzdialenost’ zavisi od povahy pracoviska

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozno vynechat’
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Schéma D K8

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca na krajnici, praca v
dennych hodinach.

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

dopravné kuZele 703
- vyska 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m (Srafované, trieda
retroreflexie RA2) / nebezpeéna zéna

krycie vozidlo vykonavajice pracu za jazdy

s bezpecnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

1) v pripade, Ze sa jednd o pohyblivé
kratkodobé pracovisko, mozZno vynechat’
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Schéma D K9

Zabezpedenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Odstavené vozidlo na krajnici.

osobné (nakladné vozidlo) s poruchou,
odstavené na krajnici

dopravné kuzele 703
- vyska 0,75 m
- odstup max. 20,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 20,0 m ($rafované, trieda
retroreflexie RA2)

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy
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Schéma D K10

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska.
Prace na vyjazdnej vetve v kriZovatke.

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu

zariadenie predbeznej vystrahy vystrazné
svetla

1) pri vetve s obojsmernou premdvkou je
potrebné zabezpecit' rucné riadenie
dopravy
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Schéma D K11

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska.Praca v pravom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach
(za zniZenej viditelnosti)

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe€nostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(3rafované, trieda retroreflexie RA2) /
nebezpecna zona

krycie vozidlo vykonavajice pracu za jazdy

s bezpe€nostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbezZnej vystrahy, vystrainé
svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla
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Schéma D K12

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v [avom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach
(za znizenej viditelnosti)

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(3rafované, trieda retroreflexie RA2) /
nebezpecna zona

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpegnostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1-720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbezZnej vystrahy, vystrazné
svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla
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Schéma D K13

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v pravom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach
(za zniZenej viditelnosti)

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(Srafované, trieda retroreflexie RA2) /
nebezpecna zona

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbezZnej vystrahy, vystrainé
svetla

zariadenie predbeZnej vystrahy, vystrazné
svetla




PRACOVNE MIESTO NA DIALNICI

—,
—_

300 m

&

T

\roa

\roa

o

Vo

\roa

\roa

f

f

@

2 x 263-80
+300m
£
o
S
=
n
Om
0m
-100m
r] ] 2x41-1
-200m
@ @
2 x 253-80
-300m
r] I 2x41-1
300m 2 x 501-60
-500m
{0
2 x 253-100
-800m
@ @
A 2x 131
2 x 501-51

- 1200 m

Schéma D K14

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska. Praca v [avom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach
(za znizenej viditelnosti)

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe&nostnym oznacenim (¢erveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(3rafované, trieda retroreflexie RA2) /
nebezpecna zéna

krycie vozidlo vykonavajlce pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla
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Schéma D K15

Zabezpecenie oblasti kratkodobého
pracoviska.

Praca v pravom a v strednom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach

(za zniZenej viditelnosti)

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpe¢nostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(3rafované, trieda retroreflexie RA2) /
nebezpecna zona

krycie vozidlo rovnako ako dole

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

krycie vozidlo vykonavajice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrainé

svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrainé
svetla
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Schéma D K16

Zabezpedenie oblasti kratkodobého
pracoviska.

Praca v lavom a v strednom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach

(za zniZenej viditelnosti)

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) / pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(Srafované, trieda retroreflexie RA2) /
nebezpecna zona

krycie vozidlo rovnako ako dole

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpe&nostnym oznacenim (Cerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné prahy

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné

svetla

zariadenie predbeznej vystrahy, vystrazné
svetla
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Schéma D K17

Zabezpecenie kratkodobého pracoviska.
Praca v lavom a v strednom jazdnom
pruhu, praca v nocnych hodinach

(za zniZenej viditelnosti)

Premavka presmerovna do pruhu

pre pomalé vozidla.

pracovné vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy
s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky) | pracovisko

smerovacie dosky 702, odstup max. 20,0 m
(srafované, trieda retroreflexie RA2) |
nebezpecna zéna

krycie vozidlo rovnako ako dole

krycie vozidlo vykonavajlice pracu za jazdy

s bezpetnostnym oznacenim (Eerveno-biele
retroreflexné prvky)

s pojazdnou uzavierkovou tabulou typ 1- 720

doporuceny stav - pojazdny tlmic narazu a
mobilné vystrazné pruhy

zariadenie predbeznej vystrahy vystrazné

svetla

zariadenie predbeznej vystrahy vystrazné
svetla
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Schéma B 1

Zabezpecenie oblasti

dlhodobého pevného pracovného miesta
s nizkou intenzitou premavky.

Pracovné miesto v casti pruhu.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (Sipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdizna uzévera zo strany chodnika
zabranou na oznacenie uzavierky 701

pracovisko

pozdiina uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 ($rafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (Sipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) chodnik: ohradenie vykopu
zabranou alebo oplotenim

2) vo vynimocnom pripade 5,0 m
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Schéma B 2

Zabezpedenie oblasti

dlthodobého pevného

pracovného miesta so slabou remavkou.
ZlZenie vozovky na jeden jazdny pruh.

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701
na zabrane osadené varovné svetla

pozdiina uzavera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m

pracovisko

priena uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701
na zabrane osadené varovné svetla

1) pouZitie dopravnych znaliek a
dopravnych zariadeni v pripade
stibeznych  parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19
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Schéma B 3

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.
Zizenie jazdného pruhu.

pracovisko

pozdizna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) pouZitie dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni v pripade
stubeznych parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19
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Schéma B 4

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.

Praca v jazdnom pruhu. Dva pomocné
jazdné pruhy.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdiZna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m, varovné svetla

pracovisko

oddelenie protismernych

jazdnych pruhov podla intenzity
vodiacimi doskami, odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) pouZitie dopravnych znaliek a
dopravnych zariadeni v pripade
stibeznych parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19
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Schéma B 5

Zabezpecenie oblasti

dlhodobého pevného

pracovného miesta.

ZiZenie vozovky na jeden jazdny pruh.

priena uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 osadena spolu s varovnymi
svetlami

pracovisko

pozdiZna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),
osadenad sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1)

2)

pouZitie dopravnych znacliek a
dopravnych zariadeni v pripade
stubezZnych parkovacich pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19

v pripade, Ze volnad Sirka vozovky
umoZniuje premdvku len v jednom
smere jazdy, méze byt dizka
pracovného miesta max. 30 m, je
nutné dodrzat’ min. rozhlad 100 m
pred i za pracovnym miestom; inak
je nutné pouZit' cestnu svetelni
signalizdaciu
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Schéma B 6

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.

ZiZenie vozovky na jeden jazdny pruh.
Riadenie premavky cestnou svetelnou
signalizaciou.

pozdizna sivisla tiara a prie¢na stvisla ¢iara
realizovana odstranitelnym
docasnym VDZ

priena uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701, spolu s varovnymi svetlami

pozdiZna uzévera zo strany chodnika
zabranou na oznacenie uzavierky 701

pracovisko

pozdiZna uzavera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

varovné svetld typu VS1 (trieda L8H)

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701, spolu s varovnymi svetlami

pozdiZna uzavera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 (3rafované),
odstup max. 10,0 m

(SS - prenosna synchronizovana
trojfarebna siistava svetiel s plnym signalom
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Schéma B 7

Zabezpedenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta. Pracovné
miesto v strede cesty.

priecna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),

na prvej smerovacej doske osadena DZ 212-20,
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnnych svetiel

pracovisko

pozdiZna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 (Srafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),

na prvej smerovacej doske osadena DZ 212-20,
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ




PRACOVNE MIESTO V OBCI

we/-

LEL X1

wol -

y0EXL

wo

wg+

we+

wo

OLVA:I

oaw4

ro2v4

min. 2,75 m

S 7o)

FLVAO

vo4 vesd ved

voa

LN ZOF

oravy

haoray

b Al'io‘ hesy huy hwuvy |-|L“

Iy a~o

[ra~o

OVA‘j

1)

max. 30 m

+5m

+5m

2x203

-10m

1x 131

-75m

Schéma B 8a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Obojstranné ziiZenie vozovky.
Prednost’ v jazde upravena
dopravnymi znackami.

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadenad sada troch funkcne viazanych
vvarovnych svetiel

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

pracovisko

pozdiina uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované), odstup max. 10,0 m

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (Sipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadenad sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) pouzitie dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni v pripade
stubeznych parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19

2) v pripade, Ze volnd Sirka vozovky
umoziiuje premdvku len v jednom
smere jazdy, moéZe byt dizka
pracovného miesta max. 30 m, je
nutné dodrzat’ min. rozhlad 100 m
pred i za pracovnym miestom; inak
je nutné pouzit' cestni svetelni
signalizdciu
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Schéma B 8b

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Obojstranné ziiZenie vozovky.
Prednost’ v jazde upravena
dopravnymi znackami.

pozdiZna sivisla tiara a priecna sivisla ¢iara
realizovana odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (ipové),
osadena sada troch funkéne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 - 3 ks ($ipové), osadend sada
troch funkcne viazanych varovnych svetiel

pracovisko

pozdizna uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované) odstup max. 10,0 m,

priecna uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 - 3 ks (Sipové), osadend sada
troch funkcne viazanych varovnych svetiel

priecna uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 - 3 ks ($ipové), osadend sada
troch funkcne viazanych varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

(SS - prenosna synchronizovana
trojfarebna sistava svetiel s plnym signalom

1) pouzitie dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni v pripade
stubeznych parkovacich pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19




PRACOVNE MIESTO V OBCI

\

\

Lmin. 2,75 m

rax
rax
rax
r.ax

A N |

T7SOLSSESSNSENNSEN SEN NN NN

2)

1

+5m

0m

1

1x 411-20

-50m

1)

1x 131
-100 m

Schéma B 9

Zabezpedenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.
Stvorpruhovéa komunikacia.
Praca v pravom jazdnom pruhu.

priena uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pracovisko

pozdizna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera jednostrannymi smerovacimi
doskami 702 - 5 ks (3ipové), osadena sada
piatich funkcne viazanych varovnych svetiel

1) v pripade smerovo rozdelenej
komunikdcie umiestni po obidvoch
strandch jazdného pdsu

2) pouZitie dopravnych znaliek a
dopravnych zariadeni v pripade
stibeznych parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19
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Schéma B 10a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Stvorpruhové komunikacia.

Praca vo vniitornom jazdnom.
Zizenie jazdného pruhu v protismere.

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pracovisko

pozdiina uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 ($rafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel)

1) v pripade smerovo rozdelenej
komunikdcie umiestni po obidvoch
strandch jazdného pdsu
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Schéma B 10b
Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.
Stvorpruhovéa komunikacia.
Praca v pravom jazdnom pruhu.

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pracovisko

pozdiZna uzvera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 ($rafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),
pred prvou smerovacou doskou osadena DZ
706-34, osadena sada piatich funkcne
viazanych varovnych svetiel

1) v pripade smerovo rozdelenej
komunikdcie umiestni po obidvoch
strandch jazdného pdsu




PRACOVNE MIESTO V OBCI

wooL -
LeL XL

(3

wos -

A\

OL-Liy X1

(3

wo

we+

wo

J

Imin. 2,75 m

J

4

Ab
AR
Vrdd || 2p
‘-.-{k _f_“
N /
N N
R N
\ .
N )
{ F
N N
Y Y
< \
N N
N i
. \
Al [N
’ \
N ¢
\r2 Q)
3 N
N4 PNA
N4F L34
Y GIR%E
“qPpL
I N |

]

lmin. 2,75m

]

i

0m

+5m

Om

1)

1x 411-10

-50m

1)

1x 131
-100 m

Schéma B 11

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.

Stvorpruhova komunikacia.
Praca vo vnitornych jazdnych pruhoch.

Vv mieste zniZenia poctu jazdnych pruhov
priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

v mieste zvySenia poctu jazdnych pruhov
priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

pozdiZna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m

pracovisko

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

v mieste zniZenia poctu jazdnych pruhov
priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade smerovo rozdelenej
komunikdcie umiestni po obidvoch
strandch jazdného pdsu
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Schéma B 12

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Stvorpruhovéa komunikacia.
Uzavretie jedného jazdného pasu.
Pomocny jazdny pruh v protismere.

v mieste zniZenia poctu jazdnych pruhov
priecna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 - 5 ks

na prvej smerovacej doske osadena DZ 212-20
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel typu VS1 (trieda L8H)

v mieste zvySenia poctu jazdnych pruhov
priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks

pozdiZna uzvera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702, odstup max. 10,0 m

pracovisko

oddelenie protismernych jazdnych pruhov
podla intenzity premdvky sa pouZije do osi
docasného deliaceho pruhu zvyraziujica
doska, vodiaci prah s vodiacimi doskami
702 alebo vodiaca stena

priecna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 - 10 ks

na prvej smerovacej doske osadena DZ 212-10,
osadena sada desiatich funkéne viazanych
varovnych svetiel

pozdizna a priecna uzavera rovnako ako hore

1) v pripade smerovo rozdelenej
komunikdcie umiestni po obidvoch
strandch jazdného pdsu

2) pouzitie dopravnych znaliek a

dopravnych zariadeni v pripade

stbeznych  parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov

podla schém B 16 aZ B 19

3) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m,

pouZité docasné VDZ
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Schéma B 13

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Trojpruhova komunikacia.
Uzavretie jedného jazdného pruhu.
Dva pomocné jazdné pruhy.

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadena sada piatich funkéne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

pracovisko

pozdizne uzavery

e na strane pracovného miesta
jednostrannymi smerovacimi doskami 702
(3rafované), odstup max. 10,0 m

e medzi medzi protismernymi jazdnymi
pruhmi obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel typu VS1 (trieda L8H)

1) pouZitie dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni v pripade
stibeznych parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19
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Schéma B 14a

Zabezpedenie oblasti

dlthodobého pevného

pracovného miesta. Praca na chodniku.
Vedenie premavky v jazdnom pruhu.

prietna a pozdizna uzévera v chodniku

podUa hibky vykopu ohradenie zdbranou na
oznacenie uzavierky alebo zabradlim

pracovisko

ohradenie smerovacimi doskami 702 (3ipové,
Srafované), odstup max. 10,0 m

1) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou upravou je
nutné prekryt’ pod dobu trvania
obmedzeni

2) vo vynimocnom pripade 5,0 m

3) min. Sirka 0,75 m
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Schéma B 14b

Zabezpecenie oblasti

dlhodobého pevného

pracovného miesta. Praca na chodniku.
ZGZenie vozovky na jeden jazdny pruh.

priecna uzavera zabranou na oznacenie

uzavierky 701 na zabrane osadené varovné
svetla alebo jednostrannymi smerovacimi
doskami 702 - 3 ks ($ipové), osadena sada
troch funkéne viazanych varovnych svetiel

pozdiZna uzévera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 (Srafované), odstup
max. 10,0 m

pracovisko

otvoreny vykop v chodniku preloZit' lavkou
pre pesich

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 na zabrane osadené varovné
svetla alebo jednostrannymi smerovacimi
doskami 702 - 3 ks (Sipové), osadend sada
troch funkéne viazanych varovnych svetiel

1) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou upravou je
nutné prekryt’ pod dobu trvania
obmedzeni
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Schéma B 14c

Zabezpedenie oblasti

dlthodobého pevného

pracovného miesta. Praca na chodniku.
Zizenie jazdného pruhu.
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1) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou upravou je
nutné prekryt’ po dobu trvania
obmedzeni, v pripade vyznacenia
obchddzkovej trasy, umiestnenie
prislusnych dopravnych znaciek
podla miestnych podmienok
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Schéma B 14d

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta. Zavedenie
jednosmernej premavky.
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priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701, spolu s varovnymi svetlami

pozdiZna uzavera jednostrannymi

smerovacimi doskami 702 ($rafované), odstup
max. 10,0 m

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 na zabrane osadené varovné
svetla alebo jednostrannymi smerovacimi
doskami 702 - 3 ks (Sipové), osadena sada
troch funkcne viazanych varovnych svetiel

1) pouzitie dopravnych znaciek a
dopravnych zariadeni v pripade
stibeZznych  parkovacich  pruhov,
chodnikov alebo ciest pre cyklistov
podla schém B 16 aZ B 19

2) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou Upravou je
nutné prekryt po dobu trvania
obmedzeni
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Schéma B 15a
Zabezpecenie oblasti
dlthodobého pevného
pracovného miesta.

Uplné uzavierka cesty.

priecna uzavera zabranou na oznacenie

uzavierky 701 na zabrane spolu
s varovnymi svetlami

pracovisko

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 na zabrane spolu s varovnymi

svetlami

1) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou Upravou je
nutné prekryt’ pod dobu trvania

obmedzeni
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Schéma B 15b

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.

Uplna uzédvierka cesty.
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priena uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 na zabrane spolu
s varovnymi svetlami

pracovisko

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 na zabrane spolu s varovnymi
svetlami

1) v pripade vyznacenia obchddzkovej
trasy, umiestnenie prislusnych
dopravnych znaciek podla miestnych
podmienok
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Cesticka pre chodcov, chodnik alebo cesticka pre cyklistov

Schéma B 16

Cesticka pre chodcov, chodnik
alebo cesticka pre cyklistov
popri pracovnom mieste na
vozovke.

pozdiZne uzavera podla hibky vykopu
zabranou na oznacenie uzavierky 701 alebo
zabradlim

pracovisko

1) oznacenie pracovného miesta na
vozovke podla schém B 2, B 3, B 4,
B 5 B8a B8b, B9 B12 B 13 B
14a, B 14d
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Schéma B 17

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca

na chodniku, cesticke pre cyklistov
alebo cesticke pre chodcov a cyklistov.

pozdiine uzavery

podla hibky vykopu zabranou na oznacenie
uzavierky 701 alebo zabradlim spolu

s vystraznymi cervenymi svetlami typu VS3
(trieda L2L, L6, L8G),

priecne uzavery

podla hibky vykopu zabranou na oznacenie
uzavierky 701 alebo zabradlim

spolu s vystraznymi cervenymi svetlami
typu VS3 (trieda L2L, L6, L8G)

na kazdd zabranu alebo zabradlie
minimalne jedno Cervené jednostranné
vystrazné svetlo typu VS3

hodnota A
min. 1,5 m alebo Sirka jestvujiiceho
chodnika alebo cesty pre cyklistov

1) oznacenie pracovného miesta na
vozovke podla schém B 2, B 3, B 4,
B5 B8a B8b B9 B12 B 13 B
14a, B 14d




PRACOVNE MIESTO V OBCI

Cesticka pre cyklistov
Cestitka pre chodcov (chodnik)

| 1x221

Idlolbl
WYXl £5
4%

min. 1,5 m

|

—
=

Q.00

lZZXl.E.; 022”@

@1 x 220

2V 1x 222

Schéma B 18

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca
na cesticke pre cyklistov sibeznej

s cestickou pre chodcov. Pre pracu na
chodniku je rieSenie analogické.

pozdizne uzavery podla hibky vykopu
zabranou na oznacenie uzavierky 701 alebo
zébradlim, pozdizny odstup do 50 m

priecne uzavery
podUa hibky vykopu zabranou na oznacenie
uzavierky 701 alebo zabradlim

pozdizne uzavery podla hibky vykopu
zabranou na oznacenie uzavierky 701 alebo
zébradlim, pozdizny odstup do 50 m

1) oznalenie pracovného miesta na
vozovke podla schém B 2, B 3, B 4,
B5 B8a B8b, B9 B12 B 13 B
14a, B 14d
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Schéma B 19

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
cesticke pre chodcov a cyklistov.
Vedenie premavky pridruzenym
pruhom.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (ipové)
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecne uzavery pod(a hibky vykopu zabranou
na oznacenie uzavierky 701 alebo zabradlim
spolu s varovnymi jednostrannymi svetlami
na priecnu zabranu alebo

zabradlie minimalne jedno jednostranné
varovné svetlo

oddelenie chodcov podla intenzity
premavky vozidiel vodiacou stenou
alebo zabradlim pozdiz smerovacich dosiek

priena uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (Sipové)
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) oznacenie pracovného miesta na
vozovke podla schém B 2, B 3, B 4,
B5 B8a, B8, B9 B12 B13 B
14a, B 14d
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Schéma B 20

Zabezpedenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta. Praca
na elektrickovom pase.

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové)

priecna uzavera zabranou
na oznacenie uzavierky 701

pozdizna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 ($rafované), odstup
max. 10,0 m

pracovisko

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera zabranou
na oznacenie uzavierky 701

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel
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Schéma B 21

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca
na elektrickovom pase.

Premavka elektriciek vylicena.

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ alebo dopravnymi gombikmi
(odstup 0,3 m - 0,5m)

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera zabranou
na oznacenie uzavierky 701 - 2 ks (3ipové)

pozdiZna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 10,0 m

pracovisko

priecna uzavera zabranou
na oznacenie uzavierky 701 - 2 ks (3ipové)

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel
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Schéma C 1

Zabezpecenie oblasti

dlhodobého pevného

pracovného miesta s nizkou intenzitou
premavky. Praca pri okraji vozovky.

prerudenie obrazu (dizka vykreslenia schémy)

pracovisko

pozdiZna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 20,0 m

1) v pripade pozdiZnej uzdvery vicsej
dizky ako 500 m opakovanie
kazdych 200 m - 250 m
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Schéma C 2

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.
Z(Zenie jazdného pruhu.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadenad sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

prerudenie obrazu (dizka vykreslenia schémy)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pracovisko

pozdizna uzévera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované),
odstup max. 20,0 m

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadenad sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade pozdiZnej uzdvery vicsej
dizky ako 500 m opakovanie
kaZdych 200 m - 250 m
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Schéma C3

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Praca v jazdnom pruhu

(zdzenie jazdného pasu).

Dva pomocné jazdné pruhy.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (Sipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

prerusenie obrazu (dizka vykreslenia schémy)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pracovisko

pozdiina uzavera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 (3rafované),
odstup max. 20,0 m

priena uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 3 ks (3ipové),
osadena sada troch funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade pozdiznej uzdvery vicsej
dizky ako 500 m opakovanie
kazdych 200 m - 250 m
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Schéma C 4

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.

Zizenie vozovky na jeden jazdny pruh.
Uprava prednosti dopravnymi znackami
v pripade, Ze je nutné upravit prednost
odliSne od vSeobecnej dpravy

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdiina uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované), odstup max. 20,0 m

prerusenie obrazu (dizka vykreslenia schémy)

pracovisko

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade, Ze volnd 3irka vozovky
umozZriuje premdvku len v jednom
smere jazdy, méze byt dizka
pracovného miesta max. 50 m, je
nutné dodrZat’ min. rozhlad 100 m
pred i za pracovnym miestom




PRACOVNE MIESTO MIMO OBCE

w0os -

05105 X1

LEL X1l

wooe-

Vv
0L-€Se XL @
o ©
\

wooL-

05-€52X 1

wol-
Y09 X1

ySZX1

05-€52 X L
(L 3

wo

w Qg +

192%1 @

\

%09

VA‘:I

,75m

in. 2

Jj

heay ARY huvy hw

orayy

o)
20
=0

oravyy

Oray
oray

9@:\

604

1x253-50
1x 254

1x212-10

1x702

1x267

+50m

-10m

Om

1x CSS

-5m

604

© o 0O

o
=}
15y
S

-10m

1x 253-50

-100 m

1x 135
1x 254
-200m

1x253-70

-300 m

1x 131

1x501-50

-500 m

Schéma C5

Zabezpedenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta. Zizenie
vozovky na jeden jazdny pruh.
Riadenie premavky cestnou
svetelnou signalizaciou.

prietna a pozdizna sivisla ciara realizovand
odstranitelnym docasnym VDZ

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadena sada piatich funkéne viazanych
varovnych svetiel

prerusenie obrazu (diZka vykreslenia schémy)
pracovisko

pozdiina uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované), odstup max. 20,0 m

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 na zabrane osadené varovné
svetla

prietna a pozdizna sivisla ciara realizovand
odstranitelnym docasnym VDZ

(SS - prenosna synchronizovana
trojfarebna sistava svetiel s plnym signalom

1) v pripade pozdiznej uzdvery viciej
dizky ako 500 m opakovanie
kaZdych 200 m - 250 m
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Schéma C6

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.

ZaZenie vozovky na jeden jazdny pruh.
Uprava prednosti dopravnymi

znackami v pripade, Ze je nutné upravit’
prednost odlisne od vSeobecnych Gprav.

priena uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadena sada piatich funkéne viazanych
varovnych svetiel

prerusenie obrazu (dizka vykreslenia schémy)

pozdiina uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované), odstup max. 20,0 m

pracovisko

priecna uzavera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel alebo zabranou na
oznacenie uzavierky 701 na zabrane osadené
varovné svetla

1) v pripade, Ze volnd Sirka vozovky
umoZnuje premdvku len v jednom
smere jazdy, méze byt dizka
pracovného miesta max. 50 m, je
nutné dodrZat’ min. rozhlad 100 m
pred i za pracovnym miestom; inak
je nutné pouzZit' cestnu svetelnu
signalizdciu
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Schéma C7

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta. Vozovka
s viacerymi jazdnymi pruhmi
v jednom smere jazdy. Praca
na vonkajSom jazdnom pruhu.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

prerusenie obrazu (diZka vykreslenia schémy)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdiZna uzavera obojstrannymi smerovacimi
doskami 702 (3rafované), odstup max. 20,0 m

pracovisko

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade pozdiZnej uzdvery vicsej
dizky ako 500 m opakovanie
kazdych 200 m - 250 m
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Schéma C 8

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta. Vozovka

s viacerymi jazdnymi pruhmi

v jednom smere jazdy. Pomocny
jazdny pruh v protismere.

oddelenie protismernych jazdnych pruhov
podla intenzity premavky sa pouZije do osi
docasného deliaceho pruhu zvyraziujica
doska, vodiaci prah s vodiacimi doskami
alebo vodiaca stena

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové)

prerusenie obrazu (diZka vykreslenia schémy)

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdiZna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (Srafované), odstup
max. 20,0 m

priecna uzdvera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks ($ipové)

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
prvej smerovacej doske osadena DZ 212-20,
osadena sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (Sipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade pozdiZnej uzdvery vicsej
dizky ako 500 m opakovanie
kaZdych 200 m - 250 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m,
pouZité docasné VDZ alebo docCasné
dopravné gombiky
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Schéma C9

Zabezpecenie oblasti
dlhodobého pevného
pracovného miesta.
Obchadzka pracovného miesta
po pomocnej vozovke.

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 10 ks (3ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pracovisko

prerusenie obrazu (dizka vykreslenia schémy)

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 10 ks (3ipové),
osadend sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) v pripade pozdiZnej uzdvery vicsej
dizky ako 500 m opakovanie
kaZdych 200 m - 250 m
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Schéma C 10

Zabezpedenie oblasti
dlthodobého pevného
pracovného miesta.

Obchadzka pracovného miesta.

pracovisko

priecna uzavera zabranou na oznacenie
uzavierky 701 - 2 ks spolu s varovnymi
svetlami

priecna uzavera jednostrannymi
smerovacimi doskami 702 - 10 ks (3ipové),
osadena sada desiatich funktne viazanych
varovnych svetiel

1) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou Upravou je
nutné prekryt’ pod dobu trvania
obmedzeni
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Schéma C 11

Kontrolné miesto policie.
Zastavenie premavky v jednom
smere.

priecna uzavera obojstrannymi

smerovacimi doskami 702 - 10 ks

na prvej smerovacej doske osadena DZ 212-20,
osadena sada desiatich funktne viazanych
varovnych svetiel
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Schéma C 12

Zabezpedenie oblasti

dlhodobého pevného

pracovného miesta.

ZiZenie vozovky na jeden jazdny pruh.

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadenad sada piatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pracovisko

pozdizna uzdvera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 (3rafované),
odstup max. 20,0 m

priecna uzavera obojstrannymi
smerovacimi doskami 702 - 5 ks (3ipové),
osadend sada piatich funk€ne viazanych
varovnych svetiel

1) jestvujice DZ, ktoré by boli v
rozpore s navrhovanou Upravou je
nutné prekryt’ pod dobu trvania
obmedzeni,

2) opakovanie za kriZovatkou alebo v
intervale 200 m - 250 m,

3) zastavenie vozidiel, v noci je
potrebné dopravu riadit’ cestnou
svetelnou signalizdaciou
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Schéema D 1

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Praca na krajnici.

pracovisko

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m (Srafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi

doskami 702 - 3 ks (3ipové, trieda
retroreflexie RA2), osadena sada troch
funkcne viazanych varovnych svetiel
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Schéma D 2

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.

Praca na krajnici, ziZenie jazdného
pruhu.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 5 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi

doskami 702 - 5 ks (3ipové, trieda
retroreflexie RA2), osadena sada troch
funkcne viazanych varovnych svetiel
vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
vicsej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 3

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Praca v strednom deliacom pase,
zlizenie jazdného pruhu

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 5 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m ($rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi

doskami 702 - 5 ks (Sipové, trieda
retroreflexie RA2), osadena sada troch
funkcne viazanych varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) v pripade pozdiznej uzdvery dizky
vicsej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 4

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.

Praca na krajnici a Casti pravého
jazdného pruhu, ziZenie jazdného pasu.
V pripade pracovného miesta vo
vnitornom jazdnom pruhu je rieSenie
analogické.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 5 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi

doskami 702 - 5 ks (3ipové, trieda
retroreflexie RA2), osadena sada troch
funkcne viazanych varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) vo vynimocénom pripade min. 5,50 m

2) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
do 500 m pozdizna suvisld ciara
inak Ciara s kadenciou 6/12 m

3) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
vicsej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 5

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici a v pravom jazdnom pruhu
(zGZenie jazdného pasu).

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzdvera smerovacimi doskami

702 - 10 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdizna a prietna uzavera rovnako ako hore

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) vo vynimoénom pripade min. 3,0 m

2) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
vicSej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m




PRACOVNE MIESTO NA DIALNICI

J

J

7,

AV 4
hvwi4
hwi

7

e t®

®

e

200 m

(> e

B>

2 km

hw
hw4

w40

f

8
4
N4
|
o
1) [T
< El T
> K
4 A
1 &
£
N
£
N
N\ ]
N o 2
lse's
ISES
-
Q £
N E
>
4
—IT

f

@ 2x 267

+50m
——0m
\\ 2 X 44111
-50m

£

(=]

=S

S5

s 2

2

£

R
—0m

!

G | 5y 25360
5] xwann
-100 m
{ F 2 X 442-21
(242-2)
200m] 2 x501-60
-200m

3)
2% 253-80

-300m
( F 2x 442-21
(242-2)
w0m] 2 x501-60
-600m

T
2X253-100
T -700m
A 2x131
2 501-50
-800m
A 2x 131
2km]  2x 50152

- 2000 m

Schéma D 6

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
strednom deliacom pase a vniitornom
jazdnom pruhu. Dva docasné jazdné
pruhy. Premavka presmerovana aj na
spevnen( krajnicu.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m ($rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadena sada desiatich funktne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) vo vynimocénom pripade min. 5,50 m

2) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky do
500 m pozdizZna sivisld ¢iara inak Ciara
s kadenciou 6/12

3) v pripade pozdiznej uzdvery dizky
vicsej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m

4) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujice
smerové pomery)
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Schéma D 7

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta.
Praca v pravom jazdnom pruhu.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi

doskami 702 - 10 ks, (3ipové, trieda
retroreflexie RA2), osadend sada desiatich
funkcne viazanych varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ alebo dopravnymi gombikmi

1) v pripade pozdiznej uzdvery dizky
vicSej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 8

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici a v pravom jazdnom pruhu. Tri
docasné jazdné pruhy na ziizenom
jazdnom pase.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (Srafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi

doskami 702 - 10 ks, (Sipové, trieda
retroreflexie RA2), osadena sada desiatich
funkcne viazanych varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) vo vynimoénom pripade min. 5,50 m

2) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky do
500 m pozdiZna suvisld ciara inak
¢iara s kadenciou 6/12

3) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
vicSej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 9

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici a v pravom jazdnom pruhu. Dva
docasné jazdné pruhy v ziZenom
jazdnom pase. V pripade pracovného
miesta vo vnitornom jazdnom pruhu je
rieSenie analogické.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)
pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funktne viazanych
varovnych svetiel

pozdizna a priecna uzavera rovnako ako hore

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky do
500 m pozdiZna suvisld ¢iara inak Ciara
s kadenciou 6/12

2) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky viicSej
ako 2000 m opakovanie v intervale 500
m - 1000 m

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)
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Schéma D 10a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici, v pravom a strednom jazdnom
pruhu. Jeden jazdny pruh v ziZzenom
jazdnom pase.

pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, ($rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pozdiina uzavera rovnako ako hore

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdiina uzavera rovnako ako hore

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) v pripade pozdiznej uzdvery dizky
vicSej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujice
smerové pomery)
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Schéma D 10b

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici, v pravom a strednom jazdnom
pruhu. Jeden jazdny pruh v ziiZzenom
jazdnom pase.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ
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Schéma D 11a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici, v lavom a strednom jazdnom
pruhu. Dva docasné jazdné pruhy v
zizenom jazdnom pase. Premavka
presmerovana aj na spevnend krajnicu.

pracovisko

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) vo vynimoénom pripade min. 5,50 m

2) v pripade pozdiznej uzdvery diZky do
500 m pozdiZna suvisld ¢iara inak Ciara
s kadenciou 6/12

3) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
vicSej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m

4) vo vynimocnom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)




PRACOVNE MIESTO NA DIALNICI

\

\

J

WWod \"o4 Vo4 \veoa vea lr

—>

Al
LR
ﬁt‘ +200m
A | |@
A
R i
+150 m
L
N
N
; Q
4
5; !( +50m
el 4
N N
A fr
“IN \
"'l; - 0m
-
N
N
N
\
—l+
: 2 x 44111
-50m
N
~ £
- N
&£
N
L
13
NI
| NS
N
-‘+~§
‘~_——
N
2)

Schéma D 11b

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca na
krajnici, v lavom a strednom jazdnom
pruhu. Dva docasné jazdné pruhy v
zlizenom jazdnom pase. Premavka
presmerovand aj na spevneni krajnicu.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, ($rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m (trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ alebo dopravnymi gombikmi

1) vo vynimoénom pripade min. 550 m

2) v pripade pozdiZnej uzdvery dizky
vicsej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 12

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Praca v
strednom jazdnom pruhu.

priecna uzavera smerovacimi doskami
702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 9 ks, ($ipové, trieda retroreflexie RA2)
osadend sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) v pripade pozdiznej uzdvery dizky
vicsej ako 2000 m opakovanie v
intervale 500 m - 1000 m
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Schéma D 13a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Dva jazdné
pruhy v protismernom jazdnom pase.

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m - 1,0 m,
poutzitie docasného VDZ, odporucané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),

osadena sada desiatich funktne viazanych

varovnych svetiel

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi 702, odstup dosiek max. 10,0 m,
($ipové, trieda retroreflexie RA2)

za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

50 smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m (3rafované, trieda retroreflexie
RA2)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku podla intenzity premavky
a doby trvania sa vykona:
18) dizka dseku obojsmernej premavky do
1000 m
* ¢as uzavierky do 14 dni
- zvyraziiovacia doska
- vynimocne smerovacia doska
* ¢as uzavierky nad 14 dni
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
1B) dizka Giseku obojsmernej premacky nad
1000 m
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania

B Schéma D 13b
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|wooz- . |2) Schéma D 13b
g‘;;ﬂii{ e Zabezpecenie oblasti dlhodobého
/ 1) pevného pracovného miesta. Dva jazdné
| A @ | ﬁ pruhy v protismernom jazdnom pase.
w 5
oz’ggt-susxf = “125(32'52 ? Schéma D 13a
09-€seXly | e y ——100m | oddelenie protismernych jazdnych pruhov
’ na zvy$nom dseku podla intenzity premavky
(€ v a doby trvania sa vykona:
|:]Z?€'7'/XL V ! 1A) dizka dseku obojsmernej premavky do
wo | | / . A 1x 132 1000 m
> / om *  (as uzavierky do 14 dni
| —n—;' @ - zvyraziovacia doska
| - Ny '5| - vynimotne smerovacia doska
LA ,(4) N *  Cas uzavierky nad 14 dni
< ! - yg ;_ - vodiaci prah so smerovacimi doskami
N ! : 5 ; (klemmfix)
N ! ' ) LY 1B) dizka dseku obojsmernej premécky nad
NI :ﬁ 1000
1y 4 \ m-. - .
< NG ! & ! N - vodiaci prah so smerovacimi doskami
o /LN (klemmfix)
,! " LS - docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania
o b — J ¢ om T3
\ | L&
o e a : oddelenie protismernych jazdnych pruhov
mexe LS na tseku dizky 100 m vodiacim prahom
@ @ : N smerovacimi doskami 702, odstup
| -}J % max. 20,0 m (Srafované, trieda retroreflexie
o RA2)
ok ar o |
Ny vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
| r I W | r ] presmerovania vodiacim prahom so
4 2"_’;:)10'1[: smerovacimi 702, odstup dosiek max. 10,0 m,
(3ipové, trieda retroreflexie RA2)
Sx25380 | 2@ vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
~ _40m | o0sadena sada troch a pdtnastich funkcne
| | viazanych vystraznych svetiel typu VS1
r r (trieda L8H)
2x 411-10
200 m L200m | 2x501-60 . , L. .
~_500m | pozdlzna uzavera smerovacimi doskami 702,
| | odstup max. 20,0 m, (Srafované, trieda
@) @ 2 253100 retroreflexie RA2)
-800m . ; .
vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
| r | rI docasnym VDZ
2 X 411-10
600 m 600m] 2x501-60 | priecna uzavera smerovacimi doskami
-900m | 902 - 10 ks, ($ipové, trieda retroreflexie RA2),
A A 2% B osadena sada desiatich funkcne viazanych
| | 2x501 | varovnych svetiel
oo m 1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m
2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m - 10 m,
A ﬁ ﬁ A 2 XT3 pouz'i’tie. dofgsného VPZ, odportcané 3
| | 2 X 501-52 3) vo vymr'nocnom pripade, (nevyhovujtce
T o2300m smerové pomery)
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Schéma D 14a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Tri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m - 1,0 m,
poutzitie docasného VDZ, odporticané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)
za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na Gseku dlzky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m (3rafované, trieda retroreflexie
RA2)

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozZné pouZzit:
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3

Schéma D 14b
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Schéma D 14b

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Tri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

* Schéma D 14a

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozZné pouZzit:
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (Sipové, trieda retroreflexie RA2)
za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh 3irky 0,55 m, pouZitie
docasného VDZ, odportcané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujice
smerové pomery)
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Schéma D 15a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Tri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh 3irky 0,55 m, pouZitie
docasného VDZ, odporticané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujice
smerové pomery)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)
za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na tseku dizky 100 m vodiacim prahom
so smerovacimi doskami 702,

odstup max. 20,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozné pouZit:
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3

Schéma D 15b
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Schéma D 15b

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Tri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

* Schéma D 15a
na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozné pouzit”
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi 702, odstup dosiek max. 10,0 m,
(Sipové, trieda retroreflexie RA2)

za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, ($rafované trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docCasnym VDZ

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m, pouZitie
docasného VDZ, odporucané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujtice
smerové pomery)
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Schéma D 16a

Zabezpedenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Styri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m, pouZitie
docasného VDZ, odporucané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)
za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m ($ipové, trieda retroreflexie RA2)

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvySnom (seku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozné pouzit:
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3

Schéma D 16b
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e |2 % Schéma D 16b
I(,ZZ-Z':;:IXL v @ @ ﬁ Zabezpecenie oblasti dlhodobého
5z || =5 pevného pracovného miesta. Styri
A SE || 5% 1) A )
™ éil, g8 1x253-80 | docasné jazdné pruhy v protismernom
woo- | - +100m | j 3
TN o= e | e Jazdnom pase.
0resext) | e Sy * Schéma D 16a
(E = "E na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
wo v na zvysnom Useku v zavislosti od miestnych
=) v / || 2x404-3¢ | podmienok je mozné pousit:
wop ——— Lz XL | (g il 7 22 - vodiaci prah so smerovacimi doskami
_A_!: ﬂ (klemmfix)
| ! N, @ - docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3
I b
\ 4 v
1 N ! 1 ‘ i| oddelenie protismernych jazdnych pruhov
\ I Q na tseku dizky 100 m vodiacim prahom
) v
< ; A |y 40: 50 smerovacimi doskami 702, odstup
| < ! “ ;: 50 i max. 20,0 m (Sfipové, trieda retroreflexie RA2)
I/ - \
N ! L 4 LI 3 vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
< B \ presmerovania vodiacim prahom so
1! 'r4 -T- smerovacimi 702, odstup dosiek max. 10,0 m
“e > < \ om o : e
7 ’ : N (Sipové, trieda retroreflexie RA2)
t N\ -z— za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
wos « N\ osadena sada troch a patnastich funkéne
X . - - v - .
Lexe @ @ % viazanych vystraznych svetiel typu VS1
| 5 (trieda L8H)
O‘L 250m ,
O;f_ pozdlzna uzavera smerovacimi doskami 702,
o; ¥) odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
| O;_f_ | retroreflexie RA2)
N4
1_;_ priecna uzavera smerovacimi doskami
4/ 0 m 702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
@ @ osadena sada desiatich funktne viazanych
| ’ 2x253-80 | varovnych svetiel
-400m
vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
2x442-21 | docasnym VDZ
(242-2)
| | -500 m
) )
@ 109 4,500
-800 m
| f? | (9 2% 44221
(242-2)
400 m 400m]| 2x 59001[;60
- m
A A .,
| | 2x501-50
- 1100 m
1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m
2) docasny deliaci pruh 3irky 0,55 m, pouZitie
A @ ﬁ A docasné VDZ, odporticané
2x 131 L ! .
| @ | 2km] 2 x501-52 3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujice
~2300m smerové pomery)
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Schéma D 17a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Tri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase, jeden pomocny jazdny
pruh v zdZenom jazdnom pase.

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh 3irky 0,55 m, pouZitie
docasné VDZ, odportcané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2),

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)
za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozZné pouZzit’
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrzania T3

ohradenie pracoviska plotom a mobilnym
docasnym zvodidlom s Groviiou zadrZania
T3/W4 (£ 1,3 m)

Schéma D 17b
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Schéma D 17b

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Tri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase, jeden pomocny jazdny
pruh v zdZenom jazdnom pdse.

* Schéma D 17a

ohradenie pracoviska plotom a mobilnym
docasnym zvodidlom s Groviiou zadrZania
T3/W4 (£ 1,3 m)

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozZné pouzit’
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrZania T3

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702,

odstup max. 20,0 m (trieda retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (trieda retroreflexie RA2)

za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

pozdiina uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (trieda retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (trieda retroreflexie RA2),

na prvej smerovacej doske osadena DZ 212-20,
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

ohradenie pracoviska mobilnym docasnym
zvodidlom a plotom

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m, pouZitie
docasné VDZ, odportcané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujtice
smerové pomery)
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Schéma D 18a

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Styri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

@ 2% 267

+50m

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh Sirky 0,55 m, pouZitie
docasné VDZ, odporticané

3) vo vynimocénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 18,0 m (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi doskami 702, odstup dosiek

max. 10,0 m, (3ipové, trieda retroreflexie RA2)
za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m (3ipové, trieda retroreflexie RA2)

na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozné pouZit:
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviou zadrzania T3

Schéma D 18b
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Schéma D 18b

Zabezpedenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Styri
docasné jazdné pruhy v protismernom
jazdnom pase.

* Schéma D 18a
na oddelenie protismernych jazdnych pruhov
na zvysnom Gseku v zavislosti od miestnych
podmienok je mozné pouzit"
- vodiaci prah so smerovacimi doskami
(klemmfix)
- docasné zvodidlo s uroviiou zadrzania T3

oddelenie protismernych jazdnych pruhov

na tiseku dizky 100 m vodiacim prahom

so smerovacimi doskami 702, odstup

max. 20,0 m ($ipové, trieda retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov v oblasti
presmerovania vodiacim prahom so
smerovacimi 702, odstup dosiek max. 10,0 m,
(Sipové, trieda retroreflexie RA2)

za vodiacim prahom na samostatnych nosicoch
osadena sada troch a patnastich funkcne
viazanych vystraznych svetiel typu VS1

(trieda L8H)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702 - 10 ks, (3ipové, trieda retroreflexie RA2),
osadenad sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) opakovanie v intervale 500 m - 1000 m

2) docasny deliaci pruh 3irky 0,55 m, pouZitie
docasné VDZ, odportcané

3) vo vynimoénom pripade, (nevyhovujiice
smerové pomery)
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Schéma D 19

Kontrolné miesto policie.
0Odklon a zastavenie premavky.

dopravné kuZele
- vyska 0,75 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702
odstup max. 10,0 m (trieda retroreflexie RA2)

pojazdna uzavierkova tabula typ 1
STa

S12d

212-20

usmernenie vozidiel prislusnikom dopravnej
policie

pojazdna uzavierkova tabula typ 1
S1a

S12d

212-20

mozno pouZzit’ vzorovi schému pri
vykondvani/kontroldch protipandemickych
opatreni
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Schéma D 20

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Vedenie
premavky v priestore vyjazdovej vetvy.
Vyvedenie odbocujlcej premavky v
krizovatke.

priecna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max.10,0 m, (3ipové, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, ($rafované, trieda
retroreflexie RA2)

1) dopravné znacenie v predchadzajiicom
Useku vid’schéma D 5
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Schéma D 21

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Vedenie
premavky v priestore vyjazdovej vetvy.
Vyvedenie dbocujlicej premavky v
krizovatke.

priecna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 10,0 m, (3ipové, trieda
retroreflexie RA2)

pracovisko

pozdiZna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 18,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

priecna uzavera smerovacimi doskami

702, odstup max. 10,0 m (3ipové, trieda
retroreflexie RA2), na prvej smerovacej doske
osadena DZ 706, osadena sada piatich
funkcne viazanych varovnych svetiel

priecna uzdvera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 10,0 m, (Sipové, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

1) kadencia Giary 1,5m/15m,5=025m
2) dopravné znacenie v predchadzajiicom
dseku vid’schéma D 5
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Schéma D 22

Zabezpedenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta. Vedenie
premavky v priestore vyjazdovej vetvy.
Vyvedenie odbocujicej premavky v
krizovatke.

priena uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max.10,0 m, (ipové, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (3rafované, trieda
retroreflexie RA2)

1) dopravné znacenie v predchadzajiicom
tseku vid’schéma D 5
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Schéma D 23

Zabezpedenie oblasti dlhodobého
pevného pracovného miesta v mieste
odbocovacieho jazdného pruhu.
Vyvedenie odbocCujlicej premavky v
krizovatke.

priena uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max.10,0 m, (3ipové, trieda
retroreflexie RA2)

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

pozdizna uzavera smerovacimi doskami 702,
odstup max. 20,0 m, (trieda retroreflexie RA2)
osadena sada desiatich funkcne viazanych
varovnych svetiel

1) kadencia Gary 1,5 m/1,5m, $=0,25m
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! Schéma D 24

| Zabezpecenie oblasti dlhodobého
Lx 560 pevného pracovného miesta. Vedenie

| premavky v priestore vyjazdovej vetvy.

®

12/6/12 m

| Vjazdy. *

* len pre vynimocné pripady, kedy nie je
mozné zachovat alebo prestavat’ pripajaci
pruh, ani uzavriet vetvu krizovatky

vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
docasnym VDZ

AeN hSY hwY Yy

—>
—>

([ Z R PN NI IR IR I IR I INIIN I IR IR I IR I IR PP

®

2 x 253-60

7 |
£ I

2 | vymedzenie jazdnych pruhov odstranitelnym
> docasnym VDZ

2 I

- |

4

4

7

I

1,5/1,5m

4
/
4
v
: 1) priecna suvisld ¢iara, 3=0,50 m
-: kadencia pozdlZnej prerusovanej cCiary
[ 1,5m/1,5m,35=025m
4 2) umiestnenie znaciek podla miestnej
; situdcie, obojstranné umiestnenie
4 odporucané
3)r 3) v oblasti rozhladu vjazdovej Casti vetvy
L:_ je mozné nahradit smerovacie dosky
4 vodiacim prahom s vodiacimi doskami
ﬁ : 4) posudit’ zabezpecenie rozhladu v zmysle
- STN 73 6102
@ ; 2% 25060 5) 5) dopravné znacenie v predchddzajicom
! I-f- tseku vid’schéma D 5
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Schéma D 25

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného miesta. PoSkodeny tlmic
narazu. Stav do vykonania opravy.

ohradenie poSkodeného timica narazu
smerovacimi doskami 702, odstup max. 5,0 m,
(trieda retroreflexie RA2),

na zaciatku osadena vodiaca tabula 706
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Schéma D 26

Zabezpecenie oblasti dlhodobého
pevného miesta. Poskodené zachytné
bezpecnostné zariadenia. Stav do
vykonania opravy.

ohradenie predmetného miesta dopravnymi
kuzelmi:
- vyska 0,75 m
- odstup max. 10,0 m
alebo smerovacie dosky 702,
odstup max. 10,0 m (trieda retroreflexie RA2)
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