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1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved€enych postupov vydanych vnuatrostatnym normalizaCnym

organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktoru niektory zo Statov EHP a Turecka uznava ako

normu alebo kédex osvedCenych postupov;

(c) technickou $pecifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava

ako normu; alebo

(d) eurépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju
harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje
smernica Rady 89/106/EHS v plathom zneni.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplatfiovat, ak sa preukaze, ze dotknuta norma
nezarucuje nalezitu uroven funkénosti a bezpeénosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dia 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

“Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a sku$obnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
eurépskych, medzinarodnych alebo zahraniénych noriem.

1.2 Predmet Technickych podmienok (TP)
Tieto TP dopifaju zasady projektovania ciest, uvedené v STN 73 6102.

1.3 Ucel TP

Ugelom tychto TP je roz&irenie zasad pre projektovanie ciest a Groviiovych krizovatiek na nich,
doplnenie detailnych rieSeni a variantnych moznosti navrhu jednotlivych prvkov. TP obsahuju aj
vysvetlenie niektorych prvkov a zékladnych zésad, pouzitych v STN 73 6102.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su uréené investorom, developerom, projektantom, dopravnym inzinierom,
zhotovitelom, vlastnikom, spravcom, pracovnikom S3tatnej spravy a samospravy a obcianskym
zdruzeniam, ktori sa zaoberaju projektovanim a vystavbou ciest. TP sa pouZiju spolu s STN 73 6102 na
navrhovanie novych ciest a uroviiovych kriZzovatiek, a projekty rekonstrukcie existujucich. Dopravné
znacenie v obrazkoch je len ilustragné.

1.5 Vypracovanie TP

Tieto TP na zéklade objednavky Ministerstva dopravy a vystavby SR vypracovala Zilinska
univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentalneho inZinierstva, Univerzitna
8215/1, 010 26 Zilina.

Zodpovedni riesitelia:

- prof. Ing. Jan Celko, CSc., +421 41 513 5904, jan.celko@uniza.sk,

- doc. Ing. Andrea Kocianova, PhD., +421 41 513 5912, andrea.kocianova@uniza.sk,
- doc. Ing. Matus Kovag, PhD., +421 41 513 5947, matus.kovac@uniza.sk,

- doc. Ing. Eva Remisova, PhD., +421 41 513 5906, eva.remisova@uniza.sk,

- Ing. Matej Brna, PhD., +421 41 513 5930, matej.brna@uniza.sk,

- Ing. Marek Drli¢iak, PhD., +421 41 513 5930, marek,drliciak@uniza.sk.
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1.6 Distribacia TP

Elektronickd verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk
(Technické predpisy rezortu).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost driom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaju ziadny iny predpis.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[Z21] Zakon ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny zakon), v zneni

neskorsich predpisov;
[Z2] zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov;
[Z3] zakon €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
v zneni neskorSich predpisov;

[Z4] zakon &. 478/2002 Z. z. o ochrane ovzdus$ia a ktorym sa dopina zakon &. 401/1998 Z.
z. o poplatkoch za znecistovanie ovzduSia v zneni neskorSich predpisov (zakon o
ovzdusi);

[25] zakon €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €.

372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon);

[2z6]  z&kon €. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[27] zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej p6dy a o zmene
zakona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zZivotného
prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

Z8] zakon ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskors$ich predpisov;

Z9] zakon €. 17/1992 Z.z. o zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov;

Z10] zakon €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov;

Z11] zakon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 215/1995 Z. z. o geodézii a kartografii v
zneni neskorsich predpisov;

[212] zakon &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[213] zakon €. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni neskorSich predpisov;

[214] zakon ¢&. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[215] z&kon &. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[216] vyhlaSka MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuiju podrobnosti o véeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o v§eobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie;

[217] vyhlaSka MZP SR ¢&. 293/1996 Z. z., ktorou sa uverejfiuje zoznam chranenych arealov
a prirodnych pamiatok a vyhlasuju sa narodné prirodné pamiatky v Slovenskej
republike;

[218] vyhlaska MZP SR &. 83/1993 Z. z. o $tatnych prirodnych rezervaciach v zneni
neskorsich predpisov;

[219] vyhlaska MVaRRYV SR &. 83/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zakon €. 254/1998 Z. z. o
verejnych pracach v zneni zakona &. 260/2007 Z. z,;

[Z20] nariadenie vlady SR €. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju pozZiadavky na dosiahnutie
dobrého stavu vod;

— — — —
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[221] zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene
zdkona €.245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného
prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[222] nariadenie vlady SR €. 50/2002 Z. z. o uhrade za dobyvaci priestor, Uhrade za vydobyté
nerasty a o Uhrade za uskladfiovanie plynov alebo kvapalin;

[223] Eurdpska dohoda o hlavnych cestach s medzinarodnou premavkou (AGR) [European
Ag-reement on Main International Traffic Arteries] — TRANS/SC.1/2002/3;

[224] vyhlaska FMD ¢&. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon);

[225] wvyhlaska MV SR ¢&. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni;

[226] vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi;

[227] vyhlaska MDV SR ¢&. 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke;

[228] nariadenie viady SR €. 344/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach
na tunely v cestnej sieti.

1.10 Suavisiace a citované normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 36 0410 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Vyber tried osvetlenia

STN 73 3050 Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

STN 73 6005 Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

STN 73 6021 Svetelné signaliza¢né zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 6059 Servisy a opravovne motorovych vozidiel, Cerpacie stanice pohonnych
latok. Zakladné ustanovenia

STN 73 6100 Terminoldgia pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie dialnic

STN 73 6102 Projektovanie miestnych ciest

STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre
navrhovanie

STN 73 6131 Stavba vozoviek. Kryty z dlazby, cestnych a vegetanych dielcov

STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN 73 6713 Dazdové vpusty

STN 73 6380 Zelezniéné priecestia a priechody

STN 73 6850 Sypané priehradné hradze

STN 73 7505 Kolektory a technické chodby pre zdruzené trasy podzemnych vedeni

STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov

STN 75 0255 Vypodet uginkov vin na stavby na vodnych nadrziach a zdrziach

STN 75 5630 Podchody vodovodného potrubia pod Zeleznicou a cestnou
komunikéaciou

STN 75 6101 Gravitatné kanalizacné systémy mimo budov

STN 75 6230 Kanalizaéné podchody pod drahou a pozemnou komunikaciou

STN EN 40-4 Osvetlovacie stoziare. Cast 4: PoZiadavky na osvetlovacie stoZiare zo

(34 8340) Zelezobetdnu a predpéatého betonu

STN EN 476 VSeobecné poziadavky na sucasti pouzivané na kanalizaéné potrubia

(73 6735) a stoky

STN EN 858-1 Odlugovacie zariadenia fahkych kvapalin (napr. oleja a benzinu). Cast' 1:

(75 6271) Zasady navrhovania, funkcie a skusania, oznaCovanie a riadenie kvality

STN EN 858-2 Odlugovacie zariadenia fahkych kvapalin (napr. oleja a benzinu). Cast 2:

(75 6271) Volba menovitej velkosti, zabudovanie, prevadzka a udrzba
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STN EN 12253

Telematika v cestnej doprave a preprave. Vyhradena komunikacia

(01 8525) kratkeho dosahu pomocou majakového vozidla. Fyzikalna uroven na
baze nosica 5,8 GHz

STN EN 124-5 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné

(13 6301) plochy a pesie zény. Cast 5: Vtokové mreZe dazdovych vpustov a

STN EN 12676-1/A1

poklopy vstupnych Sacht z kompozitnych materialov }
Zariadenia proti oslneniu na pozemnych komunikaciach. Cast 1:

(73 6050) Uginnost a funk&né charakteristiky

STN EN 12767 Pasivna bezpecnost nosnych konstrukcii vybavenia pozemnych
(73 6052) komunik&cii. PoZiadavky a skuSobné metdody

STN EN 12966+A1 Zvislé dopravné znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi

(73 7040)

STN EN 1317-1 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast
(73 6030) 1: Terminolégia a vSeobecné kritéria na skiSobné metddy

STN EN 1317-2 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast
(73 6030) 2: Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a

STN EN 1317-3

skuSobné metddy pre zvodidla vratane zabradlovych zvodidiel 3
Zachytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast

(73 6030) 3: Vykonnostné triedy, preberacie kritérid na narazové skusky a
skusobné metédy pre timiace bezpe€nostné zariadenia

STN EN 1423 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikécii. Po-

(73 7016) sypové materialy. Balotina, protiSmykové prisady a ich zmesi

STN EN 1424 Materidly na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Premixova

(73 7011) sklena balotina

STN EN 1433 Odvodnovacie zlaby pre pozemné komunikacie. Triedenie, navrhové a

(73 6135) skuSobné poziadavky, ozna¢ovanie a hodnotenie zhody

STN EN 1436 Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Poziadavky na

(73 7010) vodorovné dopravné znacky a skuSobné metody

STN EN 1463-1 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.

(73 7015) Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 1: Zakladné funkéné poziadavky

STN EN 1463-2 Materidly na vodorovné dopravné znaCenie pozemnych komunikacii.

(73 7015) Retroreflexné dopravné gombiky. Cast 2: Skusky na skugobnom UGseku

STN EN 1790 Materidly na vodorovné dopravné znaCenie pozemnych komunikacii.

(73 7012) Vopred pripravené vodorovné dopravné znacky

STN EN 1794-1+AC

Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti.

(73 6042) Cast 1: Mechanické vlastnosti a poZiadavky na stabilitu
STN EN 1794-2 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti.
(73 6042) Cast 2: V8eobecna bezpelnost a poZiadavky tykajuce sa Zivotného

STN EN 12899-1

prostredia .
Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast’ 1: Trvalé dopravné znacky

(73 7021)

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. SkuSobné metédy. Cast 7: Meranie
(73 6171) nerovnosti vrstiev vozovky latou

STN EN 13201-2 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 2: Svetelnotechnické pozia-
(36 0410) davky

STN EN 13201-3 Osvetlenie pozemnych komunikacii Cast' 3 Svetelnotechnicky vypodet
(36 0410)

STN EN 13201-4 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 4: Metédy merania svetelno-
(36 0410) technickych vlastnosti

STN EN 13201-5 Osvetlenie pozemnych komunikéacii. Cast 5: Ukazovatele energetickej
(36 0410) hospodarnosti

STN EN 60598-2-3

(36 0600)

Svietidla. Cast 2-3: Osobitné poziadavky. Svietidla na osvetlenie ciest
a ulic.

Poznamka: Suvisiace a citované normy v platnom zneni vratane dodatkov a narodnych priloh.

1.11 Suvisiace a citované technické predpisy rezortu

[T1] TP OO7 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach
[T2] TPO10 Zvodidla na pozemnych komunikaciach



Projektovanie ciest

TP 73 6102

[T3]
[T4]
[T5]
[Té]

[T7]
[T8]
[T9]
[T10]
[T11]
[T12]

[T13]
[T14]

[T15]

[T16]

TP 013

TP 014

TP 015

TP 017

TP 023
TP 029

TP 030
TP 035
TP 037
TP 048

TP 065
TP 067

TP 069

TP 074

TP 085
TP 086
TP 093
TP 100
TP 102
TP 103
TP 105
TP 106

TP 108

TP 109

TP 110

TP 117

TP 118

TP 73 6101
TP 73 6110
TKP 10
VL1

VL 2

VL 2.2

VL 6.1

VL 6.2

VL 6.3

VL 6.4

VL 10

Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaliek a vodorovnych
dopravnych znaciek

Plan kvality na proces aplikacie vodorovnych dopravnych znadiek podla
STN P ENV 13459-2

VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach

Projektovanie odvodfiovacich zariadeni na cestnych komunikaciach.
Metodicky navod

Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
Zariadenia, infradtruktira a systémy technologického vybavenia
pozemnych komunikacii

Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia
Vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Beténové zvodidla

Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach

TImie narazov

Migracné objekty pre volne Zijuce zivolichy. Projektovanie, vystavba,
prevadzka a oprava

Pouzitie dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

Nosné konstrukcie s pasivnou bezpecnostou pre vybavenie pozemnych
komunikacii

Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

Technické podmienky pre oznaCovanie atraktivit cestovného ruchu
Centralny riadiaci systém a vizualizacia — Tunely

Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek

Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nadmerna a nadrozmerna doprava

Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov

Stanovenie tried a minimalnych hodnét retroreflexnych materidlov s
mikroprizmatickou technolégiou

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidla

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Do¢asné zvodidla

Vodiace steny

Spolo¢né zdsady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znacdiek

Projektovanie diafnic

Projektovanie miestnych ciest

Zachytné bezpenostné zariadenia

Vozovky a krajnice

Teleso pozemnych komunikacii

Odvodnenie

Zvislé dopravné znacky

Vodorovné dopravné znacky

Svetelné signaly

Vodiace dopravné zariadenia

Navrhovanie Uprav kriZzovatiek pre prejazd nadrozmernych vozidiel.

Poznéamka: Suvisiace a citované Technické predpisy rezortu v platnom zneni vratane dodatkov.

1.12 Suvisiace zahrani¢né predpisy

[ZP1]
[ZP2]
[ZP3]
[ZP4]

CSN 73 6101
CSN 736102
CSN 73 6109
RAL

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, ed.2
Projektovani polnich cest

Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen, FGSV Verlag GmbH,
2012, DE, [Usmernenie pre projektovanie ciest, Vydavatel FGSV
GmbH]
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[ZP5] A Policy on Geometric Design of Highways and Streets, 7th Edition,
AASHTO, 2018, USA, [Zasady geometrického navrhovania dialnic a
miestnych ciest, 7.vydanie, vydavatel AASHTO]

[ZP6] RVS 3.43 Gemischte und Planfreie Knoten, Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie, 2001, AT, [ZmieSané a Urovhové
krizovatky, Vydavatel Spolkové ministerstvo dopravy, inovacii a
technoldgii]

[ZP7] RVS 03.03.33 Dreistreifige Querschnitte (2+1-Querschnitte), Osterreichische
Forschungsgesellschaft Stralde - Schiene — Verkehr, 2008, AT,
[Prie€ne rezy s tromi jazdnymi pruhmi (prieCne rezy 2+1), Vydavatel
RakUske vyskumné zdruzenie Cesty — Zeleznice - Dopraval]

1.13 Pouzité skratky

EN Eurépska norma

NIV Niveleta

STN Slovenska technicka norma
STN EN Prijata EN do sustavy STN
TKP Technicko-kvalitativne podmienky
TP Technické podmienky rezortu
VL Vzorové listy

VKO Vonkaj$i okraj jazdného pasu
VNO Vnutorny okraj jazdného pasu
Z0 Zaciatok obluka

KO Koniec obluka

2 Rozhlad v smerovom obluku

Pre zabezpelenie rozhladu na cestach (rozhfadovy IU¢, rozhladové pole) platia zasady
uvedené v STN 73 6102, kapitola 9. Dizka rozhladu na zastavenie (D,) alebo predchadzanie (D) sa
urCuje podla 9.2, resp. 9.3 STN 73 6102.

Rozhladové pole sa na navrhnutej trase musi overit zo smerového hladiska (pozri 3.1

TP 73 6101), aj z hladiska vySkového rieSenia (pozri 3.2 TP 73 6101). V zloZitejSich terénnych
podmienkach pri kombinacii smerového obluka s vypuklym vySkovym oblikom a/alebo pri spésoboch
klopenia s vyraznym vyskovym rozdielom okrajov stredného deliaceho pasu treba rozhladové dizky
overit priestorovym zobrazenim.

Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych
ciest so zvodidlami pri Sirke stredného deliaceho pasu podla kategdrie cesty, na trase mimo tunelov a
im podobnych objektov, zabezpedujuce rozhfad na zastavenie v smerovom obluku su uvedené
v tabulke 1 aZ tabulke 3. V pripadoch, kedy nie je mozZné pouZit hodnoty polomerov podla tabuliek 1 az
3 mOZe sa z dovodov zabezpeclenia rozhfadu primerane zvadlsit Sirka spevnenej (pripadne zelenej)
Casti stredného deliaceho pasu. Hodnoty polomerov zabezpecujice rozhlad na zastavenie v smerovom
obluku v zavislosti od hodnoty rozSirenia stredného deliaceho pasu (pri umiestneni zvodidla do krajnej
polohy) su pre limitné pozdiZne sklony uvedené v tabulke 4. Hodnoty polomerov pre iné pozdiZne sklony
a iné Sirky stredného deliaceho pasu je nutné vypocitat podla vzorcov (1) a (2) uvedenych v TP 6101.
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Tabufka 1 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych ciest so

zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri najva¢Som pripustnom klesani

L. . Zvodidlo
Kategoria Rozdiel - ~ - . " " .
Najvadiie polomerov jednostranné obojstranné Rozdiel jednostranné
pripustné po strandch v osi | v krajnej polohe |polomero na vniitornej
Typ Vn klesanie (%) RoaR, stredného deliaceho pédsu (m) vR,aR, krajnici (m)
(km/h) A (m) ny Ro ny Ro A (m) N, R,
90 -5 574 465
c24,5 80 -6 -3.75 2,75 3.95 400 7.25 5 327
70 -7 266 221
90 -5 574 578
C225 80 -6 -3.75 2.75 3.95 400 7.25 4 406
70 -7 266 273

Tabulka 2 — NajmensSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych ciest so
zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri nulovej nivelete

P " Zvodidlo
Kategoria Pri Rozdiel - - - — - . -
o jednostranné obojstranné Rozdiel jednostranné
pozdiznom |polomerov - - — - -
po strandch v osi | v krajnej polohe |polomero| navnitornej
Vi sklone R, a R, P : P T
Typ km/h) - A(m] stredného deliaceho pédsu (m) vR,aR, krajnici (m)
m = m
( ny Ro ny Ry A (m) N, R,
0 674 469 382
c24,5 80 -3.75 2,75 453 3.95 315 7.25 5 260
70 0.00 290 202 171
90 674 469 474
Cc225 80 -3.75 2.75 453 3.95 315 7.25 4 322
70 290 202 211

Tabulka 3 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych ciest so
zvodidlami, zabezpec€ujuce rozhlad na zastavenie pri najva¢Som pripustnom stupani

L. . Zvodidlo
Kategéria Rozdiel - - . , - - "
Najviadiie polomeroy jednostranné obojstranné Rozdiel jednostranné
pripustné po strandch v osi ‘ v krajnej polohe |polomero na vnutornej
Typ Vn stipanie (%) R, aR, stredného deliaceho pasu (m) vR,aR, krajnici {(m)
(km/h) A (m) n R, R, A(m) = R,
90 5 569 396 324
Cc24,5 80 6 -3.75 2.75 373 260 7.25 5 216
70 7 235 164 140
90 5 569 396 402
C225 80 6 -3.75 2.75 373 260 7.25 4 268
70 7 235 164 172

Tabulka 4 — Najmensie pripustné polomery smerovych obltikov R, (m) smerovo rozdelenych ciest so
zvodidlami v krajnej polohe, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie pri limitnych hodnotach pozdiznych
sklonov a zvac3enej Sirke stredného deliaceho pasu

L. Rozdiel Zvacsenie Sirky stredného deliaceho pasu o
Kategédria Pri
dis polomerov (m)
v, |PeeEmomi p 4R, | 050 | 1.00 [ 150 | 200 | 250 | 3.00
Typ sklone
(km/h) A (m) Ro (m)
90 -5 509 458 415 380 351 325
80 -6 355 319 290 265 244 -
70 -7 236 212 192 176 - -
€243 :g 0.00 -3.75 ;:;g ;’;‘11 = : : :
€225 ’ ’ = = - =
70 179 - - - - -
90 5 351 - - - - -
80 6 - - - - - -
70 7 = - = - = =
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Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych
ciest so zvodidlami, zabezpedujuce rozhlad na zastavenie pri samostathom smerovom a vySkovom
vedeni jazdnych pasov su uvedené v tabulke 5.

Tabulka 5 — NajmensSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo rozdelenych ciest so
zvodidlami pri samostatnom smerovom a vySkovom vedeni jazdnych pasov, zabezpec&ujuce rozhlad na
zastavenie pri najva¢Som pripustnom klesani

- e Rozdiel Zvodidlo na vnutornej krajnici v
Kategéria Najvacsie i
, ~ |polomerov smerovom obliku
pripustné "
v, X R,aR, |lavostrannom (m) | pravostrannom (m)
Typ klesanie (%)
(km/h) A (m) n, R, n, R,
90 -5 830 459
c24,5 80 -6 1.75 2.75 580 5 322
70 -7 387 215
90 -5 830 572
C225 80 -6 1.75 2.75 580 4 401
70 -7 387 268

Na dvojpruhovych cestach je nutné zabezpecit, okrem rozhladu na zastavenie, aj rozhlfad na
predchadzanie. Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblikov R, (m) dvojpruhovych
ciest so zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie a predchadzanie su uvedené v tabulke 6.

Tabulka 6 — NajmensSie pripustné polomery smerovych oblukov R, (m) smerovo nerozdelenych ciest so
zvodidlami, zabezpecujuce rozhlad na zastavenie a predchadzanie

Ro zabezpecujuci rozhlad na (m)
Kategoria Rozdiel zastavenie |predchadzanie pri Sirke boéného rozhladového pola
Dz | Dp fRoaRx| nx | Rx pri meraného od hranice volnej Sirky 9 (m)
(m) | (m) | A=al2 | (m) | (M) | pyogigle
Typ kr\;n/h (m) navnutornej| 2 5 10 15 20 25 | 50
krajnici @
90 |141| - 834 840
C 13,53 80 |115]| - 1,75 |3,00|556 560
70 | 92 | - 354 360
90 |141| - 910 920
C 13,59 80 |115]| - 1,75 |2,75|607 610
70 | 92 | - 386 390 - - - - - - -
90 | 141|520 626 630 5636 | 3760 | 2421 | 1788 | 1420 | 1180 | 653
C11,5| 80 |115|430| 1,75 |4,00|418 420 3855 | 2573 | 1658 | 1226 | 975 811 | 455
70 | 92 |330 266 270 2272 | 1517 | 979 726 579 484 | 279
90 | 141|520 834 840 6763 | 4229 | 2607 | 1887 | 1481 | 1221 | 664
C9,5 | 80 [115|430| 1,75 |3,00| 556 560 4625 | 2893 | 1784 | 1293 | 1016 | 839 | 463
70 | 92 |330 354 360 2725 | 1706 | 1054 | 765 603 500 | 283
90 | 149|520 1228 1230 7955 | 4666 | 2765 | 1968 | 1530 | 1254 | 673
C75 |80 |121|430| 1,50 [2,25|816 820 5440 | 3192 | 1893 | 1348 | 1050 | 862 | 468
70 | 96 |330 517 520 3205 | 1881 | 1117 | 798 623 513 | 287
70 | 96 [330 620 630 3515 | 1983 | 1152 | 815 633 520 | 288
C6,5 | 60 | 77 |250| 1,375 |1,88| 401 410 2018 | 1140 | 664 471 368 304 | 177
50 | 55 [190 204 210 1166 | 660 386 276 217 181 | 113
50 | 56 | - 200 200 - - - - - - -
Cc4,0 20 | 20 | - 0.00 |2.00 101 110 - - - -
3 Plati pre tseky usporiadania 2+1, kde na vnutornej strane obltika je jeden pruh a spevnena krajnica c, = 0,75 m.
b Piati pre tseky usporiadania 2+1, kde na vnitornej strane obluka st dva pruhy a spevnena krajnica ¢, = 0,50 m.
9V najvaésom pripustnom klesani podla STN 73 6102, kapitola 11.
9 Pripoéita sa k hodnote n, uvedenej v Siestom stlpci tabulky.
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3 Smerové obluky

3.1 Najmensi pripustny polomer

Polomer smerového obluka nesmie byt mensi ako hodnota polomeru vypocitana zo vztahu
navrhovej rychlosti vi, k dostrednému sklonu p a musi vyhovovat aj z hfadiska najvacsieho pripustného
vysledného sklonu podla 11.3 STN 73 6102.

NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov vo vztahu k navrhovej rychlosti vy, a k
dostrednému sklonu p su uvedené v tabulke 7 a pocitaju sa podla vztahu:

Vn
Rmin 127 X (f, Xxn+ 0,01 X p) (m) @)
kde:
Vnje  navrhova rychlost (km/h),
fo sucinitel boéného trenia (-),
n sucinitel zohladrujuci bezpecnost a pohodlie jazdy (-),
p dostredny sklon vozovky (%).

Tabulka 7 — NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov

n(-)
Vi o 0358 | 0429 | 0,501 | 0,572 | 0,644 | 0,715 | 0,786 | 0,858 | 1,00 -
(km/h) | ° p (%)
25 3,0 35 40 45 5,0 55 60 | 7,09 [ -259

90 0,128 900 750 645 565 500 450 410 375 325 2125
80 0,140 670 560 480 420 375 335 305 280 240 1680
70 0,153 485 400 345 300 270 240 220 200 175 1285
60 0,166 335 280 240 210 185 170 155 140 120 945

50 0,183 220 180 155 135 120 110 100 90 80 655

3 Hodnoty polomerov pre dostredny sklon p =7,00 % podla AGR TRANSC/SC.1/2002/3.
b Smerové obliky, ktoré nevyZaduji dostredny sklon.
Hodnoty najmensich pripustnych polomerov smerovych oblukov vetiev krizovatiek st uvedené v STN 73 6101, tabulka 20.

Hodnoty uvedené v tabulke 7 predstavuju najmensie pripustné hodnoty z hladiska dynamiky
jazdy vozidla v smerovom obluku. Vhodnost pouzitia tychto polomerov je nutné overit ako z hladiska
vysledného sklonu vozovky podla 11.3 STN 73 6102, tak aj z hladiska dodrzania dizky rozhladu na
zastavenie pri pouZiti zvodidiel podla [T2]. Hodnoty najmensSich pripustnych polomerov smerovych
oblukov R, (m) zabezpedujlice rozhlad na zastavenie podla 9.2 STN 73 6102 na Usekoch s pouzitim
zvodidiel su uvedené v tabulke 1 aZ tabulke 6.

Pri navrhu cesty pri zniZenej navrhovej rychlosti podfa 7.2.2 a 7.2.4 STN 73 6102, v pripade
pouzitia hodnét polomerov smerovych oblukov, ktoré su mensie ako limitné hodnoty odpovedajuce
najvys3ej dovolenej rychlosti cesty podla prislusnych pravnych predpisov, je potrebné navrhnut
opatrenia na zaistenie bezpeCnosti cestnej premavky podla [T28] a [T29]. Pouzité opatrenia musia
odpovedat rychlosti vypocitanej podla vzorca 1 vzhladom na velkost pouzitého polomeru smerového
obluka.

3.2 Dostredny sklon

Dostredny sklon v smerovych oblikoch musi byt v zodpovedajiucom vztahu k navrhovej
rychlosti v, a k polomeru smerového obluka R, podfa 3.1 tychto TP (pozri tabufku 7), alebo sa stanovi
vypocétom podla vztahu:

v
P=127xk, JpX™ (%) )
kde:
p je  dostredny sklon vozovky (%),
Vn navrhova rychlost (km/h),
Rn hodnota navrhnutého polomeru smerového obluka (m),

11
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fb sucinitef bo&ného trenia pre danu navrhovu rychlost podfa tabufky 7 (-),
Ny sucinitef zohladhujuci bezpecnost a pohodlie jazdy pre Ry (-), vypo¢ita sa:
R
n, = ;ZR ) ©)
kde:

Racr je hodnota polomeru pre 7,00 % dostredny sklon podla tabulky 7 (m).

3.3 Iné typy smerovych oblukov

3.3.1 Zlozené obluky

ZloZzeny obluk sa médze navrhnut v pripadoch, ak je navrh kruznicového obluka s
prechodnicami, alebo prostého kruznicového oblika preukazatefne menej vhodny z dévodov spravneho
trasovania, zaclenenia do krajiny alebo z estetickych dévodov. Zlozeny obluk sa méze zostavit’

a) najvhodnejSie zo vzajomne vystriedanych kruznicovych, krajnych a medzifahlych
prechodnicovych usekov,

b) vynimoéne z kruznicovych oblukov ré6znych polomerov (s krajnymi prechodnicami), pokial
najmensi z navrhnutych polomerov zodpoveda navrhovej rychlosti a prislusSnému
dostrednému sklonu (tabulka 7), vzajomny pomer vacésieho (Rz) k mensiemu (R1) z dvoch
susednych polomerov R2/R1 je mensi alebo rovny 2,00.

Dizka medzilahlej prechodnice v zloZenom obluku Lm, (M) je dana vztahom:

_ReZRIXL (m) (4)
Lnp ==~
2
kde:
L je dizka krajnej prechodnice mensieho polomeru obluka, (m),
R1 mensi z polomerov dvoch po sebe nasledujucich kruznicovych €asti smerového obluka, (m),
R> vacsi z polomerov dvoch po sebe nasledujucich kruznicovych &asti smerového obluka, (m).

V dizke prechodnice sa spravidla vykona zmena prieénych sklonov prifahlych usekov. Ak odsun
kruznicového oblika ARo je rovny alebo mensi ako 0,25 m, tak sa nemusi navrhnat krajna, pripadne
medzilahla prechodnica. Jej pripadné pouZitie suvisi so zachovanim estetického vedenia trasy.

LZ
ARO = —— (m) ©)
24 X Ro
kde:
L je  dizka prechodnice rovna hodnote navrhovej rychlosti v metroch, (m),
Ro polomer smerového obluka, (m).

3.3.2 Prechodnicové obluky

Prechodnicovy obluk sa mdze navrhnut tam, kde z dévodov spravneho zaclenenia do krajiny
je vhodnejsie uplne vylucit kruznicova Cast smerového obluka medzi prechodnicami, ak pomer
parametrov stykovych prechodnic A>/A: je mensi alebo rovny 1,50.

3.33 Tocky

Tocky sa navrhuju vynimoéne len na dvojpruhovych cestach v horskych uzemiach.

Polomery tociek treba navrhovat €o najvacsie, aby nevyhnutné zniZenie jazdnej rychlosti bolo
obmedzené na najmensiu moznu mieru.
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Minimalne polomery to€iek sa navrhuju pre dostredny sklon p=7,00 % v hodnote R=35 m. Vo
vynimoc€nych pripadoch je v toékach povoleny dostredny sklon p= 8,00 % a hodnota polomeru R=30 m.

Vysledné sklony podla 11.3 STN 73 6102 je potrebné dodrzat.

Hodnoty rozsireni v oblukoch sa navrhuju podla STN 73 6101 (tabulka 22, hodnoty pre jazdny
pruh na vnutornej strane smerového obluka).

3.4 Klopenie

Zakladné spbsoby klopenia jazdnych pasov na smerovo rozdelenych cestach su uvedené
v STN 73 6101 (pozri 10.7). Dal$ie spdsoby klopenia v zavislosti od sledovaného ugelu st uvedené v
[T30]. Spdsoby klopenia smerovo nerozdelenych ciest st uvedené v STN 73 6102 (pozri 10.7).

Na smerovo nerozdelenych cestach so strechovitym zakladnym prie€nym sklonom, klopenim
jazdného pasu okolo jeho osi dochadza k relativnej zmene vySkového vedenia okrajov jazdného pasu
vzhladom na os klopenia. Pozdizny rez vonkaj$im okrajom jazdného pasu na dizke klopenia podla
STN 73 6102 vytvara vzostupnicu a pozdizny rez vnatornym okrajom vytvara zostupnicu (obrazok 1a).
Klopenim jazdného pasu okolo jeho vnutorného okraja dochadza k relativnej zmene vySkového vedenia
vonkajSieho okraja jazdného pasu, ktory pri klopeni zo strechovitého pociatoéného prieCneho rezu
vytvara vzostupnicu (obrazok 1b) a pri klopeni z jednostranného pociatoéného prieéneho rezu, v
zavislosti od smeru obluka, mbéze vytvarat vzostupnicu (obrazok 1c) alebo zostupnicu (obrazok 1d).

Sklon vzostupnice As (%) je relativny pozdizny sklon okraja jazdného pasu determinovany
rozdielom vySok okraja pasu na zaciatku a na konci klopenia (prevySenim okraja) na dizke klopenia a
urci sa podla vztahu:

h

As = L—“ X 100 (%) (6)
As = — x 100
Ly, (%) (7)

kde:

Asje  sklon vzostupnice/zostupnice (%),

Lvz dizka vzostupnice podla 10.8 STN 73 6102 (m),

ho prevysenie vonkajSieho okraja jazdného pasu pri klopeni okolo osi jazdného pasu (m), uréi sa
podla vztahu:

a’ X (p; —p1) +Aa X p,
= m 8
R, 100 (m) (8)
hn prevySenie vonkajSieho okraja jazdného pasu pri klopeni okolo vnutorného okraja jazdného

pasu (m), ak:
- pociato€ny priecny rez ma strechovity sklon s okrajmi jazdného pasu v rovnakej vyske,
ur¢i sa podla vztahu (dvojpruhova cesta):
(a + Aa) X p,
hw=—"20"" (m) ©)

- pociatoCny prie€ny rez ma jednostranny sklon s okrajmi jazdného pasu v réznej vyske,
uréi sa podla vztahu:
o jednopruhova cesta:

b = (@' +Aa) X (p; —p1)
" 100
o dvojpruhova cesta, smerovo nerozdelena:
_ (2a+2Aa) X (p; —p1)

(m) (10)

h — 100 (m) (11)
o trojpruhova cesta:
(a” + 24a) X (p, —p1)
h = 100 L (m) 12)
o dvojpruhova cesta, smerovo rozdelena:
(a; + a; + Aa + ¢;) X (p2 — p1)
hn = 100 (m) (13)
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kde:

a’je  vzdialenost okraja jazdného pasu od osi klopenia (m),

a Sirka jazdného pruhu, smerovo nerozdelené cesty (m),

ai? Sirka jazdného pruhu, smerovo rozdelené cesty (m),

Aa hodnota rozsirenia jazdného pruhu podla tabulky 5 v STN 73 6102 (m),

p2 prieCny sklon jazdného pasu na konci vzostupnice (%), podla 3.2 tychto TP,

p1 prieCny sklon jazdného pasu na zaciatku vzostupnice (%), podla 10.5 STN 73 6102, (p1 so
zapornym znamienkom, ak ma voci pz opacény zmysel).

Scheémy klopenia s priebehom vnutorného a vonkajsieho okraja jazdného pasu a nivelety
v ramci pozdlzneho rezu na dlzke klopenia su zobrazené na obrazku 1 a obrazku 3.
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Legenda:
VNO - vnutorny okraj jazdného pasu VKO — vonkaj$i okraj jazdného pasu
NIV. — niveleta OS KLOP - os klopenia

Obrazok 1 — Schémy klopenia jazdného pasu smerovo nerozdelenej cesty
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Ak nie je mozné dosiahnut zmenu prieCneho sklonu klopenim okolo osi, alebo okraja jazdného
pasu tak, aby bola v kazdom mieste dodrzana podmienka o najmensom vyslednom sklone podla 11.3
STN 73 6102, je vo vynimocnych pripadoch (problematické trasovanie, rekonstrukcie) mozné pouzit
hreberiové klopenie (obrazok 2).

,,Ts,ir!sajazc_!néhg pasy

Obrazok 2 — Zobrazenie hreberiového klopenia jazdného pasu smerovo rozdelenej cesty alebo cesty
s jednostrannym prie€nym sklonom jazdného pasu; a) bez zaoblenia hrebena; b) so zaoblenim
hrebena

Pri hrebefiovom klopeni sa poloha osi klopenia meni a vytvara hreben, ktory prebieha od
vonkajSieho okraja jazdného péasu k jeho vnutornému okraju. Schéma hreberiového klopenia jazdného
pasu smerovo rozdelenej cesty je znazornena na obrazku 3.

priama PK : L,=0,1-a -v, : TP kruznica

VNO 0S8 VKO

Obrazok 3 — Schéma hreberiového klopenia jazdného pasu smerovo rozdelenej cesty

Minimalna dizka hrebefiového klopenia potrebna pre zmenu prie¢neho sklonu z -2,50 % na
+2,50 % sa vypodita podla vztahu:

L,=01X%Xa Xy, (14)
kde:
a’je  Sirka jazdného pasu, (m),
Vi navrhova rychlost’ (km/h).
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Za ucelom eliminacie vysokych hodnét vertikalnych a lateralnych zrychleni vozidla pri prejazde
hrebefiom klopenia je z dbévodu zabezpelenia bezpecCnosti a pohodlia jazdy potrebné navrhnut
zaoblenie hrebena na Sirke 2,50 m, ¢o odpoveda polomeru zakruzenia 50 m (obrazok 4).

| Sirka jazdného pasu |

Sirka zaoblenia hrebefia
| 250m |

t=1.25m | t=1,25m

g S

VKO

Hrebed-  ~

- aktualna poloha
osi klopenia

Obrazok 4 — Zaoblenie hrebena klopenia v prie€nom reze

4 Vyskové obluky

Hodnoty najvaésich pripustnych pozdiznych sklonov s (%) podra druhu tzemia a kategorijného
typu cesty su uvedené v STN 73 6102 (pozri 11.2).

Hodnoty najmenSich pripustnych polomerov vyskovych zakruzovacich oblukov su uvedené
v STN 73 6102 (pozri 11.2). Pre vypocet parametrov vySkovych zakruzovacich oblukov (doty&nica,
vzopatie) platia zasady uvedené v [T30].

Pri navrhu cesty pri znizenej navrhovej rychlosti podla 7.2.2 a 7.2.4 STN 73 6102, v pripade
pouzitia hodndt polomerov vyskovych oblukov, ktoré su menSie ako limitné hodnoty odpovedajuce
najvysSej dovolenej rychlosti cesty podla prislusnych pravnych predpisov, je potrebné navrhnut
opatrenia na zaistenie bezpec¢nosti cestnej premavky podla [T28] a [T29]. Pouzité opatrenia musia
odpovedat rychlosti uréenej z tabulky 6 v STN 73 6102 vzhladom na velkost pouzitého polomeru
vyskového obluka a dizky rozhladu na zastavenie uréenej zo vztahov 5, resp. 7 v TP 73 6101.

5 Priestorové vedenie trasy

Zasady priestorového rieSenia trasy musia reSpektovat dve zakladné kritéria:
- odvodnenie;
- rozhladové pomery.
Odvodnenie trasy je nutné zabezpecit dodrzanim minimalneho vysledného sklonu v kazdom
mieste trasy podfa 11.3 STN 73 6102.
Kombinacia smerovych a vySkovych prvkov trasy musi zabezpedit:
- na celej trase jazdu navrhovou rychlostou, vo vynimoénych pripadoch zloZitych
podmienok trasovania je mozZné zakladnu navrhovu rychlost znizit v zmysle z&sad
STN 73 6102 (pozri 7.2),
- viditelnost jazdnej drahy z pozicie vodiéa v o najvacsej dizke ato aj za zniZenej
viditefnosti. V no€nych podmienkach musi byt zabezpe&ené osvetlenie trasy svetelnym
kuzelom reflektorov vozidla.

Priestorové vedenie trasy musi reSpektovat maximalnu dizku priamych Usekov a to
v smerovom i priestorovom trasovani. Priestorové vedenie trasy je potrebné zvazovat aj z pohladu
napojenia na objekty (mosty a tunely), pri€om vzhladom na obtiaznost technického rieSenia sa trasa
prispdsobuje rieSeniu objektu.

Priestorové vedenie trasy nesmie vytvarat:
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a) Trasu do neznama, nedostatocnou signalizaciou zmeny smerového vedenia pri vstupe na
horizont. Vrchol vySkového oblika musi byt vlozeny po zaciatku smerového oblika ako
»Signalizacia“ zmeny smeru pohybu po dosiahnuti horizontu.

b) Stratu trasy, kombinaciou vysSkovych oblikov s malymi polomermi v smerovej priamke.

¢) Odskakujucu trasu, kombinaciou vySkovych oblukov s malymi polomermi a malymi
polomermi v smerovych oblikoch.

d) Zdvihnutie trasy, vloZzenim smerového obluka s malym polomerom medzi dve udolnicové
zaoblenia.

e) Vlajucu trasu, kopirovanim terénu nespravnou kombinaciou smerovych oblukov
s udolnicovymi zaobleniami s malymi polomermi.

f) Deforméciu trasy, vloZzenim vySkového obluka za smerovy obluk, ktory deformuje trasu
a vytvara dojem lamania trasy na horizonte.

Uvedené chyby trasovania, vyplyvajuce z nevhodnej kombinacie smerovych a vySkovych
prvkov, su prezentované na obrazku 5 az obrazku 10.

R= 10000

0.7%

I R= 3500

Obrazok 5 — Trasa do neznama
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'R=5000
R=5000
R=5000 R=5000
"\‘\‘J\‘ﬂi_,r\/r
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20
R= 2500
R= 2500 R= 2500

Obrazok 6 — Odskakujuca trasa

0.6% RecToon 0.8% 1 R= 20000

A= 2000

Obrazok 7 — Strata trasy
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R= 10000

R= 10000 1%

R= 3500

Obrazok 8 — Deformacia trasy

1% 1%
R= 10000

_I R= 2500 R= 2000

Obrazok 9 — Vlajuca trasa
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—I R= 4000 [

Obrazok 10 — Zdvihnutie trasy

e

Z hladiska navrhu trasy lesnym porastom, cesta nema les ,pretinat® v priamke s nepriaznivo
pdsobiacim vyhladom do Sirokého prieseku. Miernym zakrivenim trasy sa dosiahne pohlad na lesnu
stenu.

Na obmedzenie nepriaznivych UCinkov cestnej premavky (exhalacii, prachu, hluku, vibracii a
pod.) na unosnu mieru treba zvazit vedenie ciest s vysokymi hodnotami navrhovych prvkov a s vysokymi
intenzitami cestnej dopravy v dostatonej vzdialenosti od budov a bytovych priestorov, lieGebnych,
kupelnych, vychovnych, kultirnych a rekreacnych zariadeni, pamiatkovych objektov, chranenych
uzemi, Ci oblasti s intenzivhou vyrobou zeleniny, ovocia, chmelu a vini¢a. Ak sa neda zabranit
nepriaznivym ucinkom cestnej premavky dostato€nou vzdialenostou alebo polohou nivelety v zareze,
treba na tento ucel vyuZit' vSetky dostupné ochranné technické a biologické (vegetaéné) prostriedky,
obmedzujuce nepriaznivé vplyvy. Pritom sa reSpektuju prisludné predpisy [Z29] a [Z12]

Svahy telesa cesty, hlavne smerovo rozdelenej, treba €o najviac prispdsobit’ tvaru a povrchu
uzemia.

6 Odvodnenie cesty

Odvodnovacie zariadenia ciest sa navrhuju podfa 13.6 STN 73 6102. Pre hydrotechnicky
vypocet a ur€enie vzdialenosti vpustov od rozvodia platia zasady uvedené v [T30].
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7 Krizovatky

Tieto TP platia pre projektovanie novych alebo rekonstrukciu existujucich krizovatiek na
cestach; doplfuju alebo spresniuju zasady, poziadavky a navrhové prvky stanovené v STN 73 6102.
Zamerané su na projektovanie uroviovych krizovatiek (mimo okruznych kriZovatiek). Pre projektovanie
mimourovhovych a kombinovanych krizovatiek ciest s dialnicou platia STN 73 6101 a [T30]. Pre
projektovanie krizovatiek na prietahoch ciest sidelnym prostredim a miestnych cestach platia
STN 73 6110 a [T31], zasady a navrhové prvky uvedené v tychto TP platia v primeranej miere. Pre
projektovanie okruznych, resp. turbo-okruznych krizovatiek platia [T1], resp. [T20].

7.1 VsSeobecné poziadavky

7.1.1 Zasady a poziadavky pre navrh cestnych krizovatiek
K v§eobecnym zasadam a poziadavkam pre navrh krizovatiek na cestach patria:

zabezpecenie poziadaviek bezpecnej, plynulej a hospodarnej cestnej premavky aj pre
vyhladové dopravné zatazZenie, etapovité budovanie krizovatky v jednotlivych obdobiach
alebo po jej rekonstrukcii;

dodrzanie vzajomnej vzdialenosti krizovatiek podla STN 73 6102;

zabezpecenie bezpelného a plynulého prevedenia dopravnych priudov cez krizovatku;
zabezpecCenie pozadovanej urovne kvality dopravy podla STN 73 6102 s posudenim
kapacity podla [T21];

dodrzanie poziadaviek a zasad na prie€ne usporiadanie, smerové a vySkoveé vedenie hlavnej
a vedlajsej cesty;

navrh jednotlivych prvkov krizovatky v sulade s poziadavkami STN 73 6102;

umoznenie prejazdu navrhovym vozidlom v celej oblasti krizovatky;

zabezpecenie pozadovanych rozhladovych pomerov;

umoznenie riadneho odvodnenia, udrzby a oprav celej plochy krizovatky;

umiestnenie dopravného znacenia na véasné informovanie G¢astnikov premavky o existencii
a type kriZzovatky a pohyboch na krizovatke;

zacClenenia do priestoru vzhladom na uzemné podmienky, homogenitu trasy, estetiku,
inZinierske stavby, hospodarske vyuzivanie Uzemia a hospodarnost rieSenia;
reSpektovanie chranenych uUzemi, kultirnych pamiatok, zabezpe€enim ochrany krajiny,
prirody a zivotného prostredia v sulade s predpismi [Z9] a [212]

Pri navrhu krizovatky je nevyhnutné reSpektovat zasady bezpelnosti premavky, ktoré su
charakterizované hlavne:

v€asnou postrehnutelnostou dopravnych znaciek a zariadeni;

prehlfadnostou jednotlivych pléch a zariadeni krizovatky;

zrozumitefnostou navrhnutej organizacie dopravy;

zaistenim technickej moznosti bezpe&ného prejazdu v8etkymi jazdnymi pruhmi a vetvami
krizovatky;

psychologickou istotou hlavnej cesty.

Viditelnost krizovatky sa méze zvysit:

spravnym umiestnenim prisluSnych dopravnych znaciek;

zriadenim deliacich ostrov¢ekov;

optickym zddéraznenim krizovatky napr. zmenou vysadby drevin v jej okoli, ale tak, aby nebol
obmedzeny rozhlad;

osvetlenim délezitych krizovatiek.

Prehladnost krizovatky sa zvysi:

kolmym krizovanim;
zaistenim a udrZzovanim &o najvacsSieho rozhladového pola, a to aj pre vozidla stojace za
sebou na vedlajSej ceste.

Zrozumitelnost organizacie dopravy na krizovatke sa zvysi:

pouzitim zakladnych druhov a typov krizovatiek;

vhodnym vyskovym a smerovym rieSenim predovsetkym hlavnej cesty;

usmernenim jednotlivych jazdnych pridov (vodorovnym znacenim, prip. ostrovéekmi):
opticky a/alebo fyzicky;
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- usmernenim peSich a cyklistickych pradov na krizovatke;
- dostatoCne viditefnym a zrozumitefnym vyznaCenim tvaru krizovatky alebo spdsobu jazdy
krizovatkou dopravnymi znackami pred krizovatkou.

Kvéli bezpe€nému prejazdu krizovatkou je nevyhnutné zabezpedit, aby:

- jazdné pruhy plynule prechadzali pred krizovatkou i za fou;

- hlavna cesta mala vhodny pozdizny a prieény sklon;

- vozovky vetiev v smerovych oblukoch mali dostatoénu Sirku a dostato¢ny dostredny sklon;

- dopravné znacenie vCas, zretelne a zrozumitelne informovalo vodicov;

- vodorovné znacenie bolo dosledné;

- polomery zakrivenia hran ostrov€ekov a smerové obluky jazdnych pruhov na krizovatke
vyhovovali prejazdu navrhového vozidla.

Psychologicka prednost hlavnej cesty sa zdérazni:

- plynulostou vedenia hlavnej cesty;

- dbéslednym, zretelnym a zrozumitefnym dopravnym znacenim;

- zriadenim odboc€ovacich a pripajacich pruhov;

- spravnym umiestnenim dopravnych ostrovéekov a tiefiov (na vedlajSej ceste);

- potlatenim vedlajSej cesty navrhom opatreni na znizenie rychlosti (napr. opticky,
ostrovéekmi ap.).

7.1.2 Podklady pre navrh

Pre navrh krizovatky su nevyhnutné nasledovné zakladné podklady:

- Udaje o krizujucich sa cestach - dopravny vyznam, kategoria (Sirkové usporiadanie
a navrhova rychlost), smerové a vyskové vedenie;

- Udaje o intenzite dopravy - smerovanie dopravnych pradov na ploche krizovatky podla [T21]
pre sucasné, navrhoveé a vyhladové obdobie od uvedenia krizovatky do prevadzky;

- urCenie navrhového vozidla.

Navrhové prvky urovhovej krizovatky je potrebné podla ustanoveni STN 73 6102 preverit
prejazdovymi krivkami navrhového vozidla. V pripade vystavby a rekonStrukcie krizovatky
nachadzajucej sa na trasach pre nadrozmernu dopravu je potrebné preukazat aj prejazdnost krizovatky
pre prejazd nadrozmernej dopravy za podmienok uréenych v [T22] a [T40].

Navrhové vozidlo je najvacsie vozidlo, na ktorého jazdné parametre a rozmery sa navrhuje
geometrické usporiadanie a parametre urovhovej krizovatky (zaoblenie narozia, velkost a umiestnenie
dopravnych ostrov€ekov a pod.). Z tohto dévodu uZ pri ndvrhu novej, alebo rekon&trukcii existujucej
krizovatky treba rozhodnut, akym velkym vozidldm sa umozni prejazd krizovatkou. Rozhodnutie zavisi
od dopravného vyznamu krizujucich sa ciest, predpokladanej skladby dopravného pridu a poziadaviek
cestného spravneho organu.

Podla maximalinej dizky vozidla su v tabulke 8 uréené zakladné skupiny vozidiel pre navrh
krizovatiek na cestach. Hodnoty vychadzaju z [227] v ktorej su uvedené najvacsie povolené rozmery
vozidiel a jazdnych suprav prevadzkovanych v cestnej premavke.

Tabulka 8 — Zakladné skupiny vozidiel pre navrh krizovatiek na cestach

Skupina vozidiel Maximalna dizka (m)

Osobné automobily, dodavkové automobily, malé nakladné automobily, malé 90
autobusy '

Velké nakladné automobily a pripojné vozidlad okrem navesov, linkové 120
autobusy s dvomi napravami '

Supravy tahaca s navesom, autobusy s dvomi, tromi a viac napravami 16,5
Supravy motorového vozidla s jednym privesom 19,0
Supravy motorového vozidla s dvomi navesmi, s dvomi privesmi alebo 220

S navesom a jednym privesom

7.1.3 Uhol krizovania

Uroviiové krizovanie ramien vedlaj$ej a hlavnej cesty sa odporida v pravom uhle. Sikmé
priamkové krizovanie ramien vedlajSej cesty sa mbéze pouzit podfa STN 73 6102 len pri uhloch
krizovania 75°< a < 105°. Ked je uhol krizovania mensi ako 75°, pripadne vac¢si ako 105°, upravi sa
krizovanie ramien hlavnej a vedlajSej cesty tak, aby vlastné krizovanie bolo kolmé alebo sa navrhne
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okruzna krizovatka. Priklady rieSenia su na obrazku 11. Os vedlajSej cesty sa vedie smerovym oblukom
s polomerom podla podmienok uvedenych v 14.1.4.2 STN 73 6102.

Obrazok 11 — Uprava $ikmych prieseénych krizovatiek

Pri Uprave na odsadenu krizovatku sa vzdialenost osi vedlajSich ciest navrhuje podla
poziadaviek v 7.3.6.4 tychto TP.

Pri rekons&trukciach krizovatiek so zalomenou hlavnou cestou sa Uprava uhla krizovania vykona
podla navrhov v tabulke 14. Nové krizovatky so zalomenou hlavnou cestou sa z hladiska bezpecnosti
premavky nenavrhuju.

7.1.4 Ur€enie hranic a oblasti krizovatky

Hranica krizovatky z dopravno-technického hfadiska je kolmica na os pozemnej komunikacie v
mieste, kde sa meni jej povodny prie€ny rez na konstruk&né usporiadanie krizovatky.

Hranica krizovatky z hladiska cestnej premavky na pozemnych komunikaciach sa uréi podfla
platného pravneho predpisu [Z22]

Priestor vnutri hranic krizovatky, v ktorom sa uskuto€riuje rozhodovanie a vykonava bezpecny
a efektivny pohyb vSetkych dopravnych prudov, tvori oblast krizovatky.

Priklad ur€enia hranice a oblasti jednoduchej krizovatky (bez pridavnych pruhov) je na
obrazku 12. Priklad pre stykovu a priesenu krizovatku s odboCovacimi pruhmi je na obrazku 13
a obrazku 14.
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Obrazok 12 — Priklad ur€enia hranice jednoduchej krizovatky
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Obrazok 13 — Priklad uréenia hranice stykovej krizovatky s odbo€ovacim pruhom viavo
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Obrazok 14 — Priklad ur€enia hranice priese¢nej krizovatky s odboCovacimi pruhmi

7.1.5 Vzajomna vzdialenost’ krizovatiek

NajmenSie pripustné vzdialenosti susednych krizovatiek na cestdch su vtabulke 16
STN 73 6102. Uvedené vzdialenosti sa mézu znizit az o 50 % podla podmienok uréenych v norme
(poznamka 1 vtabulke 16). Na prejazdnych Usekoch ciest sidelnym prostredim sa vzdialenosti
krizovatiek riadia ustanoveniami STN 73 6110. Ak sa jedna z krizovatiek nachadza v sidelnom prostredi
a druha vo volnej krajine, ich vzajomna vzdialenost v zmysle STN 73 6102 (poznamka 2 v tabulke 16)
sariesi s prihliadnutim k existujucemu stavu a zabezpeceniu obsluznosti Uzemia. Uvedena vzdialenost
vSak nesmie byt mens$ia ako miniméalna vzdialenost kriZovatiek podla tabulky 6 STN 73 6110, pre cesty
. triedy zodpovedajuca funkénej triede MZ1, resp. pre cesty Il. a lll. triedy funkénej triede MZ2.

7.2 Clenenie krizovatiek a volba vhodného typu krizovatky

Zakladné druhy krizovatiek ciest su:
- Uurovhoveé;

- kombinované;

- mimourovriové.

K zakladnym typom urovhovych krizovatiek patria:
- stykové;

- priese€nég;

- okruzné.
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Na dvojpruhovych cestach sa navrhuju prevazne zakladné typy uroviiovych krizovatiek. Zasady
navrhu su uvedené v STN 73 6102. V odévodnenych pripadoch sa mdze na dvojpruhovych cestach
. triedy navrhnat aj kombinovana krizovatka.

Krizovatky na smerovo rozdelenych cestach sa Standardne navrhuju ako mimourovriove alebo
kombinované. Zasady navrhu su uvedené v STN 73 6101 a STN 73 6102 a podrobnejSie su tieto dva
druhy krizovatiek popisané v [T30]. V oddévodnenych pripadoch sa na smerovo rozdelenych cestach
m&2zu navrhnut aj uroviiové krizovatky.

Pri vofbe vhodného typu krizovatky sa musi prihliadat na nasledujuce faktory:
- pocet krizovatkovych ramien;

- kategéria a dopravny vyznam krizujicich sa ciest;

- navrhova rychlost krizujucich sa ciest (pripadne najvyssia povolena rychlost);
- pocet jazdnych pruhov;

- pocet vySkovych urovni;

- rozsah povolenia krizovatkovych pohybov;

- intenzity dopravnych prudov a pozadovana uroven kvality dopravy;

- spbsob riadenia dopravy;

- umiestnenie krizovatky v trase cesty;

- Uzemné podmienky;

- spbsob prevedenia chodcov a cyklistov;

- ekonomicka ucelnost rieSenia.

Odporucané druhy a typy krizovatiek podla dopravného vyznamu krizujucich sa ciest su
uvedené v tabulke 9. Odporiu¢ané usmernenie dopravy na urovhovych krizovatkach smerovo
nerozdelenych ciest je podla dopravného vyznamu krizujucich sa ciest (hlavnej a vedlajSej cesty)
uvedené v tabulke 12.

Tabulka 9 - Odporucané druhy a typy krizovatiek podla dopravného vyznamu krizujucich sa ciest

. triedy
Cesta smerovo smerovo II. triedy . triedy
rozdelena nerozdelena
smerovo mimourovriova kqmbn:lova’\?a kO’mbIrJOVF:lDa e
rozdelena Kombinovana* urovnova urovnova urovnova
turbo-okruzna* turbo-okruzna*
. triedy kombinovana uroviiova uroviiova
smerovo ik kombinovana* . ox uroviiova
. urovnova . % okruzna . ix
nerozdelena o ix okruzna . x okruzna
turbo-okruzna . x turbo-okruzna
turbo-okruzna
kombinovana uroviiova roviiova Groviiova
Ltri Jrovriiova* Zna* . .
II. triedy urovitova N okruznav . OKIUZNE okruZna
turbo-okruzna turbo-okruzna
: urovriova urovriova urovriova
. tried Jroviiova** . . .
y urovnova okruzna* okruzna okruzna
* len v odévodnenych pripadoch
** bez lavych odboceni, s odbocovacimi a pripajacimi pruhmi
Usmernenie dopravnych prudov na trovriovej krizovatke podla tabulky 12.

7.3 Usporiadanie uroviovych krizovatiek

V tejto Casti TP su podrobne rozpracované uroviiové krizovatky (mimo okruznych kriZzovatiek),
na ktorych je doprava riadena dopravnym znacenim. Pre okruzné krizovatky platia prislusné technické
podmienky ([T1] a [T20]) a zaroven pre okruzné krizovatky mimo sidelného prostredia ustanovenia
STN 73 6102 a v sidelnom prostredi ustanovenia STN 73 6110.

Pri navrhu novych krizovatiek sa prioritne pouzije zakladny typ uroviiovych krizovatiek - stykova
alebo priese¢na krizovatka. Pri ich navrhu je potrebné dodrzat zasady a poziadavky spolocnych
ustanoveni pre urovriové krizovatky uvedené v STN 73 6102. Konkrétny typ droviiovej krizovatky a
stuperi usmernenia dopravnych pradov sa navrhne hlavne podfa kategérie a dopravného vyznamu
krizujucich sa ciest, miestnych podmienok, intenzit dopravnych pradov a poZzadovanej urovne kvality
dopravy.
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7.3.1 Usmernenie dopravnych prudov

Cielom usmernenia pohybov dopravnych prudov na ploche krizovatky je zvysit bezpec¢nost a
plynulost dopravy, zlepsSit prejazdnost a dopravnu vykonnost krizovatky. Stupefi usmernenia sa
dosiahne hlavne:

- oddelenim protismernych dopravnych prudov;

- usmernenim odbodCujucich dopravnych prudov;

- zaistenim plynulého odbocenia vozidiel vpravo z hlavnej cesty;

- umoznenim plynulého zaradenia sa odbocujucich vozidiel vpravo z vedlajSej cesty do

priebezného dopravného pradu;

- zaistenim vyradenia sa vozidiel z priameho smeru na hlavnej ceste pri odbo¢ovani vlavo

a Cakania na volny odstup v protismernom dopravnom prude;

- zabranenim vjazdu do protismeru;

- zabezpecenim prevedenia chodcov a cyklistov cez krizovatku.

Pre usmernenie dopravnych pradov na ploche uroviiovych kriZzovatiek sa pouZiju vhodné prvky
usmernenia (samostatne alebo v kombinacii):

- dopravné znacenie (vodorovné a zvislé);

- dopravné ostrovéeky (deliace, smerovacie, ochranné), resp. dopravné tiene;

- deliace pasy;

- stredné deliace pasy;

- pridavné pruhy pre odboCenie vpravo alebo vlavo;

- pridavné pripajacie pruhy.

Usmernenim dopravnych pradov pomocou dopravnych ostrovéekov a deliacich pasov sa
zabezpeci predovSetkym vysSia bezpelnost cestnej premavky, navrhom pridavnych odbocCovacich
a pripajacich pruhov sa okrem toho prispeje k vyraznejSiemu zvySeniu kapacity krizovatky (hlavne
navrhom odbocovacich pruhov na vedlajSej ceste).

Uvedené prvky usmernenia mozu byt na krizovatke aplikované na:

- hlavnej ceste (ceste s prednostou v jazde);

- vedlajSej ceste (ceste bez prednosti v jazde), alebo

- na hlavnej aj vedlajSej ceste.

Pouzitie prvkov usmernenia musi zodpovedat’

- typu a délezitosti krizovatky;

- dopravnému vyznamu a prvkom kriZujucich sa ciest;

- vyhladovej intenzite a skladbe dopravnych pradov;

- dynamickym charakteristikam a jazdnym vlastnostiam motorovych vozidiel.

Priklady usmernenia dopravnych prudov na stykovych a priese€nych krizovatkach spolu
s odporu¢anym usmernenim na hlavnej a vedlajSej ceste podla dopravného vyznamu krizujucich sa
ciest st uvedené v 7.3.4 tychto TP.

7.3.2 Priebezné jazdné pruhy

Pocet a Sirka priebeznych jazdnych pruhov su obvykle rovnaké pred i za krizovatkou. Zmena
poctu jazdnych pruhov sa v oblasti krizovatky uskutoChuje pridavnymi odboCovacimi a pripajacimi
pruhmi. V pripade Upravy dvojpruhovej cesty na Stvorpruhovid sa zvySenie podtu jazdnych pruhov
uskuto€ni pri vjazde do oblasti krizovatky zriadenim odbo€ovacieho pruhu a na vyjazde z krizovatky
pripajacim pruhom, ktory pokracuje za hranicou krizovatky ako priebezny jazdny pruh. ZniZenie poc&tu
pruhov sa uskuto€ni pred krizovatkou prislusnym dopravnym znacenim a v oblasti krizovatky sa zriadi
odbo&ovaci pruh. Priklady upravy dvojpruhovej cesty na Stvorpruhovu su na obrazku 15. Obdobnym
spbsobom sa postupuje v pripade uUpravy poctu pruhov na smerovo nerozdelenych cestach
v usporiadani 2+1 na kombinovanej krizovatke. Priklady takéhoto rieSenia su na obrazku 16.
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[, S, S, S g

Obrazok 15 — Priklady uprav dvojpruhovej cesty na Stvorpruhovu cestu v oblasti aroviiovej krizovatky

a) zvySenie poctu pruhov

—————

b) zniZenie poctu pruhov

Obrazok 16 — Priklady zmeny poétu jazdny pruhov na smerovo nerozdelenej ceste v usporiadani 2+1
na kombinovanej krizovatke

7.3.3 Skladobné prvky urovinovych krizovatiek

Urovriové krizovatky sa navrhuju prednostne v jednoduchom usporiadani s efektivnym vyuZitim
navrhovych prvkov.

Pri ndvrhu uroviiovych krizovatiek ciest sa uplatriuju nasledovné navrhové prvky:

- jazdné pruhy;

- pridavné pruhy pre odbocenie vlavo;

- pridavné pruhy pre odbocenie vpravo;

- pridavné pruhy pripajacie;

- narozie urovnovych krizovatiek;

- dopravné ostrovCeky a dopravné tiene;

- deliaci pas;

- stredny deliaci pas;

- rozSirovacie a nabehoveé kliny.

Poziadavky na spOsob rieSenia, geometrické usporiadanie a rozmery navrhovych prvkov
uroviovych krizovatiek uvadza STN 73 6102. DalSie podrobnosti su rie§ené v 7.4 tychto TP. Spojenim
niekolkych navrhovych prvkov sa vytvoria skladobné prvky pre ramena urovriovej krizovatky hlavnej
cesty (tabulka 10) a pre ramena vedlajSej cesty (tabulka 11). Ich kombinaciou je mozné vytvorit vSetky
typy uroviiovych krizovatiek. Uvedené skladobné prvky na ramene vedfajSej cesty mdZzu mat
usporiadanie bez pridavnych pruhov alebo s pridavnym pruhom/pruhmi (odbo&ovaci pruh vpravo alebo
pridavny pruh).
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Tabulka 10 - Skladobné prvky na ramene Uroviiovej krizovatky s prednostou v jazde - hlavna cesta

Oznacenie

Schéma

Popis

SP1

Usporiadanie dvojpruhovej cesty prechadzajlcej cez
krizovatku

SP 2

Usporiadanie smerovo rozdelenej Stvorpruhovej cesty
prechadzajucej cez krizovatku

SP 3

RozSirenie ramena kriZzovatky pre vloZzenie
odboc&ovacieho pruhu viavo na dvojpruhovej ceste
s deliacou Ciarou

a)

SP 4

RozSirenie ramena krizovatky pre vlozenie
odbocovacieho pruhu vlavo s:
a) deliacim ostrovéekom alebo
b) ochrannym ostrovéekom a dopravnym tiefiom

SP 5

Usporiadanie smerovo rozdelenej Stvorpruhovej cesty
s pridavnym pruhom na odboéenie vlavo

SP 6

v

RozSirenie ramena krizovatky na hlavnej ceste pre
vloZenie ochranného dopravného tiefia umiestneného
oproti odbo¢ovaciemu pruhu vliavo

a)

SP7

b)

RozSirenie ramena krizovatky na hlavnej ceste pre
vloZenie: a) deliaceho ostrovceka alebo
b) ochranného ostrov€eka s dopravnym tiefiom

SP 8

RozSirenie ramena odsadenej krizovatky pre vioZenie
dopravného tiefia umiestneného oproti odbocovacim
pruhom vlavo

SP9

RozSirenie ramena stykovej krizovatky pre vloZenie
pripajacieho pruhu zlava
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Tabulka 11 - Skladobné prvky na ramene uroviiovej krizovatky bez prednosti v jazde — vedlajSia cesta
Oznacenie Schéma Popis

SP 10 Pripojenie ramena vedlajSej cesty bez usmernenia

Pripojenie ramena vedlajSej cesty s kvapkovitym

SP11 deliacim ostrovéekom

Pripojenie ramena vedlajSej cesty s trojuholnikovym
ostrov€ekom a deliacim ostrovéekom kvapkovitym
alebo pasovym: a) bez odbocovacieho pruhu alebo b)
s odbocovacim pruhom na hlavnej ceste

SP 12

Pripojenie ramena vedlajSej cesty s trojuholnikovym
ostrovéekom vpravo i viavo od deliaceho ostrovéeka
kvapkovitého alebo pasového: a) bez pridavnych
pruhov alebo b) s pridavnym pruhom/pruhmi na
hlavnej ceste

SP 13

Pripojenie ramena vedlajSej smerovo rozdelenej cesty
s trojuholnikovym smerovacim ostrovéekom vpravo i
vlavo od stredného deliaceho pasu s pridavnym
pruhom/pruhmi na hlavnej ceste

SP 14

Pripojenie krizovatkovej vetvy alebo ramena vedlajSej
cesty neuplnej krizovatky s trojuholnikovym
ostrovéekom

SP 15

7.3.4 Usporiadanie stykovych a prieseénych krizovatiek

Zakladnym rieSenim su jednoduché stykové a prieseéné krizovatky bez usmernenia dopravnych
prudov, navrhnuté zo stavebnych prvkov SP1 a SP10 (obrdzok 17). Navrhuju sa na cestach lll. triedy,
resp. aj na cestach Il. triedy pri nizkych predpokladanych intenzitach dopravy s vyhovujucou urovfiou
kvality dopravy.

Zaoblenie okrajov krizujucich sa ciest (narozia) sa uskuto¢ni podfa poziadaviek uvedenych v
STN 736102 (pozri 14.3.8). Geometria a pouzitie kruznicovych oblukov je podrobnejSie uvedenév 7.4.6
tychto TP.

hlavna cesta hlavna cesta

__ Y — . — . _

Obrazok 17 — Schéma jednoduchej stykovej a priesecnej krizovatky

7.3.4.1 Usmernenie dopravnych priudov na vedlajSej ceste

Usmernenie dopravnych pruadov na vedlajSej ceste stykovych a prieseénych krizovatiek sa
zaistuje dopravnymi ostrovéekmi, ktorymi sa zabezpeCi oddelenie protismernych dopravnych
prudov a usmernenie odbocujucich dopravnych prudov. Mézu tiez slizit na prevedenie chodcov
a cyklistov cez krizovatku. Zaroven upozorfiuju vodi¢ov na pripojenie na hlavnu cestu, vyjadruju
potlacenie vyznamu vedlajSej cesty. Navrh deliacich a smerovacich ostrovéekov musi vyhovovat
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poziadavkam stanovenym v 14.3.9 STN 73 6102. Rozdelenie, pouzitie, geometrické usporiadanie a
rozmery deliacich a smerovacich ostrovéekov je podrobne uvedené v 7.4.7 tychto TP.

Usmernenie dopravnych prudov na vedlajSej ceste Standardnych stykovych a prieseénych
krizovatiek sa zaisti r6znym stupfiom usmernenia:

- deliacim ostrovéekom (SP11);

- deliacim a smerovacim ostrovéekom (SP12);

- deliacim ostrovéekom a dvomi smerovacimi ostrovéekmi (SP13);

- strednym deliacim pasom a dvomi smerovacimi ostrovéekmi (SP14);

Priklady usporiadania uroviiovej krizovatky s réznym usmernenim dopravnych prudov na
vedlajSej ceste je schematicky zobrazené na obrazku 18.

Usmernenie dopravnych prudov na vedlajSej ceste deliacim ostrovéekom (obrazok 18a) sa
pouzije na urovhovych krizovatkach ciest Ill., resp. Il. triedy, s nizSou intenzitou dopravy, v spojeni
s hlavnou cestou s SP1. Typ, pouzitie, geometrické usporiadanie arozmery deliaceho ostrovéeka
(kvapkovitého) uvadza 7.4.7.1. Zaoblenie narozia sa prevedie podla 7.4.6 tychto TP. Z kapacitného
hladiska je vhodné zaoblenie narozia vjazdu upravit tak, aby sa umoznilo vozidlam zastavit v mieste
rozhladu vedla seba a nedochadzalo k ich vzajomnému ovplyvriovaniu.

Usmernenie dopravnych pradov na vedlajSej ceste deliacim a smerovacim ostrovéekom
(obrazok 18b) sa pouzije na uroviiovych krizovatkach ciest Il., resp. lll. triedy, v spojeni s dvojpruhovou
alebo Stvorpruhovou hlavnou cestou. Trojuholnikovy smerovaci ostrovéek sa navrhne viavo od
deliaceho ostrov€eka v pripade hlavnej cesty s vy$Sou navrhovou rychlostou a silnejSim dopravnym
pradom odboc&ujucim vpravo. Pre zabezpeCenie vyS3ej kapacity vedlajSieho vjazdu sa navrhne
rozSireny vjazd s trojuholnikovym smerovacim ostrovéekom vpravo od deliaceho ostrovéeka. Typ,
pouzitie, geometrické usporiadanie a rozmery deliaceho ostrovéeka (kvapkovitého alebo pasového) su
uvedené v7.4.7.1 a 7.4.7.2 tychto TP. Geometrické usporiadanie arozmery trojuholnikového
smerovacieho ostrov€eka su uvedené v 7.4.7.3 tychto TP. Zaoblenie narozia sa navrhne v zavislosti od
existencie pridavnych pruhov na hlavnej ceste:

- bez pridavného pruhu na odboCenie vpravo sa zaoblenie uskutoéni plynulou nabehovou

krivkou podla obrazka 56a,

- s pridavnym pruhom pre odbo€enie vpravo sa navrhne podla obrazka 56b.

Usmernenie dopravnych pradov na vedlajSej ceste deliacim ostrovéekom a smerovacim
ostrovéekom vlavo i vpravo od deliaceho ostrovéeka (obrazok 18c) sa pouzije na Urovhovych
krizovatkach ciest I., resp. Il. triedy v spojeni s dvojpruhovou alebo Stvorpruhovou hlavnou cestou
s vy8Sou navrhovou rychlostou a silnej8im dopravnym prudom odbocujucim vpravo. Zaoblenie naroZia
sa navrhne v zavislosti od existencie pridavnych pruhov (odbo€ovacich vpravo a pripajacich) na hlavne;j
ceste.

Usmernenie dopravnych pradov na vedlajSej ceste strednym deliacim pasom a smerovacim
ostrovéekom vlavo i vpravo od stredného deliaceho pasu (obrazok 18d) sa pouZije na uroviovych
krizovatkach Stvorpruhovych smerovo rozdelenych ciest. Geometrické usporiadanie a rozmery
stredného deliaceho pasu su uvedené v 7.4.8 tychto TP.

a) deliaci ostrovcek kvapkowty b) deliaci a smerovaci ostrovcek
c) deliaci a smerovacie ostrov€eky d) stredny deliaci pas a smerovacie ostrovéeky

. () i . T T T
%ﬁ | H | fD
| I
Obrazok 18 — Priklady urovriovej krizovatky s usmernenim dopravnych prudov na vedlajSej ceste
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7.3.4.2 Usmernenie dopravnych prudov na hlavnej ceste

Usmernenie dopravnych prddov na hlavnej ceste udroviiovych krizovatiek sa zaistuje
predovSetkym navrhom pridavného pruhu/pruhov na odbocenie vFavo (SP3, SP4 resp. SP5
v tabulke 10), priklad na obrazku 19. Odbolovacim pruhom vlavo sa zaistuje bezpelnejSie lavé
odbocenie z hlavnej cesty, zvySenie plynulosti dopravy v priebeznom jazdnom pruhu a zvySenie
kapacity krizovatky. Na dvojpruhovych cestach sa odbo&ovaci pruh vlavo vklada medzi protismerné
pruhy symetricky, pokial tomu nebrania miestne podmienky. Jeho geometrické usporiadanie je uvedené
v 7.4.3 tychto TP, rozmery musia vyhovovat poziadavkam stanovenym v STN 73 6102. Priklady navrhu
pridavného pruhu na odbocenie vlavo su uvedené na obrazkoch 34 az 38.

- S P At

A

Obrazok 19 — Priklady uroviovej krizovatky s usmernenim dopravnych prudov na hlavnej ceste

7.3.4.3 Usmernenie dopravnych prudov na hlavnej i vedlajsSej ceste

Navrh urovhovej krizovatky s usmernenim dopravnych prudov na hlavnej i vedlajSej ceste je
z hladiska bezpecnosti a kapacity najvhodnejsi. Priklady takéhoto usporiadania uroviovej krizovatky su
schematicky zobrazené na obrazku 20, priklady priese¢nej a stykovej krizovatky s usmernenim
dopravnych prudov na vedlajSej a hlavnej ceste su na obrazku 21 a obrazku 22.

Powered by Esri

IArcGEO, NLC, SOP SR, Esri, HERE, Garmin, GeoTechnologies, Inc., USGS
GKU, NLC B

Obrazok 21 — Priklady priesecnej krizovatky s usmernenim dopravnych pradov (Zdroj:
https://zbgis.skgeodesy.sk)
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Obrazok 22 — Priklady stykovej krizovatky s usmernenim dopravnych prudov (Zdroj:
https://zbgis.skgeodesy.sk)

7.3.5 Odporuc¢ané usmernenie dopravy na uroviovych krizovatkach

Odporucané usmernenie dopravy na uroviovych krizovatkach smerovo nerozdelenych ciest je
podla dopravného vyznamu krizujucich sa ciest (hlavnej a vedlajSej cesty) uvedené v tabulke 12.
Zriadenie pridavnych pruhov (pripajacieho, odbocovacieho vlavo alebo odbocovacieho vpravo) musi
zodpovedat’ ustanoveniam STN 73 6102. Zarovenn nevyhnutnost a pocet radiacich pruhov vyplyva
z kapacitného vypoctu podfa prisluSnych technickych podmienok, resp. z bezpe€nostného hladiska.

Tabulka 12 - Odporu¢ané usmernenie dopravy na uroviovych krizovatkach dvojpruhovych ciest

Usmernenie dopravy Trieda
Oznacenie Schéma Hiavna | Vedfajsia | C°SUY

cesta (HC) cesta (VC) | HC/VC

- T ne/
UK-U1 N\ | / - ) I/ 1
} Deliace 1/ m
UK-U2 \ ? / . ostrovéeky I/,

. = — — — — Deliace a
UK-U3 N - smerovacie n/m
ostrovéeky
— e = DOP ravne Deliace a
UK-U4 - ostrovcgky/tlgne, smerovacie In/n
\ ? f odbocovacie ostrovéek /100
pruhy vlavo y
Dopravné
i ( s ostrovéeky/tiene, Deliace a
UK-U5 S N odbocovacie smerovacie /1,0
\ Y / pruhy vlavo a ostrovéeky
vpravo
Pp—— = Dopravné
—_ — - J— ostrovéeky/tiene, Deliace a
UK-U6 ﬁ Y F odbocovacie smerovacie .
a pripajacie ostrovéeky
pruhy

* pri nizkej intenzite dopravy
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7.3.6  Atypické urovnové krizovatky

K atypickym urovriovym krizovatkam patri:

- neuplna stykova alebo priesecna krizovatka;

- vidlicova (alebo Sikma stykova) krizovatka;

- krizovatka s nesymetrickym funkénym usporiadanim (napr. krizovatka so zalomenou
hlavnou cestou, na ktorej hlavny dopravny prud odbocuje);

- odsadena krizovatka;

- krizovatka s nesymetrickym geometrickym usporiadanim (napr. zvySenim alebo znizenim
poctu pruhov za krizovatkou).

7.3.6.1 Neuplna uroviiova krizovatka

Pri neuplnych uroviiovych krizovatkach sa na vedlajSej ceste navrhuje trojuholnikovy ostrovéek
(SP15). Poutzitie je v nasledovnych pripadoch:

- neuplna stykova alebo priese¢na krizovatka (bez priamych smerov na vedlajSej ceste), ktoru
tvori vjazd a/alebo vyjazd jednosmernej vetvy kombinovanej krizovatky z dvojpruhovej cesty;
priklad na obrazku 23 a obrazku 24;

- neuplna stykova krizovatka (bez lavych odboceni z hlavnej i vedlajSej cesty), ktoru tvori
pripojenie obojsmernej dvojpruhovej krizovatkovej vetvy alebo vedlajSej cesty na prilahly
pas smerovo rozdelenej cesty so strednym deliacim pasom a s pouZitim pridavnych pruhov
(odboCovaci pruh vpravo a pripajaci pruh na hlavnej ceste); priklad na obrazku 25
a obrazku 26.
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Obrazok 23 — Priklad neuplnej krizovatky — vjazd a vyjazd jednosmernych dvojpruhovych vetiev
kombinovanej krizovatky na dvojpruhovu cestu
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Obrazok 24 — Pohlad na neuplné krizovatky - vi/vyjzdy vetiev komAinovanej kosodiznikovej
krizovatky na dvojpruhovu cestu - D1 a I/57 pri NemSovej (Zdroj: https://zbgis.skgeodesy.sk)
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Obrazok 25 — Priklad neuplnej stykovej krizovatky bez lavych odboceni - napojenie dvojpruhovej cesty
na smerovo rozdelenu cestu
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Obrazok 26 — Pohlad na neuplnu stykovu krizovatku bez favych odboc&eni — pripojenie obojsmerne;j
krizovatkovej vetvy kombinovanej krizovatky (Zdroj: https://zbgis.skgeodesy.sk)

7.3.6.2 Vidlicova krizovatka

Vidlicova krizovatka (priklad na obrazku 27 vlavo) je nevhodnym tvarom stykovej krizovatky
z hladiska dopravného i bezpe€nostného. Svojim tvarom neposkytuje sulad psychologickej a fyzickej
prednosti v jazde, usmernenie dopravnych prudov je komplikované. Vidlicové krizovatky sa ako
novostavby na cestnej sieti nenavrhuju. Pri ich rekonStrukcii je potrebna uprava prednosti v jazde
a usmernenie dopravnych prudov podla tabulky 13 (priklad na obrazku 27 vpravo).
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Tabulka 13 - Priklady upravy vidlicovej krizovatky

Variantné upravy

Povodné

. . o . i Vlozenie okruznej
usporiadanie Kolmé zaustenie vedlajSej cesty )

krizovatky

N | Nt/
@

|

|

7.3.6.3 Krizovatka s nesymetrickym funkénym usporiadanim

Navrh krizovatky s nesymetrickym funkénym usporiadanim (napr. krizovatka so zalomenou
hlavnou cestou) je z hladiska bezpecénosti cestnej premavky velmi nepriaznivy. Ak je tento tvar
krizovatky nevyhnutny z dopravného hladiska (napr. vysoké intenzity dopravy v odboceni), je potrebné
zvyraznenie prednosti v jazde a usmernenie dopravnych prudov podfa tabulky 14. Priklady rieSenia su
na obrazku 28.

Tabulka 14 - Priklady upravy stykovej krizovatky so zalomenou hlavnou cestou

Povodné usporiadanie

Uprava navrhom kolmého zaustenia vedrlajsej
cesty

Uprava navrhom kolmého zaustenia vedrlajsej
cesty a usmernenim dopravnych prudov

Uprava vlozenim okruznej krizovatky
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Obrazok 28 — Priklad rieSenia stykovej krizovatky so zalomenou hlavnou cestou

7.3.6.4 Odsadena krizovatka

Navrh odsadenej krizovatky ako novostavby je mozny v odévodnenych pripadoch na cestach
II. a lll. triedy, kde priesecna krizovatka nie je mozna. Odsadené krizovatky maju dva zakladné varianty
usporiadania v zavislosti od polohy vedlajSich ciest, ktoré sa pripajaju na priebeznu hlavnu cestu —
obrazok 29. Pre zaistenie bezpec€nosti dopravy a kapacity odsadenej krizovatky sa odpori¢a navrh
usmernenia dopravnych prudov na hlavnej ceste pridavnymi pruhmi na odboCenie vlavo. Vzdialenost
osi vedlajsich ciest na odsadenej krizovatke ma byt najmenej 60 m a najviac 210 m. Ak je vzdialenost
mensia ako 60 m, krizovatka sa rieSi ako priese€na. Pri vzdialenosti vacsej ako 210 m su to dve
krizovatky. Priklad rieSenia odsadenej krizovatky je na obrazku 30.

Dizky pridavnych pruhov vlavo sa urgia podia 14.3.4 STN 73 6102. Ak su pridavné pruhy na
odbodenie viavo umiestnené medzi vedlajsimi cestami (obrazok 29a), je mozné dizku tychto pridavnych
pruhov skratit, av8ak len v pripade znizenia navrhovej rychlosti na v, < 70 km/h a minimalnej
vzdialenosti vedrajich ciest 100 m. Skratenie celkovej dizky odbogovacieho pruhu L, je mozné vykonat
v ramci vyradovacieho useku L, (v zmysle STN 73 6102 je mozné skratenie max. na dizku 30 m)
a spomalovacieho Useku Lq tak, Ze sa zachova min. dizka ¢akacieho Useku L. = 20 m.

a)

_Emi vedlajsia cesta 7 6
A

— —_— - == T f
N
b) vedlaj$ia cesta
(hlavné cesta / A
N
—_ i — -
— | T~ 7z~ == —

—_—

T
N7
vedlajSia cesta

Obrazok 29 — Priklady navrhu odsadenej krizovatky - pridavné pruhy na odbocenie vlavo su (a) medzi
vedlaj8imi cestami, (b) pred vedlajSimi cestami
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Obrazok 30 — Priklad rieSenia odsadenej krizovatky — pridavné pruhy na odbocenie vlavo su
vedlajSimi cestami (Zdroj: https://zbgis.skgeodesy.sk)

7.4 Navrhové prvky urovinovych krizovatiek

Pri navrhu aroviiovej krizovatky sa uplatfiuju prvky podia 7.3.2 tychto TP, ktoré musia spifiat
poziadavky stanovené v STN 73 6102 a podrobnejsie popisané v tejto casti TP.

7.4.1 Pridavné pruhy

Pridavné pruhy sa delia na:
- odbocovacie pruhy (odbocovacie pruhy vpravo a odbo¢ovacie pruhy vliavo) a
- pripajacie pruhy.

Pridavné pruhy na drovnovych krizovatkach sa navrhuju podfla ustanoveni 14.3.3 az 14.3.5 v
STN 73 6102. Zakladna Sirka pridavnych pruhov je 3,50 m (bez rozSirenia v smerovom obluku). Na
cestach kategorijného typu C 7,5 Sirka pridavnych pruhov zodpoveda Sirke jazdného pruhu, t.j. 3,0 m.
V odbévodnenych pripadoch a stiesnenych podmienkach, alebo pri rekonStrukcii existujucej krizovatky
v stiesnenych podmienkach je mozné uvedené hodnoty znizit podla tabulky 15.

Sirka spevnenej krajnice na pridavnych pruhoch (c,) na smerovo rozdelenych cestach a
dvojpruhovych cestach kategoérijného typu C 11,5 a C 9,5 je 0,75 m a na cestach kategérijného typu
C7,5je 0,50 m.

Usporiadanie cesty v prie€hom reze s pridavnym pruhom vpravo od priebezného jazdného
pruhu (odbocovaci pruh vpravo), resp. pripajacieho pruhu je znazornené na obrazku 31a, s pridavnym
pruhom vlavo od priebezného jazdného pruhu (odbocovaci pruh vlfavo) je na obrazku 31b. Vodiace
pruzky, ktoré su su€astou pravej spevnenej krajnice na vonkajSej strane priebezného jazdného pruhu,
sa pri zvaé3eni poctu jazdnych pruhov na pravom okraji vychylia ndbehovym klinom za vonkajsi okraj
pridavného pruhu.

Tabulka 15 - Sirka pridavnych pruhov

Sirka pridavného pruhu a, (m)
Kateg6rijny typ vpravo od jazdnéhoApruhulpa"\su vlavo od jazdného pruAhquésu i
cesty Zakladna | V ©dévodnenych 7akladna V odévodnenych
pripadoch pripadoch
C24,5,C225 3,50 - 3,50 3,250
C115;C95 3,50 3,2530) 3,50 3,253 /3,00
Cc75 3,00 - 3,00 2,75

3 plati len v od6évodnenych pripadoch a stiesnenych podmienkach
b plati len pri rekonstrukciach existujucich krizovatiek v stiesnenych podmienkach
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a) b)
a_ ., o % e 025m a_ | a: @
1 ] T 11 1 1
Legenda

a Sirka jazdného pruhu
ap Sirka pridavného pruhu
o Sirka spevnenej krajnice v mieste pridavného pruhu

Obrazok 31 — Usporiadanie cesty v prie€nom reze s pridavnymi pruhmi a) odbocovaci pruh vpravo,
b) odbolovaci pruh viavo

7.4.2 Odbocovacie pruhy vpravo

Pridavné pruhy na odboc&enie vpravo sa umiestriuju na prijazdovych ramenach krizovatiek vzdy
vpravo pozdiZ krajného priebezného jazdného pruhu, resp. pasu (pri smerovo rozdelenych cestach) v
smere jazdy. Ur€ené su vyhradne vozidlam odbodujucim vpravo. Umoziiuju odbocéenie vozidiel bez
podstatného znizovania ich rychlosti v priebeznom prade, zvySuju kapacitu krizovatky, bezpe€nost a
plynulost dopravy. Podmienky na navrh odbo¢ovacieho pruhu vpravo uréuje STN 73 6102 (14.3.3.2).

Geometrické usporiadanie pridavného pruhu vpravo je uvedené na obrazku 32 a obrazku 33.
Celkova dizka odbo&ovacieho pruhu vpravo L, sa rovna suétu dizok:

- vyradovacieho Useku Ly,

- spomalovacieho useku Lg,

- Cakacieho useku L. (len v pripade odbocovacich pruhoch vpravo so zastavenim).

Dizka odbo&ovacieho pruhu vpravo bez zastavenia sa meria od zadiatku oblika narozia
urovnovej krizovatky ZO podla obrazka 32. Situovanie bodu ZO podla spdsobu zaoblenia narozia
zobrazuje obrazok 49. Dizka odbodovacieho pruhu vpravo so zastavenim vozidiel na uUroviiovej
krizovatke sa meria od stop-Ciary podla obrazka 33.

os hlavnej cesty
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Z0 = zadiatok obluka

Obrazok 32 — Pridavny pruh na odbocenie vpravo bez zastavenia

os hlavnej cesty
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Obrazok 33 — Pridavny pruh na odbocenie vpravo so zastavenim
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Dizky usekov Ly, Lg a L musia vyhovovat poziadavkam stanovenym v STN 73 6102 (pozri
14.3.3) a su zavislé od navrhovej rychlosti cesty. DIZzka spomalovacieho Useku L4 sa vypocita podfa
vzorca:

(0,75 xv)? —v.”

ba = 26 x (d,, + %) (m) (15)

kde:

Vh je navrhova rychlost cesty, resp. najvyssia dovolena rychlost, ak je nizSia ako navrhova (km/h),
Ve rychlost na konci spomalovacieho Useku (km/h),

dv priemerné spomalenie, uvazované hodnotou 1,7 m/s?,

S pozdizny sklon spomalovacieho useku v percentach (stupanie kladné, klesanie zaporné).

Vypogitana dizka spomalovacieho Useku Lg sa zaokruhli na celé metre.

Pri vypoéte dizky spomalovacieho Useku Lq sa uvaZuje s rychlostou na konci spomalovacieho
useku (v¢) nasledovne:
- na odboCovacom pruhu vpravo bez zastavenia (obrazok 32): v zavislosti od polomeru
zaoblenia narozia R podla tabulky 16;
- na odbo€ovacom pruhu vpravo so zastavenim (obrazok 33): v =0 km/h.

Cakaci usek sa navrhuje len na odbo&ovacich pruhoch vpravo so zastavenim a je uréeny pre
vozidla, ktoré su nutené zastavit pred vjazdom do vlastného priestoru krizovatky. Na hlavnej ceste, kde
je umoznené odbodenie vozidiel vpravo bez zastavenia sa akaci Usek nenavrhuje. Dizka &akacieho
useku L. je zavisld od poctu a skladby vozidiel odbocujuceho pruadu, uréi sa podla 14.3.3.7
STN 73 6102.

Tabulka 16 - Rychlost na konci spomalovacieho useku odbo&ovacieho pruhu vpravo bez zastavenia
Polomer zaoblenia narozia R (m) 9 |12 (15|20 | 25| 30| 35| 40

Rychlost’ na konci spomalovacieho tseku v¢ (km/h) 21 | 23| 25|28 |31 |33 |35 37
Pozn.: medzilahlé hodnoty sa interpoluju, hodnoty sa zaokrdahlia na celé km/h

Navrh geometrického usporiadania odboCovacieho pruhu vpravo ur€eného na odpojenie vetvy
mimourovnovej krizovatky sa vykona podla [T30].

7.4.3 Odboéovacie pruhy vlavo

Pridavné pruhy na odboCenie vlavo sa umiestiuju na prijazdovych ramenach droviiovych
krizovatiek vzdy vlavo od priebezného jazdného pruhu, resp. pasu (pri smerovo rozdelenych cestach)
v smere jazdy. Su uréené vyhradne vozidlam odbocujucim viavo. Musia byt navrhnuté tak, aby vozidla
v priebeznom prude nemuseli menit jazdny pruh. Navrhom odboc€ovacich pruhov vlavo sa zvySuje
bezpec&nost' cestnej premavky a kapacita krizovatky. Podmienky na navrh odbo&ovacieho pruhu vlavo
urCuje STN 73 6102 (14.3.4.2). Na dvojpruhovych cestach I. triedy, sa okrem uvedenych podmienok
mdze navrhnat pridavny pruh pre odbolenie vfavo aj pri krizovani s cestou nizSieho dopravného
vyznamu (cesta lll. triedy, miestna a u€elova cesta) na zaklade poZiadavky spravcu cesty alebo
dopravného inSpektoratu PZ, ak je to opodstatnené z hladiska bezpeénosti cestnej premavky,
dopravnych a miestnych podmienok.

Na dvojpruhovych cestach sa odbolovaci pruh vlavo vklada medzi protismerné pruhy
symetricky podla obrazka 34, pokial tomu nebrania miestne podmienky. V ostatnych pripadoch sa
vlozia nesymetricky alebo sa vykona jednostranné rozsirenie podla obrazka 35. Priklady odboCovacieho
pruhu vlavo s deliacou Ciarou, s deliacim ostrovéekom, alebo ochrannym ostrovéekom a dopranym
tielom su znazornené na obrazkoch 34 az 37.

Na smerovo rozdelenych cestach sa navrhne samostatny odbolovaci pruh viavo na ukor
stredného deliaceho pasu podfa obrazka 38 (priklad na obrazku 39). V takomto pripade musi zostat
deliaci pas o Sirke aspori 1,5 m, najmenej vSak 1,0 m (bez vodiacich pruzkov) — vid. obrdzok 66. Na
Stvor- a viac-pruhovych smerovo rozdelenych cestach sa méze navrhnut odboCovanie vlavo aj priamo
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z lavého krajného jazdného pruhu prislusného smeru (usmernenie dopravnych prudov prislusnym
dopravnym znacenim), spravidla vSak len na svetelne riadenych krizovatkach.

Celkova dizka odbogovacieho pruhu L, sa rovna suétu dizok vyradovacieho Useku Ly,
spomalovacieho Useku L4 a ¢akacieho Useku L. (obrazok 34), ktoré musia vyhovovat’ poziadavkam
stanovenym v STN 73 6102 (pozri 14.3.4). Dizky L, a L4 sa stanovia rovnakym spésobom ako na
odbo&ovacom pruhu vpravo (7.4.2). Pri vypoéte dizky spomalovacieho Useku Lq sa uvazuje s rychlostou
na konci spomalovacieho useku ve = 0 km/h. V niektorych pripadoch stanovenych v STN 73 6102 je
mozné spomalovaci usek vynechat.

Odbogovaci pruh viavo musi mat vzdy &akaci Usek, ktorého dizka sa uréuje podia 14.3.3.7
STN 73 6102. Vynimkou su krizovatky so zalomenou hlavnou cestou, v smere ktorej je navrhnuty
odbolovaci pruh vlavo. V takomto pripade sa d&akaci uUsek nenavrhuje a rychlost na konci
spomalovacieho Useku v, je zavisla od polomeru odbocenia vlavo podla tabufky 16 (polomer odbocenia
vlavo je rovny R uvedeny v tabulke).
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Obrazok 34 — Odbocovaci pruh vlavo s deliacou €iarou symetricky vlozeny medzi jazdné pruhy
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Obrazok 36 — Odbocovaci pruh vlfavo s deliacim ostrovéekom
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Obrazok 39 — Priklad vlozenia odbocovacieho pruhu viavo na uUkor stredného deliaceho pasu (Zdroj:
https://zbgis.skgeodesy.sk)

Na stykovych krizovatkach je mozné v odévodnenych pripadoch (napr. stiesnené priestorové
pomery) namiesto usmernenia dopravnych prudov pomocou odbo¢ovacieho pruhu viavo na hlavnej
ceste uskutoCnit rozSirenie priebezného jazdného pruhu v priestore krizovatky podfa obrazka 40.
Takymto rieSenim sa vozidlam v priebeznom dopravnom prade umozni prejst krizovatkou bez
zastavenia a obist’ vlavo odbodujuce vozidlo ¢akajuce na volny odstup v protismere. Prijatelné je len
v odévodnenych pripadoch na cestach Il. alll. triedy. Zarovefi musia byt splnené dalSie podmienky
uvedené v 14.3.4.4 STN 73 6102.
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Obrazok 40 — RozSirenie jazdného pruhu pre obidenie vozidla odbo&ujuceho vliavo

7.4.4  Pripajacie pruhy vpravo od priebezného jazdného pruhu

Pripajacie pruhy maju zabezpedit zvysenie rychlosti odbocujucich vozidiel a ich bezpecné a
plynulé zaradenie do priebezného jazdného pruhu. Umiestriuju sa na vyjazdovych ramenach vedlajSej
cesty, spravidla vpravo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty, resp. pasu (pri smerovo
rozdelenych cestach) v smere jazdy. Podmienky na navrh pripajacieho pruhu vpravo od priebezného
jazdného pruhu uruje STN 73 6102 (14.3.5.2). Na stykovych krizovatkach sa mdzu navrhnut
v odévodnenych pripadoch aj vlavo od prilahlého priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty podla
ustanoveni uvedenych v STN 73 6102 a podrobnejSie v 7.4.5 tychto TP.

Geometrické usporiadanie pripajacieho pruhu na uUroviovej krizovatke uvadza obrazok 41.
Celkova dizka pripajacieho pruhu L, sa rovna stétu dizok:

- zrychlovacieho Usek La,

- manévrovacieho useku L,

- zaradovacieho useku L.,.

Dizka pripajacieho pruhu na urovriovej krizovatke sa meria od konca obluka narozia KO.
Situovanie bodu KO podla spésobu zaoblenia narozia zobrazuje obrazok 49.

os hlavnej cestyl
— JE— - - — _ _ — ivm - - — - R - Avm J—
N I/ KO e == fo
n(‘)
L, ln L,
v=va‘ v=0,75vn\
Lp

KO = koniec obluka
Obrazok 41 — Pripajaci pruh na Urovnovej krizovatke

) Dizka kazdého Useku La, Lm a L, sa uréuje samostatne podla ustanoveni v 14.3.5 STN 73 6102.
Dizka zrychlovacieho useku L, sa vypocita podfa vzorca:

(0,75 X 1,)? —v,°

26 x (a, — 75) (m) (18)

kde:

Vn je navrhova rychlost cesty, resp. najvySSia dovolena rychlost, ak je niZSia ako navrhova (km/h),

Va rychlost’ na zaciatku zrychlovacieho useku (km/h), v zavislosti od polomeru zaoblenia narozia R
podla tabufky 17,

av stredné zrychlenie, uvazované hodnotou 1,2 m/s?,

S pozdizny sklon zrychlovacieho tseku v percentach (stupanie kladné, klesanie zaporné).

Vypogitana dizka zrychlovacieho Useku L, sa zaokruhli na celé metre, podia STN 73 6102 vsak
nesmie byt viac ako 120 m.
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Tabulka 17 - Rychlost na zaliatku zrychfovacieho Useku pripajacieho pruhu urovnovej krizovatky

Polomer zaoblenia narozia R (m) 9 12 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40
Rychlost’ na zadiatku zrychl'ovacieho useku va 21 | 231 25 | 28 | 31 | 33 | 35 | 37
(km/h)

Pozn.: medzilahlé hodnoty sa interpoluju, hodnoty sa zaokruhlia na celé km/h

Navrh geometrického usporiadania pripajacieho pruhu uréeného na pripojenie vetvy
mimourovhovej krizovatky sa vykond podla [T30].

7.4.5 Pripajacie pruhy vlavo od priebezného jazdného pruhu

Pripajaci pruh na hlavnej ceste vlavo od priebezného jazdného pruhu (obrazok 43) je mozné
navrhnut len na stykovych krizovatkach dvojpruhovych ciest s odboCovacim pruhom vfavo. Pripajaci
pruh zfava sluzi na pripojenie viavo odbodujucich vozidiel z vedlajSej cesty do priebezného hlavného
prudu. Tym, ze sa prednost v jazde pri lavom odboceni rozdeli na dve fazy (obrazok 42 — |. faza
odbocenie vlavo, Il. faza zaradenie do priebezného dopravného prudu), zvysi sa kapacita dopravného
pradu vlavo z vedlaj$ej cesty. Dal§im benefitom je, Ze sa zabezpeéi zvy$enie rychlosti odbodujucich
vozidiel vlavo a ich bezpeé&nejSie a plynulejSie zaradenie do priebezného jazdného pruhu.

Pripajaci pruh na hlavnej ceste vlavo od priebezného jazdného pruhu sa navrhuje na stykovych
krizovatkach v pripade ak je alebo sa predpoklada prekroCenie pozadovanej urovne kvality dopravy
odbolujuceho prudu vlavo zvedlajSej cesty. Navrhuje sa spravidla v sidelnom prostredi.
V odévodnenych pripadoch a pri dodrzani poziadaviek uvedenych v STN 73 6102 sa mdze navrhnut aj
na stykovych uroviiovych krizovatkach mimo sidelného prostredia.

Pri navrhu novej alebo rekonstrukcii existujucej krizovatky je celkova dizka pripajacieho pruh L,
$tandardne zloZena z Usekov La, Lm a L, podla obrazka 43. Dizka kazdého Useku sa uréuje samostatne
podla ustanoveni v 14.3.5.8 STN 73 6102. Pri vypocte dizky zrychlovacieho useku L, sa uvazuje
s rychlostou na zaciatku zrychlovacieho useku (va) v zavislosti od polomeru odbocenia vlavo podla
tabulky 17 (polomer odbocenia vlavo R; podfa obrazka 43 je rovny polomeru R uvedenom v tabulke).
Sirka pripajacieho pruhu a, je na krizovatkach mimo sidelného prostredia vzdy 3,50 m, v sidelnom
prostredi zodpoveda Sirke jazdného pruhu miestnej cesty podla tabulky 21 v STN 73 6110.

Pri rekonstrukcii existujucej krizovatky a v stiesnenych podmienkach je mozné dizku
pripajacieho pruhu skratit, najmenej véak na dizku manévrovacieho a zaradovacieho Useku (Lm + Ly).
Vo oddvodnenych pripadoch sa pri rekonStrukcii krizovatky méze na zaklade suhlasu cestného
spravneho organu a spravcu dotknutej cesty navrhnut pripajaci pruh zlava namiesto ochranného
dopravného tiefia pruhu na odboc€ovanie vlavo z hlavnej cesty na protifahlom ramene krizovatky (vid.
obrazok 45). Celkova dizka véak v takomto pripade nesmie byt menej ako 75 m, pri¢om musi byt
zachovana dizka manévrovacieho Useku Lm =50 m. V sidelnom prostredi je mozné skratit celkovu
dizku az na 50 m.

Na krizovatke sa pre zabezpeCenie nasmerovania avedenia vodiCov do pridavného
pripajacieho pruhu zlava a jeho oddelenie od protismerného dopravného prudu navrhnu dopravné tiene
so &irkou min. 0,75 m na dizke min. 10,0 m podla obrazka 43. Okrem spravneho nasmerovania vodi¢ov
do pripajacieho pruhu maju tieto dopravné tiene odradit vodi€ov vozidla od priameho vjazdu do
priebezného jazdného pruhu na hlavnej ceste. Pre dalSie zvyraznenie oddelenia a smerovania
dopravnych prudov sa odporuca v priestore dopravnych tiefiov pouzit liniové oddelovace (podfa
poziadaviek [T20]), prip. vodiace prahy doplnené o vodiace dosky alebo odrazky, resp. ohybné reflexné
stipiky, pripadne dopravné gombiky. Priklady st uvedené na obrazku 44.

Pre zvySenie bezpecénosti cestnej premavky a zabezpecenie predpokladanej vykonnosti
krizovatky je dblezité v€as a vhodne informovat vodiCov aj pomocou zvislého dopravného znacenia na
hlavnej a vedlajSej ceste. Na hlavnej ceste by mal byt vodi¢ informovany o tom, Zze sa do priebezného
jazdného pruhu budu pripajat’ vozidla z pripajacieho pruhu zfava. Na vedlajSej ceste by mal byt vodi¢
upozorneny na zmenu organizacie dopravy na danej krizovatke a informovany o existencii pripajacieho
pruhu zfava na hlavnej ceste.
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Obrazok 43 — Pripajaci pruh na hlavnej ceste vlavo od priebezného jazdného pruhu

Zdroj: https://www.google.com/maps
Obrazok 44 — Priklady zvyraznenia oddelenia a smerovania dopravnych pradov na urovriove;j
krizovatke
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Obrazok 45 — Pripajaci pruh na hlavnej ceste vlavo od priebezného jazdného pruhu — v mieste
ochranného dopravného tiefia

7.4.6 Narozie uroviiovej krizovatky

NaroZie uroviiovej krizovatky sa vytvori zaoblenim okrajov kriZujucich sa ciest podfa obrazka 46
s polomerom oblika R tak, aby sa zaistilo vozidlam plynulé a bezpecné odbocenie vpravo.
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Obrazok 46 — Narozie uroviovej krizovatky

Pre navrh vnutorného okraja narozia su uréujuce prejazdove krivky odbodujuceho vozidla, ktoré
sa uvazuje pre navrh krizovatky (obrazok 47). Plocha vymedzena prejazdovymi krivkami sa umiestiuje
podla toho, &i sa navrhuje krizovatka bez alebo so smerovacim ostrovéekom.

Ak sa navrhuje udroviiova krizovatka bez smerovacieho ostrov€éeka, plocha vymedzend
prejazdovymi krivkami musi lezat v hraniciach, ktoré tvoria vonkajSie okraje prislusnych jazdnych
pruhov a vnutorny okraj narozia (obrazok 47a). Medzi prejazdovymi krivkami a okrajmi prislusnych
jazdnych pruhov musi byt zachovany bezpelnostny odstup b, = min. 0,25 m. V odbévodnenych
pripadoch v sulade s STN 73 6102 moze Cast plochy prejazdovych kriviek zasahovat do protismerného
jazdného pruhu podla obrazka 47b, za predpokladu zaisteného rozhladu na krizovatke podlia
ustanoveni v 14.5 STN 73 6102 a podfa 7.6 tychto TP.

Ak sa navrhuje uroviiova krizovatka so smerovacim ostrovéekom, plocha vymedzena
prejazdovymi krivkami sa umiestiiuje tak, aby lezala v pruhu medzi smerovacim ostrovéekom
a zaoblenym okrajom krizujucich sa ciest (vonkajsi okraj krajného jazdného, resp. pridavného pruhu) —
obrazok 47c. Okrem vhodného zaoblenia narozia je v tomto pripade potrebné navrhnut dostatonu
Sirku jazdného pruhu v smerovom obluku, resp. rozsirenie (a+Aa), aby sa zabezpecil bezpecnostny
odstup prejazdovych kriviek od smerovacieho ostrovéeka a zaoblenia narozia v hodnote min. 0,25 m.

a) jednoducha krizovatka — b) jednoducha krizovatka — c) usmernena krizovatka
bez presahu s presahom do protismeru

Obrazok 47 — Prejazdové krivky pre navrh vnutorného okraja naroZia uroviovej krizovatky

Navrh vnutorného okraja naroZia zavisi od navrhového vozidla, uhla krizovania a rychlosti
prejazdu. Navrhové vozidla pre zakladné skupiny vozidiel su uvedené v tabulke 18.

Na zaklade prejazdovych kriviek odboCujucich navrhovych vozidiel su v tabulke 19 uvedené
hodnoty minimalnych polomerov naroZia R pre kolmé Uroviiové krizovatky ciest (uhol krizovania 90°).
Konkrétne je tu uvedeny:

- minimalny polomer - prejazdové krivky s presahom do protismeru (obrazok 48a);
- minimalny odporuéany polomer - prejazdové krivky bez presahu do protismeru a so
zachovanym bezpe&nostnym odstupom b, = min. 0,25 m (obrazok 48Db).

Navrhovany polomer zaoblenia narozia R uroviiovej krizovatky nesmie byt mensi ako ur€uje
STN 73 6102 (tabulka 27) v zavislosti od dopravného vyznamu kriZujucich sa ciest.

Polomer pre odbolenie vpravo zvedlajSej cesty je potrebné navrhnut s ohfadom na
bezpe&nost' cestnej premavky a miestne podmienky. Polomer odbocenia bez pripajacieho pruhu by
nemal vyznamnejSie presahovat' minimalne hodnoty, aby sa zabranilo prili§ Sikkmému zastaveniu vozidla
odbod&ujuceho vpravo a zhordeniu rozhladovych pomerov.
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Tabulka 18 — Navrhové vozidlo pre zakladné skupiny vozidiel

Zakladné skupiny vozidiel

Navrhové vozidlo

napravami

Dizka Rozmery
9.00 "

ﬁ ‘

Vozidla s max. dizkou 9,0 m - osobné a dodavkové
. . ) ) ) 9,0 .

automobily, malé nakladné automobily, malé autobusy
Vozidla s max. dizkou 12,0 m - velké nakladné automobily a LI B D B \’
pripojné vozidla (okrem navesov), linkové autobusy s 2 12,0 [

Vozidla s max. dizkou 16,5 m - supravy tahac¢a s navesom,
autobusy s 2, 3 a viac napravami

Vozidla s max. dizkou 19,0 m - supravy motorového vozidla
s 1 privesom

13.61

e ¢

Vozidla s max. dizkou 22,0 m - stipravy motorového vozidla
S 2 navesmi, s 2 privesmi alebo s navesom a privesom

]
-
o
=
=

a) s presahom do protismeru

Obrazok 48 — Prejazdové krivky navrhového vozidla pre stanovenie minimalneho polomeru narozia

Tabulka 19 - Najmen3ie polomery zaoblenia naroZia urovriovych krizovatiek ciest podla druhu vozidla

navesmi, s 2 privesmi alebo s navesom a privesom

Zakladné skupiny vozidiel Minimalny Minimalny
polomer odporucéany polomer

Vozidla s max. dizkou 9,0 m - osobné a dodavkové automobily, 40 8.0
malé nakladné automobily, malé autobusy ' '
Vozidla s max. dizkou 12,0 m - velké nakladné automobily a
pripojné vozidla (okrem navesov), linkové autobusy s 2 8,0 12,0
napravami
Vozidla s max. dizkou 16,5 m - stipravy tahada s navesom,
autobusy s 2, 3 a viac napravami 90 15.0
Vozidla s max. dlzkou 19,0 m - supravy motorového vozidla s 1 ' !
privesom
Vozidla s max. dizkou 22,0 m - supravy motorového vozidla s 2 13,0 17.0
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Z ekonomického hladiska a hladiska trajektorie pohybu vozidla ma geometria navrhovaného
prvku narozia ¢o najviac priliehat k vnutornej prejazdovej krivke navrhového vozidla. Pre zaoblenie
okraja narozia sa preto pouzije kruznicovy obluk s klotoidickymi prechodnicami, alebo zloZeny
kruznicovy obluk.

Pri pouziti kruznicového oblika s klotoidickymi prechodnicami sa odpord¢a navrhnat
kruznicovy obluk s polomerom R a nesymetrickymi prechodnicami, kde vstupna prechodnica L: sa
navrhne s dizkou 0,5-1,0 nasobku R a vystupna prechodnica L, sa navrhne s dizkou 1,5-2,0 nasobku R
v zavislosti od konkrétnych podmienok a navrhového vozidla (napr. pre R = 15 m sa navrhnu
prechodnice L1 =8 m al, =30 m). V pripade dostatoéného priestoru v oblasti rieSenej Urovhovej
krizovatky sa mézu navrhnut aj symetrické prechodnice s dizkou L priblizne rovnej polomeru obliuka R
(napr. pre R =20 m sa navrhnu prechodnice Li = L, = 20 m). Geometria kruznicového obluka
s klotoidickymi prechodnicami je na obrazku 49b.

ZloZzeny kruznicovy obluk tvoria tri kruznicové obliuky s polomermi Ry, R a R, so vzgjomnym
pomerom velkosti 2 : 1 : 3, kde oblik s polomerom R je ur€ujucim navrhovym prvkom a obluky R; a R»
plnia funkciu prechodnice. Geometria zlozeného kruznicového obluka je uvedena na obrazku 49c.

Na zaoblenie okraja narozia je mozné navrhnut aj prosty kruznicovy obluk s polomerom R
(obrazok 49a), avSak len za podmienok uréenych v 14.3.8.1 STN 73 6102, lebo k prejazdovej krivke
prilieha len CiastoCne.

a) jednoduchy kruznicovy obluk b) kruznicovy obluk s prechodnicami

a=17,59=15°45"
0,=22,59=20°15"

Obrazok 49 — Zaoblenie narozia uroviiovych krizovatiek

Na krizovatkdch so smerovacim ostrovéekom sa musi v smerovom obluku Sirka jazdného
pruhu, resp. pridavného pruhu zva&sit o rozSirenie, aby sa umoznil prejazd navrhového vozidla.
RozSirenie v smerovom obluku v zavislosti od polomeru obluka R je uvedené v STN 73 6102
(tabufka 28) a bolo stanovene prejazdovymi krivkami navrhového vozidla (navesova suprava v celkovej
dizke 16,5 m).

7.4.7 Dopravné ostrovéeky a dopravné tiene

Dopravné ostrov&eky sluZia na:

- oddelenie a usmernenie réznych dopravnych prudov na krizovatkach (fyzické i optické);
- obmedzenie vzniku chybnych manévrov;

- ochranu chodcov a cyklistov;
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- vyznaCenie vedlajSej cesty na krizovatkach za ucelom potla¢enia dojmu psychologickej
prednosti (hlavne na krizovatkach dopravne vyznamnejSich ciest s cestami nizSieho
dopravného vyznamu);

- umiestnenie zariadeni pre riadenie a bezpecnost cestnej premavky.

Podla funkcie sa dopravné ostrovéeky rozdeluju na:

- deliace ostrov&eky - slizia na oddelenie protismernych dopravnych prudov;

- smerovacie ostrov€eky - slizia na usmernenie odbodujucich dopravnych pradov;

- ochranné ostrovéeky - slizia na ochranu prechadzajucich chodcov alebo cyklistov.

Deliace a smerovacie ostrov€eky v pripade vedenia chodcov a cyklistov cez krizovatku mézu
plnit okrem oddelenia, resp. usmernenia dopravnych prudov zaroven aj funkciu ochrannu.

Z hladiska tvaru sa navrhuju dopravné ostrovéeky:
- kvapkovité;

- pasove;

- trojuholnikové a

- Zlozené.

Rozdelenie ostrov&ekov podla druhu a tvaru su spolu so schémou uvedené v tabulke 20.

Ostrovéek mdze byt vybudovany ako:

- fyzicky ostrov€ek vyvyseny a nepojazdny - olemovany obrubnikmi;

- fyzicky ostrovéek nevyvySeny - olemovany vodiacim prdzkom (bez olemovania obrubnikmi);

- dopravny tiefi - plocha vyzna¢ena vodorovnym dopravnym znacenim podfa prislusnych
predpisov.

Fyzické ostrovéeky sa navrhuju pre fyzické oddelenie, usmernenie dopravnych prudov
a psychologické pdsobenie na vodi€ov. Dopravné tiene sa navrhuju pre optické oddelenie a usmernenie
dopravnych pradov.

Vyvysené a nepojazdné ostrovéeky na cestnych krizovatkach sa maju viditelne odliSovat
farbou od vozovky, mézu byt spevnené. Obrubniky vyvySenych dopravnych ostrov€ekov sa navrhuju
vo vySke min. 0,07 m (odporu¢a sa 0,12 m) nad vozovkou so zoSikmenim na najazdovych hranach.
Ochranné ostrovCeky a deliace ostrov€eky s ochrannou funkciou by mali byt, hlavne v zastavanom
uzemi, olemované obrubnikmi bez zoSikmenia vo vy8ke min. 0,15 m nad vozovkou.

NevyvysSené ostrovCeky su v celej ploche nespevnené, obvykle s vegetatnou upravou (mbézu
byt zatravnené), olemované vodiacim pruzkom a zapustené 0,20 m az 0,30 m pod urover povrchu
vOzovKy.

Dopravné tiene su dopravné ostrovéeky (s pravidla s plochou mensou ako 5,0 m?) vyznacené
iba opticky vodorovnym dopravnym znacenim v urovni povrchu vozovky. Okraje dopravnych tiefiov su
totozné s okrajmi jazdnych pruhov, ktoré ich vymedzuju. Pre lepSie zvyraznenie dopravnych tiefov je
mozné vodorovné dopravné znacenie doplnit reflexnymi prvkami (dopravné gombiky, félie a pod.) v
zmysle prisluSnych predpisov.
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Tabulka 20 - Rozdelenie ostrovéekov podla druhu a tvaru

Schéma ostrovcéeka

Druh Tvar
bez ochrannej funkcie s ochrannou funkciou
— = =0
Kvapkovity — —mal b
— - =
I S
Pasovy e —
Deliaci
ostrovéek

Z|Oieny @ <’_’7/—J‘—u

Pasovy —
\—/:,
Smerovaci
ostrovéek
Trojuholnikovy \: \QQ

Pasovy (&)
Ochranny == |
ostrovcek

Zlozeny —= P

Plocha dopravnych ostrovéekov musi byt dostato€na, aby boli lahko rozpoznatelné a plnili
svoju funkciu. Minimalnu velkost plochy dopravnych ostrovéekov uruje 14.3.9.4 STN 73 6102. Taktiez
uréuje velkost plochy, kedy sa odporuca navrhovat dopravné tiene, alebo vyvySené ostrovéeky.

VyvySené dopravné ostrovéeky musia byt odsadené od okraja prilahlého jazdného pruhu
v zmysle ustanoveni STN 73 6102 (na vedlajSej ceste o 0,50 m a na hlavnej ceste o Sirku krajnice).

Povrch vyvy8enych dopravnych ostrovéekov sa upravi s prihliadnutim k poZiadavkam na:

- Tahka postrehnutefnost’ (napr. odliSna farebnost a materidl povrchu ostrovéeka a/alebo
obrubnikov);

- pohyb chodcov a cyklistov;

- estetické stvarnenie krizovatky (napr. navrhom vegetacnej Upravy ostrov€eka do 0,6 m nad
prifahlou Uroviiou vozovky).

Malé dopravné ostrovCéeky alebo Uzke plochy ostrovéekov a strednych deliacich pasov sa
v podla STN 73 6102 spevnia v celej ploche a su olemované obrubnikmi.

Cast plochy dopravnych ostrovéekov strednej velkosti sa méze navrhnlt spevnena a &ast' s
vegetacnou Upravou.
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Velké dopravné ostrovéeky (hlavne vo volnej krajine), ktoré nesluzia na ochranu a pohyb
chodcov cez krizovatku, nemusia byt vyvySené a mdzu byt s vegetacnou Upravou v celej ploche bez
olemovania obrubnikmi. Vegetacna uUprava ostrovéekov ma byt vsulade s [T10], nesmie vSak
obmedzovat potrebny rozhfad podla 7.6 tychto TP.

Na dopravné ostrovéeky sa mézu umiestiiovat smerové stipiky a nosné konstrukcie dopravnych
znaciek a zariadeni tak, aby boli dodrzané zasady podlfa STN 73 6102 (pozri 14.3.9.5).

7.4.7.1 Deliace ostrovéeky kvapkovité

Deliaci ostrovéek kvapkovity sa navrhuje predovSetkym na ramenach vedlajSich ciest.
Konstrukcia klasického kolmého kvapkovitého ostrovéeka (bez vyvysenia a s vyvySenim) je znazornena
na obrazku 50 a odporugané hodnoty pre konstrukciu s v tabulke 21. Zakladna dizka L je 20 m. Ak je
na 2-pruhovej alebo 4-pruhovej hlavnej ceste navrhnuty pruh na odbocenie viavo, odporuca sa
predizeny deliaci ostrovéek L = 40 m. PrediZeny deliaci ostrovéek sa odporuéa aj v pripade, ak sa na
krizovatkovom ramene zriaduje pridavny pruh na odbocenie vlfavo alebo priechod pre chodcov, resp.
miesto na prechadzanie.

Smerové obluky lavého odboCovania tvoriace deliaci kvapkovity ostrovéek modzu byt rieSené
prostym kruznicovym oblukom, oblukom s prechodnicami, alebo aj zlozenym oblukom. Zalezi to od
velkosti polomeru obluka. Velkost polomeru zaoblenia Ri1 a Rz, ako ajSirka e sa musia upravit
v zavislosti od:

- typu a usporiadania hlavnej cesty a

- uhla pripojenia = a » , pri€om uhol 71 zviera os ramena hlavnej cesty s osou pripajajuceho

sa ramena vedlajSej cesty pri pohlade zlava.

Hodnoty polomerov zaoblenia R, a Rz a Sirky e st uvedené v grafoch na obrazku 50 a zakladné
odporuc¢ané hodnoty aj v tabulke 21.

Rohy vyvySenych dopravnych ostrov€ekov sa zaoblia kruznicovym oblukom s polomerom
najmenej 0,5 m. Sirka pruhu a (zavisla od kategérie vedlaj$ej cesty) a potrebné rozsirenie v obluku su
uvedené v 14.3.8.4 STN 73 6102.

Ak si to miestne podmienky vyzaduju, je mozné pouzit aj iny vhodny tvar kvapkovitého
ostrovceka.

®
— — e — — — — — ———
—_—] l‘\—, \’é’d‘
- Ro05
~n
3
e | e
e
[m] RiR; Kl
[m]
1.80 24 |
0.5 . 0.5
1,70 2 3 |
1,60 20
N : -
1,50 18 |
140 16
1.30 L in |
. 3 .
1.20 12 + 1|} min.2.0
| N
1.10 10
1,00 8L | h
75 85 95 105 T,[°) 5895 WS
Legenda: Legenda:
= = = Hlavna cesta 2- alebo 4-pruhova (R Hlavna cesta 4-pruhova —
s odbogovacim pruhom vlavo s odboéovacim pruhom viavo

Hlavna cesta 2-pruhova
s odboéovacim pruhom viavo
Hlavna cesta 2-pruhova

Obrazok 50 — Zakladny tvar kvapkovitého deliaceho ostrov€eka a dopravného tiefia
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Tabulka 21 - Odporucané hodnoty pre konstrukciu kvapkovitého ostrovéeka

Hlavna cesta
Uhol . 2-pruhova | 4-pruhova
Lo 2-pruhova < - "
pripojenia (°) s odbocovacim pruhom vlavo
L=20m L=40m L=40m

T ™ e(mM)| Ri(m) | Re(m) [ e(m) | Ri(m) | R2(m) | e(m) | Ri(m) | Ra(m)
75 105 1,80 12,0 8,0 1,80 16,0 10,0 1,80 22,0 14,0
90 90 1,50 10,0 10,0 1,50 13,0 13,0 1,50 18,0 18,0
105 75 1,20 8,0 12,0 1,20 10,0 16,0 1,20 14,0 22,0

Na krizovatkach s uhlom krizovania v normou stanovenom rozmedzi 75° - 105° je konstrukcia
kvapkovitého ostrovieka zrejmé z obrazka 51. Na krizovatkach s uhlom krizovania o < 75°, resp.
a > 105° je vhodné previest os krizovania vedlajSej cesty na kolmé krizovanie polomerom R = 150 m
(najmenej vdak R = 50 m). V takomto pripade je kvapkovity ostrovéek v zaoblenej podobe (obrazok 52

a obrazok 53).

o =75°

Obrazok 51 — Tvar kvapkovitého ostrovéeka pri uhle krizovania v rozmedzi 75° - 105°
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Obrazok 53 — Priklad rieSenia krizovatky s uhlom krizovania « < 75° (Zdroj:
https://zbgis.skgeodesy.sk)

7.4.7.2 Dopravné ostrovéeky pasové

Pasoveé ostrovéeky so zaoblenim sa navrhuju ako ostrovéeky deliace alebo ochranné.

Deliaci pasovy ostrovéek sa navrhuje na oddelenie protismernych dopravnych prudov na
hlavnej ceste (napr. pri odsadenych krizovatkach — vid. obrazok 29) v pripade potreby oddelenia
zastavkoveho pruhu od priebeznych pruhov, alebo na ramene vedlajSej cesty, kde sa zriaduje pridavny
pruh pre odbocenie vlavo, alebo priechod pre chodcov, resp. miesto na prechadzanie (namiesto
deliaceho kvapkovitého ostrovéeka). Sirka deliaceho pasového ostrovéeka je 1,5 m. Priklad deliaceho
pasoveého ostrovéeka s ochrannou funkciou je uvedeny na obrazku 54.

Priklad ochranného pasového ostrovéeka viozeného medzi jazdné pruhy je na obrazku 55.
Konstrukcia vyvySeného ochranného ostrov€eka je na obrazku 59.

Cela pasovych ostrovéekov sa zaoblia kruZnicovym oblukom s polomerom rovnym polovici $irky
ostrov€eka.
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Obrazok 54 — Deliaci pasovy ostrov€ek na vedlajSej ceste s ochrannou funkciou
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Obrazok 55 — Ochranny pasovy ostrovéek vloZzeny medzi jazdné pruhy

7.4.7.3 Dopravné ostrovéeky trojuholnikové

Trojuholnikové ostrov€eky sa navrhuju ako ostrovéeky smerovacie alebo deliace. Ich
geometricky tvar ur€uju prilahlé jazdné pruhy. Usporiadanie trojuholnikovych ostrovéekov je na
obrazku 56. Na uroviovych krizovatkach s prechodmi pre chodcov méZzu pinit aj ochrannu funkciu.
VyvySeny trojuholnikovy ostrov&ek deliaci aj smerovaci musi byt odsadeny najmenej 0,50 m od okraja
prilahlého jazdného pruhu vedlajSej cesty a o Sirku krajnice hlavnej cesty.

Smerovacie ostrov€eky trojuholnikové sa navrhuju na ramenach vedlajSich ciest pre
usmernenie dopravnych pradov odbodujucich z hlavnej cesty (smerovaci ostrovéek viavo od deliaceho
ostrov€eka), resp. pripajajucich sa na hlavni cestu (smerovaci ostrovéek vpravo od deliaceho
ostrov€eka). Konstrukcia sa vykona podla obrazka 56a (plynulou nabehovou krivkou) v pripade, ak nie
je navrhnuty pridavny pruh na odboclenie vpravo alebo podla obrazka 56b v pripade rieSenia
s odbogovacim pruhom vpravo. Najkrat$ia dizka strany vyvySeného dopravného ostrovéeka musi byt
najmenej 3,0 m. Rohy ostrovéeka sa zaoblia kruznicovym oblikom s polomerom najmenej 0,5 m, resp.
0,75 m podla obrazka 56.
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a) bez pridavného pruhu na odbocenie vpravo

hlavna cesta

b) s pridavnym pruhom na odbocenie vpravo

lejpaA

eJsen
eisle

Obrazok 56 — Tvar smerovacieho trojuholnikového ostrovéeka na uroviovych krizovatkach

Smerovacie, resp. deliace ostrov€eky trojuholnikové sa navrhuju aj na ramenach vedlajSich
ciest neuplnych uroviovych krizovatiek (pozri 7.3.6.1 tychto TP - obrazok 23 az obrazok 26). Ich tvar

a konstrukcia sa vykona podla obrazka 57. Rohy ostrovéeka sa zaoblia kruznicovym oblikom s
polomerom najmenej 0,5 m.

hlavna cesta

B’

Gii%

Obrazok 57 — Tvar trojuholnikového ostrovéeka na neuplnej krizovatke

7.4.7.4 Dopravné ostrovéeky zlozené

Zlozené ostrov€eky sa navrhuju ako ostroveky deliace alebo ochranné.

Zlozené deliace ostrov€eky sa navrhuju na ramenach krizovatiek, kde sa zriaduju pridavné
pruhy pre odbocCenie vlavo — SP 4 (obrazok 58a). Navrh umiestnenia a tvaru tychto dopravnych
ostrovéekov ma odradit vodicov vozidla od chybnych manévrov, predovsetkym od vjazdu do protismeru.

Na uroviiovych krizovatkach s prechodmi pre chodcov mézu plinit aj ochrannu funkciu. Usporiadanie
takéhoto ostrov€eka je na obrazku 58b.
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Zlozené ochranné ostrovéeky sa navrhuju hlavne na miestnych cestach, resp. na cestach
s najvy$Sou dovolenou rychlostou 50 km/h.

Rohy vyvySenych zloZenych dopravnych ostrovéekov sa zaoblia kruznicovym oblukom
s polomerom najmenej 0,5 m, cela pasovych ostrovéekov s polomerom rovnym polovici Sirky
ostrovCeka.

a) zlozeny deliaci ostrovéek
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Obrazok 58 — Tvar a konStrukcia zloZzeného deliaceho ostrovéeka

7.4.7.5 Ochranné ostrovéeky a dopravné ostrovéeky s ochrannou funkciou

Ochranné ostrov&eky sa navrhuju na ochranu chodcov a cyklistov pred iddcimi vozidlami a na
svetelne riadenych krizovatkach aj na ochranu stipikov s navestidlami. Musia zabezpedit bezpe&né
a bezbariérové prevedenie chodcov a cyklistov podla poZiadaviek STN 73 6110, [T12] a [T17], a musia
spihat poziadavky na ochranu a pohyb chodcov, vratane o0séb so znizenou schopnostou pohybu
a orientacie podla Vyhlasky ¢. 532/2002 Z.z., pripadne cyklistov. Podmienky a zasady ich zriadenia v
sidelnom prostredi, na prietahoch ciest a na cestach na vstupe do sidla definuje STN 73 6110.
Ochranné ostrovceky, resp. dopravné ostrovéeky, ktoré plnia ochrannu funkciu na cestach a cestnych
krizovatkach sa zriaduju podla zasad uvedenych v STN 73 6102. Pri ich navrhu je potrebné zobrat do
tvahy ucel a podmienky, v ktorych sa ochranny ostrovéek zriaduje (rozliSit miesta prechadzania
S vysokou, resp. narazovou intenzitou chodcov/cyklistov).

Sirka vyvy$eného ochranného ostrovéeka na cestach je podfa STN 73 6102 minimalne 1,50 m
pre zabezpelenie ochrany chodcov a minimalne 1,75 m pre zabezpedenie ochrany cyklistov (tato Sirka
sa odporuc€a aspoh 2,25 m). Ochranny ostrov€ek sa musi odsadit 0,50 m od okraja jazdného pruhu.
V mieste priechodu pre chodcov alebo cyklistov, resp. v mieste prechadzania je potrebné zabezpedit
irku priechodu min. 3,00 m. Urover ostrovéeka sa v mieste priechodu navrhne v urovni prifahlej
vozovky, aby nevznikla vyvySena prekazka. V odévodnenych pripadoch sa dopravny ostrov€ek v mieste
ochrannej plochy ponecha vyvyseny a upraveny podla [T31]. Cela ochranného ostrovéeka maiju byt
vzdialené od priechodu pre chodcov alebo cyklistov, resp. v mieste prechadzania najmenej 2,0 m
a maju byt vybavené dopravnym znacenim podla prisluSnych predpisov. Zaoblia sa kruznicovymi
oblikmi s polomerom rovnym polovici Sirky ostrov€eka. Geometriu ochranného ostrovCeka zobrazuje
obrazok 59 a priklad ochranného pasového ostrovéeka vlozeného medzi jazdné pruhy obrazok 55.
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min. 2.5

min. 1.5

min. 2.0 ‘ min. 3.0 bnin. 1.25‘ min. 0.75
! \ 1

Obrazok 59 — Geometria ochranného ostrovéeka pre zabezpecenie ochrany chodcov

Sirka, tvar, konstrukcia a vybavenie dopravnych ostrovéekov, ktoré plnia ochrannu funkciu,
musia zabezpecit bezpeCny a bezbariérovy priechod pre chodcov a cyklistov. Ochranna plocha ma
spinat poziadavky stanovené pre ochranné ostrovéeky. Priklady rieSenia prevedenia chodcov
a/alebo cyklistov cez dopravné ostrov€eky s ochrannou funkciou, stredny deliaci pas ciest a dopravné
ostrov€eky urovnovych krizovatiek su uvedené v tabulke 22 a na obrazkoch 60 az 61.

Tabulka 22 — Priklady vedenia chodcov a/alebo cyklistov cez dopravné ostrov€éeky urovnovej krizovatky

3

G L A .
Obrazok 60 — Priklad miesta na prevedenie chodcov cez stredny deliaci pas (Zdroj:
https://www.google.com/maps)
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Obrazok 61 — Priklady dopravnych ostrovéekov s ochrannou funkciou (Zdroj:
https://www.google.com/maps)

7.4.7.6 Dopravné tiene na ochranu vlozenych pruhov na odboéenie vlfavo

Ochrana vlozeného pruhu na odbocenie vlavo sa zabezpedi dopravnym tieriom na zaciatku
rozSirovacieho klina. Geometricky tvar a konstrukcia sa vykona podla obrazka 62. Podla STN 73 6102
sa na krizovatkach mimo sidelného prostredia zriaduje vzdy, v sidelnom prostredi pri rekonstrukciach,
ak to umoznuju podmienky.

Ochrana pruhu na odbocenie vlavo na protifahlom ramene stykovej krizovatky sa zabezpeci
dopravnym tiefiom podla obrazka 63.

Dizka oboch dopravnych tiefiov je rovna dizke rozsirovacieho klina L. (vypodita sa podla
7.4.9.1).

Polomer zakruZenia R dopravného tiefia na vioZenie pruhu pre odbogenie vlavo zavisi od dizky
rozSirovacieho klina a vypocita sa podla vztahu:

L2
=" m 17
100 (m) 17)
kde:
L, je dizka rozSirovacieho klina (m).
Lr
Lri3 | Lr/3 l Lr/3
/ -~ /

[ [
~\
ap

‘ Lr/2 Lr/4 Lr/4 ‘
[ I | |

Obrazok 62 — Dopravny tien na vlozenie pruhu na odbocenie viavo
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Obrazok 63 — Ochranny dopravny tien pruhu na odboc¢ovanie viavo na protifahlom ramene krizovatky

7.4.8 Stredné deliace pasy

Stredny deliaci pas na smerovo rozdelenej ceste sa v priestore Uroviovej krizovatky prerusi.
Dizka preru$enia musi umoznit' véetky poZzadované krizovatkové pohyby a preveri sa prejazdovymi
krivkami navrhového vozidla (vid. obrazok 64). Predbezny navrh je mozné uskutoCnit pouzitim
kruznicovych oblukov s polomermi zaoblenia R: a R> potrebnych pri konstrukcii kvapkovitého deliaceho
ostrovéeka (vid. obrazok 64).

dizka prerusenia dizka prerusenia
P

Obrazok 64 — Prerusenie stredného deliaceho pasu v mieste krizovatky

Odboc&ovaci pruh vfavo na smerovo rozdelenych cestach sa umiestfiuje do stredného deliaceho
pasu. Zostavajuca Sirka stredného deliaceho pasu pozdiz odbogovacieho pruhu méa byt podla
STN 73 6102 aspon 1,5 m, v odévodnenych pripadoch a ak neplni zaroven ochrannu funkciu, tak
najmenej 1,0 m (v oboch pripadoch bez zapocitania Sirky vodiacich pruzkov). Ak je tato zostavajuca
Sirka mensia, stredny deliaci pas Sirky d sa musi v dostato€nej vzdialenosti pred kriZovatkou rozSirit’ na
Sirku d; podla obrazka 65, ktora sa sklada zo Sirky odbolovacieho pruhu a, a zostavajucej Sirky
stredného deliaceho pasu.
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Obrazok 65 — Rozsirenie stredného deliaceho pasu pre vioZenie odbocovacieho pruhu viavo

Celo stredného deliaceho pasu do $irky 3,0 m (obrazok 66a), resp. jeho ziZzena &ast's viozenym
odbogovacim pruhom vfavo (obrazok 66b) sa zaoblia kruznicovym oblukom s polomerom rovnym
polovici Sirky Cela. Ak je Sirka €ela stredného deliaceho pasu vacsia ako 3,0 m, €elo sa ukondi polovicou
ovalu podlfa obrazka 66c¢ (priese€na krizovatka) alebo Stvrtinou ovalu (stykova krizovatka) podfla
obrazka 66d a kruznicovym oblukom s polomerom min. 0,5 m.

Celo deliaceho pasu v krizovatke je potrebné zvyraznit pre dopravu v protismere dopravnym
znacenim a dopravnym zariadenim podfa prislusnych predpisov.

a)d=<30m; R=05d

b)di = 1,5m; R =0,5.d1

c)d >3,0m; R =0,5m (prieseCna krizovatka) d)d>3,0m; Rz=0,5m (stykova kriZzovatka)

Obrazok 66 — Konstrukcia Cela stredného deliaceho pasu

7.4.9 RozSirovacie a nabehové kliny

V priestore krizovatky m6Ze byt smerové vedenie priebeznych jazdnych pruhov ovplyvnené
vloZzenim dopravnych ostrov&ekov, odbo€ovacich a pripajacich pruhov. Tento smerovy odklon vedenia

jazdnych pruhov sa musi riedit plynulo rozSirovacimi alebo ndbehovymi klinmi. Odporu¢a sa rieSit ho
symetricky k osi.
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7.49.1 RozSirovaci klin

Tvar rozsirovacieho klina sa navrhuje podla obrazka 67. Jeho dizka L, je zavisla od navrhovej
rychlosti v, a potrebného odsunutia d”. Vypocita sa podla vzorca:

Ly = v, xyd (m) (18)

kde:

L, je dizka rozsirovacieho klina (m),

Vin navrhova rychlost’ (km/h),

d Sirka deliaceho pruhu (m),

d' prie€ny odsun (m), pritom plati d’= d/2,

d”  prie€ny odsun podla obrazka 67 (m), d"’=d —d".

Vypoéitana dizka L, sa zaokrahli na celé metre a jej maximalna hodnota je 120 m.

Geometricky tvar okrajovych linii rozSirovacieho klina sa navrhne podla obrazka 68, kdeb=d alL =L,.

-————________—_- fl
{ . _ © o
Lr/3 ] Lr/3 ] Lri3
A Lr A
- & ;‘.‘ EU
: . — H 5 o
T .
Lr/3 ] Lr/3 ] Lr/3
El Lr T

Obrazok 67 — RozSirovaci klin

7.4.9.2 Nabehovy klin

Nabehové kliny tvoria zagiatok odbogovacich pruhov a koniec pripajacich pruhov. Dizka klina
odbod&ovacieho pruhu je rovna dizke vyradovacieho Useku L, a dizka klina pripajacieho pruhu je rovna
dizke zaradovacieho useku L,. Dizky Ly a L, sa urgia podla ustanoveni uvedenych v 14.3.3 az 14.3.5
STN 73 6102. Geometricky tvar a konStrukcia klinov je uvedena na obrazku 68 (kde L = L, alebo L,).
Velkost zakruZovacieho polomeru R sa vypoéita podla vztahu:

(m) (19)

kde:

L je dizka nabehové klinu (km/h), L = L, pre odbo&ovaci pruh vpravo, L = L, pre pripajaci pruh, L = L,
pre rozSirovaci klin odbo€ovacieho pruhu vlavo,

b Sirka pridavného pruhu (m), b = a, pre odbo&ovaci pruhu vpravo, resp. pripdjaci pruh, b = d” pre
rozSirovaci klin odbocovacieho pruhu vflavo.

Vypoéitané hodnoty R sa zaokruhlia na celych 10 m. Pre vybrané hodnoty diZzky nabehové klina
L su zaokruhlené hodnoty R uvedené v tabulke 23.
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Obrazok 68 — Tvar nabehového klina
Tabulka 23 - Zaokrthlené polomery R pre rozne dizky nabehového klina L
Lm) [ 30 [ 40 | 45 50 55 60 70 75 80 90 100 | 120
R (m) 60 100 130 160 190 230 310 360 410 510 640 910
Pozn.: Plati pre Sirku pridavnych pruhov 3,5 m.

7.5 Sklony a odvodnenie

Pozdizny profil hlavnej a vedlaj$ej cesty v oblasti Uroviiovej krizovatky musi zabezpegit dobru
viditelnost’ krizovatky, prehladnost’ vSetkych jej prvkov a rozhladové pomery.
Pozdizne sklony ramien krizovatky, vetiev kombinovanych krizovatiek a narozi urovfiovych
krizovatiek su uvedené v 14.4 STN 73 6102. Lomy pozdizneho sklonu sa zaobluju parabolickymi
oblukmi, ktorych najmensi pripustny polomer (polomer oskulaénej kruznice vo vrchole paraboly) uréuje
STN 73 6102 (tabulka 29), tak aby bol zabezpeceny rozhlad na zastavenie D, pred prekazkou.
Pri podjazdoch méze byt rozhlad na ceste obmedzeny konStrukciou mosta. Navrhnuty polomer
kruznice vydutého zaoblenia R, sa pri podjazdoch preveri aj z hladiska poziadavky na zabezpec&enie
rozhladu, ktory moze byt obmedzeny dodrzanim pozadovanej volnej vySky pod objektom.
Mbzu sa vyskytnut dva pripady:
1. dizka rozhladu na zastavenie je vaé$ia ako dizka zaoblenia vydutého lomu nivelety pod
objektom (obrazok 69), ked D, > L, :

8
Lz = 2Dz - E [H - 0:5(h1 + hz)] (m) (20)
kde:
L. je dizka zaoblenia (m),
D:  dizka rozhladu na zastavenie pred prekazkou (m), )
n algebricky rozdiel pozdlZnych sklonov, sklony si, s, sa dosadzuju ako tangens pozdlzneho sklonu

(S = _)!
H podjazdna vyska (m),

Dizka zaoblenia (dizka vy$kového oblika) L, sa vypogéita podia vztahu:

s %
100

Obréazok 69 — Zabezpe&enie dizky rozhladu pri D, > L,

h1 vySka oka vodi¢a nakladného vozidla, h; = 2,50 (m),
h. vysSka prekazky, h, = 0,00 m pre navrhovu rychlost < 100 km/h (m).
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Potom minimalny polomer vydutého vySkového oblika Ry sa vypocita podfa:
2D 8
Ry = TZ Y] [H — 0,5(hy + hy)] (m) (21)

2. dizka rozhladu na zastavenie je mensia ako dizka zaoblenia vydutého lomu nivelety pod
objektom (obrazok 70), ked D, < L, :

Sq

h, Sy

L,

Obrazok 70 — Zabezped&enie dizky rozhladu pri D, < L,

Dizka zaoblenia (dizka vySkového oblika) L, sa vypogita podla vztahu:

(D,)’n
L = S =05t + 1)) (m) (22)
kde:
L, je dizka zaoblenia (m),
D, dizka rozhladu na zastavenie pred prekazkou (m),
n algebricky rozdiel pozdiznych sklonov, sklony si, s, sa dosadzuju ako tangens pozdizneho sklonu

(s = S_%),
100
H podjazdna vyska (m),
h1 vyska oka vodi¢a nakladného vozidla, h; = 2,50 (m),

h, vyska prekazky, h, = 0,00 m pre navrhovu rychlost < 100 km/h (m).

Minimalny polomer vydutého vySkového oblika R, sa vypocita podfa:

(D,)?
8[H — 0,5(h, + )] (m) (23)

R, =

Zmena prie¢neho sklonu v oblasti odpojenia a pripojenia krizovatkovej vetvy na okraj prifahlého
priebezného jazdného pruhu ma byt plynula. Dizka vzostupnice a zostupnice krizovatkovej vetvy sa
navrhuje spravidla na dizku prechodnice. Spdsoby Upravy prieénych sklonov pri odpojeni a pripojeni
krizovatkovych vetiev na priebezny jazdny pruh dvojpruhovej cesty su na obrazku 71.

Pri odpojeni krizovatkovej vetvy v priamom Useku cesty (obrazok 71a) sa zékladny prie¢ny
sklon priebeZného jazdného pruhu cesty rozsiri po okraj odbo€ovacieho pruhu (rezy B-B a C-C). V reze
D-D sa postupne klopi vonkajsi okraj krizovatkovej vetvy (od bodu BOV), pri€om okraj priebezného
jazdného pruhu a vetvy navzajom vyskovo nadvézuju. Dalsim smerovym odpojenim vetvy a klopenim
sa dosiahne poZadovany prie¢ny sklon (rez E-E).

Priklady zmeny prie€neho sklonu pri odpojeni krizovatkovej vetvy z jazdného pruhu cesty, ktora
je vedena v smerovom obluku, su uvedené na obrazku 71b a obrazku 71c.

Uvedené zasady platia aj pre pripojenie krizovatkovej vetvy na priebezny jazdny pruh
dvojpruhovej cesty. Sklony vetiev je potrebné preverit v kazdom mieste krizovatky pre zabezpecenie
plynulého odtoku vody.
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Obrazok 71 — Spbsoby upravy prie€neho sklonu pri pripojeni/odpojeni na priebeznu vozovku

63



TP 736102 Projektovanie ciest

7.6 Rozhlad na krizovatkach

7.6.1 VSeobecne

Krizovatky musia byt navrhnuté tak, aby boli prehfadné, aby vSetci u€astnici dopravy mali:

- na v8etkych ramenach krizovatky zaru€eny dostatocny rozhlad na zastavenie vozidla pred
vjazdom do krizovatky;

- na vedlajSej ceste zaruCeny rozhlad na rozhodnutie vykonat krizovanie alebo pripojenie na
hlavnu cestu bez zastavenia;

- na vedlajSej ceste zarueny rozhlad na dopravnu znacku upravujucu prednost v jazde na
hlavnej ceste (obrazok 76).

Rozhlad na krizovatkach sa zabezpecuje prostrednictvom rozhlfadového pola a rozhlfadovych
trojuholnikov. Pri urCovani, & predmet je prekazkou vrozhlade, sa vychadza zo smerového
a vysSkového vedenia a Sirkového usporiadania krizujucich sa ciest, rozhfadovych bodov vozidiel ako aj
vysky a polohy predmetu.

Na tejto ploche sa musia odstranit vSetky prekazky braniace rozhladu, a to nad plochou
vymedzenou spojnicami bodov leziacich 0,9 m nad droviiou okraja jazdného pasu oboch cestnych
telies.

Za prekazku rozhladu sa nepovazuju ojedinelé prekazky Sirky do 0,15 m a vo vzajomnej
vzdialenosti najmenej 10,0 m (stipiky dopravného znacenia, stipy verejného osvetlenia, stromy),
nevytvarajuce suvisly rad braniaci rozhladu. V pripade umiestnenia zvislych dopravnych znaciek sa
musi zabezpecit' ich poloha tak, aby ¢o najmenej branili rozhladu

Ak sa neda bez nakladnych opatreni (demolacii budov, rozsiahlych zemnych prac ap.) uvolnit
plochu rozhfadového trojuholnika podfa 7.6.2 tychto TP, situacia sa rieSi povinnym zastavovanim
vSetkych vozidiel na vedlajSej ceste prisluSnym dopravnym znacenim, priCom sa musia zaistit
rozhlfadové podmienky na prejazd pomalého vozidla iduceho z vedlajSej cesty podla 7.6.2 tychto TP.

V miestach, kde sa ani tato podmienka neda zabezpedit, nové krizovatky sa nenavrhuju.

Pri posudeni sa uvazuje rozhladovy bod vozidla na vedlajSej ceste umiestneny v osi jazdného
pruhu reprezentujuci oko vodi¢a. Na hlavnej ceste rozhodujuci bod reprezentuje prednu €ast vozidla a
je umiestneny v osi jazdného pruhu.

Dizky stran rozhladovych trojuholnikov a rozhladového pola sa uréuju z dizky rozhladu na
zastavenie vozidla pre rézne navrhové rychlosti a pozdizne sklony, ktoré si uvedené v 9.2
STN 73 6102.

7.6.2 Rozhladové pole a rozhl'adové trojuholniky

Na uroviovej krizovatke strany rozhladového trojuholnika tvoria os jazdnych pruhov, po ktorych
sa pohybuju vozidla, ktoré sa moézu na krizovatke stretnat. Dizky stran rozhladového trojuholnika na
krizovatke bez povinnosti zastavenia (obrazok 72) sa rovnaju dizkam rozhladu na zastavenie D, pred
prekazkou podla STN 73 6102 (pozri 9.2). Na hlavnej ceste sa dizka (D, = X1, D2 = X2) odvodi pre
navrhovu rychlost a pozdizny sklon, na vedlajSej ceste sa uvaZuje dizka pre zastavenie (D = Y) pre
znizenu navrhovu rychlost v hodnote 0,75-nasobok v, a pozdizny sklon. Od mozného bodu stretnutia
(stret vozidla odbocujuceho vliavo z vedlajSej cesty a vozidla iduceho po hlavnej ceste sprava, stret
vozidla odbocujuceho vpravo z vedlajSej cesty a vozidla idiceho po hlavnej ceste zlava, stret vozidla
odbodlujuceho vlavo z vedlajdej cesty a vozidla iduceho po hlavnej ceste zlava) sa vynesu v osi
jazdnych pruhov use&ky zodpovedajuce dizkam rozhladu na zastavenie pre obidve cesty. Spojnica
koncovych bodov tychto use€iek uzatvara rozhladovy trojuholnik.

Na viac-pruhovej hlavnej ceste sa zohfadni pocet pruhov a Sirka stredného deliaceho pasu.
Strana rozhladového trojuholnika X; sa vynasa vlavo v osi jazdného pruhu prilfahlého jazdného pasu,
ktory je najblizSie k vozidlu na vedlajSej ceste a strana X, vpravo v osi jazdného pruhu (protilahlého
jazdného pasu), ktory je najblizSie k vozidlu na vedlajSej ceste (obrazok 73).
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Dz =X,

Obrazok 72 — Rozhladovy trojuholnik na krizovatke hlavnej a vedlaj$ej cesty, bez povinnosti
zastavenia na vedlajSej ceste

v Dzz = X,

Obrazok 73 — Rozhladovy trojuholnik na krizovatke viac-pruhovej hlavnej cesty a vedlajSej cesty, bez
povinnosti zastavenia na vedlajSej ceste

Pri vypoc¢te a konStrukcii rozhladového trojuholnika na krizovatke s povinnym zastavenim
(obrazok 74) sa vychadza z polohy vozidla na vedlajSej ceste, ktoré zastavilo pred hranou hlavnej cesty.
Rozhladovy bod vodi¢a (vrchol rozhladového trojuholnika) je umiestneny v osi jazdného pruhu vo
vzdialenosti 3,0 m od okraja jazdného pasu hlavnej cesty. Spojnica rozhfadového bodu a mozného bodu
stretnutia tvori jednu stranu rozhladového trojuholnika (Y1, Y2). Na dvojpruhovej ceste sa dizka strany
rozhladového trojuholnika rovna suctu vzdialenosti od okraja hlavnej cesty a polovice jazdného pruhu
pre vozidla prichadzajlice zlava, resp. suctu vzdialenosti od okraja hlavnej cesty a 1,5-nasobku Sirky
jazdného pruhu pre vozidla prichadzajlce sprava. Dizka strany rozhladového trojuholnika (X) vynasana
na hlavnej ceste sa rovna dizke zodpovedajicej dizke drahy D4 prejdenej vozidlom za 10 sekdnd pri
navrhovej rychlosti hlavnej cesty podla tabulky 24. Tato dizka zaisti rozhlad pre pomalé vozidlo na
vedlajSej ceste na vjazd do kriZzovatky a uskutoénenie krizovatkového pohybu.

Obrazok 74 — Rozhladovy trojuholnik na krizovatke hlavnej a vedlajSej cesty, s povinnym zastavenim
na vedlajSej ceste
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Tabulka 24 - Tabulka diZzok drah prejdenych za 10 s pri navrhovej rychlosti
Navrhova rychlost’ [km/h] 100 90 80 70 60 50

Dizka drahy Dg [m] 278 | 250 | 222 | 194 | 167 | 139

Na viac-pruhovej hlavnej ceste sa zohladni pocet pruhov a Sirka stredného deliaceho pasu.
Strana rozhladového trojuholnika X sa vynasa vlavo v osi jazdného pruhu prifahlého jazdného pasu,
ktory je najblizSie k vozidlu na vedlajSej ceste a vpravo v osi jazdného pruhu (protilahlého jazdného
pasu), ktory je najblizSie k vozidlu na vedlajSej ceste (obrazok 75).

Obrazok 75 — Rozhladovy trojuholnik na krizovatke hlavnej viac-pruhovej cesty a vedlajsej cesty, s
povinnym zastavenim na vedlajSej ceste

Ak sa nedaju bez nadmernych nakladov alebo bez mimoriadnych opatreni zaistit rozhladové
podmienky podla 7.6.1 tychto TP, treba vykonat iné dopravné opatrenia, ktoré zaistia moznost
bezpecného vyjazdu pomalého vozidla z vedlajSej cesty (napr. obmedzit rychlost jazdy pred
krizovatkou dopravnou znackou, prip. umiestnit zrkadla, svetelné signalizaéné zariadenie ap. podla
prislusnych predpisov).

Na vedlajSej ceste sa overi rozhladové pole, ktoré umozni vodi€ovi vozidla prichadzajucemu ku
krizovatke po vedlajSej ceste rozhlad na dopravnu znacku upravujucu prednost v jazde (obrazok 76),
aby mohol reagovat’ znizenim rychlosti alebo zastavenim vozidla pred krizovatkou. Rozhladové pole je
vymedzené plochou uréenou dizkou rozhladu pre zastavenie D, podla STN 73 6102 (pozri 9.2) a
spojnicou medzi okom vodi¢a a dopravnou znackou.

Obrazok 76 — Rozhladové pole na dopravnu znacku upravujucu prednost v jazde

Plocha rozhladovych trojuholnikov na uroviiovej krizovatke ciest, kde vedenie hlavnej cesty je v
smerovom obluku, je vymedzena spojnicami bodov vozidla iduceho po hlavnej ceste, vozidla na
vedlajSej ceste a mozného bodu ich stretnutia (obrazok 77). V pripade nevhodného umiestnenia
krizovatky v smerovom obluku s malym polomerom s povinnym zastavenim sa preveri rozhladové pole
ohrani¢ené spojnicou medzi rozhladovym bodom vozidla na vedfajSej ceste a dotyCnicou k osi jazdného
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pruhu na hlavnej ceste a spojnicou medzi vozidlom na hlavnej ceste a moznym bodom stretnutia
(obrazok 80).

Obrazok 77 — Rozhladové pomery na krizovatke, ked' je hlavna cesta v obluku

Pre odbodenie vlavo z hlavnej cesty je rozhladovéa plocha znazornena na obrazku 78. Dizka
strany rozhladového pola merana v osi protismerného jazdného pruhu je rovna dizke rozhladu na
zastavenie pred prekazkou D, podla STN 73 6102 (pozri 9.2) v zavislosti od navrhovej rychlosti
a pozdizneho sklonu.

Obrazok 78 — Rozhladové pomery na krizovatke pre odbocenie vlavo z hlavnej cesty, ked je hlavna
cesta v obluku

Pri rekonstrukciach, kde v désledku miestnych podmienok musi byt ponechany uhol kriZovania
mensi ako 75° alebo vacsi ako 105° (napr. vidlicova krizovatka), je nutné upravit’ krizovatku tak, aby
zaclonena plocha tzv. mftveho uhla (obrazok 79) vozidla stojaceho na vedfajSej ceste pred vjazdom do
krizovatky bola mimo plochy rozhladovych trojuholnikov (priklad Upravy krizovatky v tabufke 13).
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Obrazok 79 — Schéma viditelnych a zaclonenych pléch z miesta vodi¢a

Rozhladové pomery je potrebné preverit aj na pripojeni lesnych a pofnych ciest, obsluznych
dopravnych zariadeni a vjazdov na susedné nehnutelnosti. Dizka strany rozhladového trojuholnika
vynasana na hlavnej ceste sa rovna dizke rozhladu na zastavenie D, pred prekazkou podla
STN 73 6102 (pozri 9.2) pre navrhovu rychlost na hlavnej ceste. Rozhladovy bod vozidla (vrchol
rozhladového trojuholnika) je umiestneny v osi jednopruhového pripojenia alebo v osi jazdného pruhu
ucelovej cesty, resp. vjazdu vo vzdialenosti 3,0 m od okraja jazdného pasu hlavnej cesty (obrazok 80).
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Obrazok 80 — Rozhladové pomery pripojenia polfnej / lesnej cesty
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